MAPES ESTRATEGICS DE RENOU DELS GRANS
EIXOS VIARIS DEL CONSELL DE MALLORCA.
TERCERA FASE

P Direcci6 Insular d'Infraestructures
Departament de Mobilitat i Infraestructures

INDEX DE LES UME

01 C_BAL_07 Ma-1 32 C_BAL_07_Ma-3460-2
02 C_BAL_07 Ma-20 33 C_BAL_07 Ma-3470
03 C_BAL_07_Ma-19-1 34 C_BAL_07 Ma-12-1
04 C_BAL_07_Ma-19-2 35 C_BAL_07 Ma-12-2
05 C_BAL_07_Ma-19-3 36 C_BAL_07 Ma-12-3
06 C_BAL_07_Ma-13 37 C_BAL_07 Ma-12-4
07 C_BAL_07 Ma-15-1 38 C_BAL_07 Ma-3410
08 C_BAL_07 Ma-15-2 39 C_BAL_07_Ma-3340
09 C_BAL_07_Ma-15-3 40 C_BAL_07_Ma-3320
10 C_BAL_07_Ma-11 41 C_BAL_07 Ma-14

11 C_BAL_07_Ma-30 42 C_BAL_07 Ma-4010-1
12 C_BAL_07_Ma-1110-1 43 C_BAL_07 Ma-4010-2
13 C_BAL_07_Ma-1110-2 44 C_BAL_07 Ma-4023
14 C_BAL_07_Ma-1013 45 C_BAL_07 Ma-4040-2
15 C_BAL_07_Ma-2200 46 C_BAL_07 Ma-4040-1
16 C_BAL_07_Ma-4020 47 C_BAL_07 Ma-1C

17 C_BAL_07_Ma-6014 48 C_BAL_07 Ma-1022
18 C_BAL_07_Ma-1040-2 49 C_BAL_07 Ma-1041
19 C_BAL_07_Ma-1040-1 50 C_BAL_07_Ma-15C
20 C_BAL_07 Ma-13-A-1 51 C_BAL_07 Ma-2130
21 C_BAL_07 Ma-13-A-2 52 C_BAL_07_Ma-3018
22 C_BAL_07 Ma-13-A-3 53 C_BAL_07_Ma-3301
23 C_BAL_07 Ma-3011-1 54 C_BAL_07 Ma-3421
24 C_BAL_07 Ma-3011-2 55 C_BAL_07_Ma-3430
25 C_BAL_07_Ma-19A 56 C_BAL_07_Ma-3433
26 C_BAL_07_Ma-5013 57 C_BAL_07_Ma-4013
27 C_BAL_07_Ma-3240-1 58 C_BAL_07_Ma-4030
28 C_BAL_07_Ma-3240-2 59 C_BAL_07 Ma-5120

29
30
31

C_BAL_07_Ma-3440
C_BAL_07_Ma-2220
C_BAL_07_Ma-3460-1

ey dl Acusttel’

INGENIEROS

Aclstica y Telecomunicaciones

CONSULTORES
YARQUITECTOS

60
61

C_BAL_07_Ma-6020
C_BAL_07_Ma-6040



Direccié Insular d'Infraestructures TYPSA
4 d! Acusttel
Actstica y Telecomunicaciones

ili i Infraestructures = INGENIEROS
Departament de Mobilitat i Infraestructures LIGEH

ESTUDI ACUSTIC PER AL MAPA ESTRATEGIC DE RENOU DE
LA TERCERA
FASE DE LA UME

C_BAL_07_Ma-1

DOCUMENT MEMORIA RESUM

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA (] Acusttel’

Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS Poscrpkesias
VARGUTECTOS
[NDEX
1 INTRODUCCIO.....ceiuiieteieteecteee ettt ettt 1
2 AUTORITAT RESPONSABLE. ....ciiiieieee e 1
3 METODE DE CALCUL EMPRAT ...ttt 2
4 DESCRIPCIO DE LA UME ...ocuvvieiieiceetceetee ettt 3
5 RESULTATS DE L'ESTUDI....cutiiiiiiiee ettt 5
5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Le i Ln....cveeeernnnnes
5
5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER ALS
INDICADORS Lden, Ld, L& I LN .t 6
5.3  AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden...................
.................................................................................................................. 7
6 RESUM DEL PLAD ACCIO ....vivieivevceeeieeteeeee et 10
7 EQUIP DE TREBALL ..ttt 11

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA Jd  Acusttel’

Departament de Mobilitat i Infraestructures G EROS
p SSR%%J%EOC?OES Actstica y Telecomunicaciones

1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 25 de juny
de 2002, sobre avaluacio i gestio de renou ambiental i la seva transposicio a I'ordenament juridic espanyol mitjangant
la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran
d'elaborar els Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacio en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a grans
infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de més de 3.000.000
vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estratégics de renou queden definits
reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu
desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei
37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a zonificacio aclstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a la legislacié d'ambit
autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a afrontar les giestions
relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccio del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER), TERCERA FASE de
la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-1", I'estudi correspon amb la situacio de I'any 2016.

2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el Consell Insular de Mallorca.
L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA - ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que, a més del renou generat
per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen
en l'augment dels nivells sonors que son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié aclstica no ha de cenyir-se exclusivament a les infraestructures analitzades,
sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqiiéncia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en I'dmbit de les seves
competencies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de
prevenir i mitigar la contaminacio acUstica, utilitzant per a aixo la legislaci nacional, autonomica, les ordenances locals i el
planejament territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjangant el métode nacional de calcul francés «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit dones infrastructures routiéres, Journal
officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament
Europeu 49/2002/CE sobre avaluacio i gesti6 del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de
desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants
d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptaci6 d'aquest métode esta inclosa en la "Recomanacié de la
Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou
industrial, procedent d’aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d’emissions corresponents"”.

El programari aclstic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial alemanya Datakustik
GmbH. Agquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacid, calcul i gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME
La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segiient:
e C_BAL_07_Ma-1
A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI  [PKFI LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Ma-1 P K. 3+780 — P.K. 32+000 3+780 32+000 28,2 Andratx, Calvia y Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracit del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacio autonomica son els segients:

. Dia: 8h-20h
. Vespre: 20h-23h
o Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts quilométrics PO e
(km/h)
ram Amplaria
UME Tipus de tram del voral Tlp‘us ge Inici Fi Lleugers Pesats
transit
(m)

Ma-1-1 Travesia Sin arcén Fluid 32+000 31+831 50 50
Ma-1-1 Interurbana 1,5m Fluid 31+831 28+793 100 80
Ma-1-1 Accés a rotonda 15m Polsat 28+793 28+593 70 70
Ma-1-1 Accés a rotonda 1,5m Polsat 28+593 28+543 40 40
Ma-1-3 Rotonda <im Polsat 28+543 28+481 40 40
Ma-1-3 Accés a rotonda 1,5m Polsat 28+481 28+431 40 40
Ma-1-3 Accés a rotonda 15m Polsat 28+431 28+231 70 70
Ma-1-3 Interurbana 1,5m Fluid 28+231 26+288 100 80
Ma-1-4 Interurbana 15m Fluid 26+288 24+760 100 80
Ma-1-4 Aproximacio a tinel 1,5m Fluid 24+760 24+596 80 80
Ma-1-4 Tanel <Im Fluid 24+596 23+561 80 80
Ma-1-4 Aproximacio a tinel 1,5m Fluid 23+561 22+754 80 80
Ma-1-4 Interurbana 15m Fluid 22+754 22+086 100 80
Ma-1-5 Interurbana 15m Fluid 22+086 21+429 100 80
Ma-1-5 Aproximacio a tunel 1,5m Fluid 21+429 21+359 80 80
Ma-1-5 Tlnel <Im Fluid 21+359 21+105 80 80
Ma-1-5 Aproximacio a tunel 1,5m Fluid 21+105 21+050 80 80
Ma-1-5 Interurbana 25m Fluid 21+050 20+500 100 80
Ma-1-6 Autovia 25m Fluid 20+500 19+842 100 80
Ma-1-6 Tunel 25m Fluid 19+842 19+294 100 80
Ma-1-6 Autovia 25m Fluid 19+294 16+943 100 80
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Caracteristiques del Tram Punts quilometrics HEIZAEL Ll
(km/h)
ram Amplaria
UME Tipus de tram del voral Tlp‘US fje Inici Fi Lleugers Pesats
(m) transit

Ma-1-6 Autovia 25m Fluid 16+943 14+364 100 80
Ma-1-6 Tlnel 25m Fluid 14+364 144270 100 80
Ma-1-6 Autovia 25m Fluid 14+270 13+240 100 80
Ma-1-6 Autovia 25m Fluid 13+240 12+570 120 90
Ma-1-7 Autovia 25m Fluid 12+570 8+713 120 90
Ma-1-8 Autovia 25m Fluid 8+713 5+434 120 90
Ma-1-9 Autovia 25m Fluid 5+434 4+415 120 90
Ma-1-9 Autovia 25m Fluid 4+415 4+215 80 80
Ma-1-9 Aprox'ﬂj‘g‘é‘) a case 25m Fluid 44215 3+780 60 60

Taula 2: Descripcié de 'TUME d'estudi. Font: Elaboraci6 propia

A continuacio es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de 'UME estudiada.

Tram Transit _ I?istribucié de transits :
UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats

Aforador IMD dia Vespre nit dia Vespre nit
Ma-1-1 PM51 27.473 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-1-3 PM165 28.756 75% 13% 12% 8% 4% 1%
Ma-1-4 PM165 28.756 75% 13% 12% 8% 4% 1%
Ma-1-5 Estimado 40.765 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-1-6 £319 52.773 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-1-7 PM8 77.460 75% 13% 12% 6% 3% 8%
Ma-1-8 PM161 85.945 75% 13% 12% 8% 4% 1%
Ma-1-9 Estimado 46.842 75% 13% 12% 8% 4% 1%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboraci6 propia
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5 RESULTATS DE L’ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del MER (Tercera Fase) en I'UME
delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica
el nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs
sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs
sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,
>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex VI, seccié 2.7, els Estats
membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament.
S'indicara, a més, el nombre total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeraci¢ existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la segient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69  [70-74 75

Ma-1 PK. 3+780 — P.K. 32+000 297 | 220 | 94 40 | 23

Taula 4: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Lden en FUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes) per a diferents rangs
sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)
55-69  |60-64 [65-69 [f0-74 [275

Ma-1 P.K. 3+780 — P.K. 32+000 233 | 137 58 35 0.5

Taula 5: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I' indicador Ld en F'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a

diferents rangs sonors de I'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
L'INDICADOR Le (dBA)

CARRETERA TRAM
05-59 60-64 [65-69  [70-74 75

50 29 0,0

25,0 9,6

Ma-1 P.K. 3+780 — P.K. 32+000
Taula 6: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracit del MER (tercera fase)

En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a

diferents rangs sonors de I'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
L'INDICADOR Ln (dBA)

60-64  [65-69 70

CARRETERA TRAM
50-54  [55-59

33 0,2 0,0

13,2 5,4

Ma-1 P.K. 3+780 — P.K. 32+000
Taula 7: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en FUME analitzada per a P'elaboracié del MER (tercera fase)

NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER ALS INDICADORS

5.2
Lden, Ld, Lei Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
D'’AGLOMERACIONS PER A L'INDICADOR Lden
CARRETERA TRAM (dBA)
55-59 | 6064 | 6569 | 70-74 | 275
Ma-1 P.K. 3+780 — P.K. 32+000 13 | 152 | 66 | 18 | 03
Taula 8: Poblaci6 exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I' indicador Lden en 'UME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
CARRETERA oy D'AGLOMERACIONS PER A L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-1 P.K. 3+780 — P.K. 32+000 15,5 8,4 3,1 0,8 0,1

Taula 9: Poblaci6 exposada (en centenes) fora d' aglomeracions per a I indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracio del MER (tercera fase)

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de I'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
CARRETERA TRAM D’AGLOMERACIONS PER A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-1 P.K. 3+780 = P.K. 32+000 16,1 6,5 3,0 0,4 0,0

Taula 10: Poblacio exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I' indicador Le en 'UME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
CARRETERA TRAM D’AGLOMERACIONS PER A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-1 PK. 3+780 — P.K. 32+000 9.4 3,0 0,7 0,1 0,0

Taula 11: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I' indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera es realitza prenent
com a referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant el territori segons els
valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.
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Aqguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

Taula

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A DIFERENTS
CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)
2565dBA | 2650BA | 2750BA
Ma-1 P.K. 3+780 — P.K. 32+000 240 75 19

12

Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FUME analitzada per a felaboracio del MER (tercera fase)

Quant a la poblacio exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada pel renou generat
per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia I'indicador acuUstic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les zones d'exposicio
descrites anteriorment. Com a conseqiiencia d'aixo, els resultats també s'exposen discretitzant els intervals d'afeccio
acUstica, segons els valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A DIFERENTS
CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA > 65 dBA 275dBA
Ma-1 P.K. 3+780 — P.K. 32+000 67,5 15,8 2,3

Taula 13 Poblaci6 exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al’elaboracio del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat per la carretera
utilitzant com a indicador de referencia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per
aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicio que presenten al renou els habitatges, discretitzant els intervals
d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA | 275dBA
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Ma-1

P.K. 3+780 — P.K. 32+000

59,1

13,9

2,24

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al’elaboracio del MER (tercera fase)
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-1.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié aclstica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells casos en els quals
s'incompleixen els objectius de qualitat acustica i prevenir I'augment de la contaminacié acustica en les zones que la pateixin
d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gesti6 de renou ambiental i la seva
transposicid a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes
Estratégics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i
successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estratégics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacio acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié6 encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL 07 _Ma-20", ['estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.

2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixo, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
sOn suportats per la poblacié.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminacid acUstica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
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produir aguest tipus de contaminacid a I'ambit d'estudi.

En consequiencia, sGn totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.

3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el métode nacional de calcul
frances «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dones infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Meétode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluaci6 i gestid del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a
I'avaluacié i gestio del renou ambiental. Aquest méetode conté un procediment detallat per calcular
els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissid, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacid
d'aquest métode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d’aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d’emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.

4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la
seguent:

e C_BAL_07 Ma-20

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:
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CARRETERA TRAM PK INICI |PKFI LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
P.K. 0+000 - P.K.
Ma-20 114500 0+000 |11+500 115 Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de I’'UME analitzada per a I'’elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autondmica son els segients:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Velocitat
" Punts ..
Caracteristiques del Tram . . Maxima
quilometrics (km/h)
Tram UME - -
Tipus de Amplaria | Tipus Lleuger
P del voral de Inici Fi Pesats
tram . . S
(m) transit
Ma-20-07 | ""O™POI0 1 g | Fuido | 0+000 | 0+150 | 40 40
autovia
Ma-20-07 Autovia 15m Fluido 0+150 0+562 70 70
Ma-20-07 Autovia 15m Fluido 0+562 1+000 100 90
Ma-20-06 Autovia 15m Fluido 1+000 3+000 100 90
Ma-20-05 Autovia 15m Fluido 3+000 5+170 100 90
Ma-20-04 Autovia 15m Fluido 5+170 6+532 100 90
Ma-20-03 Autovia 15m Fluido 6+532 7+850 100 90
Ma-20-02 Autovia 15m Fluido 7+850 9+256 120 90
Ma-20-01 Autovia 15m Fluido 9+256 | 10+071 120 90
Ma-20-01 Autovia 15m Fluido | 10+071 | 10+241 100 90
Ma-20-01 Autovia 15m Fluido | 10+241 | 11+120 80 80
Ma-20-01 | MO0 T g | Ruido | 114120 | 114500 | 40 40
autovia

Taula 2: Descripci6 de I'UME d’estudi. Font: Elaboraci6é propia

A continuaci6 es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram

de 'UME estudiada.
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T T it Distribuci6 de transits
Ur:/ln; ranst Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-20-07 Via Cintura 142539 | 71% 13% 15% 7% 4% 11%
Ma-20-06 Via Cintura 147074 | 71% 13% 15% 7% 4% 11%
Ma-20-05 Via Cintura 180968 | 71% 13% 15% 7% 4% 11%
Ma-20-04 Via Cintura 158481 | 71% 13% 15% 7% 4% 11%
Ma-20-03 Via Cintura 131423 | 71% 13% 15% 7% 4% 11%
Ma-20-02 Via Cintura 109593 | 71% 13% 15% 7% 4% 11%
Ma-20-01 Via Cintura 93.874 71% 13% 15% 7% 4% 11%
Ma-20-07 Via Cintura 142539 | 71% 13% 15% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a ’'UME d’estudi
Font: Elaboracio6 propia

5 RESULTATS DE L’ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en 'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:;

- Nombre total de persones exposades dintre de la aglomeracié per als indicadors Lden, Ld,
Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les
quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i
en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64,
65-69, 70-74. >75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeraci6 existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Le i
Ln

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM PER A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69 |[70-74 275

Ma-20 P.K. 0+000 — P.K. 11+500 304 254 28,9 21,3 17,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a I’elaboraci6 del MER (tercera
fase)

En la seguent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4
metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
CARRETERA TRAM PER A L’INDICADOR Ld (dBA)
55-59 60-64 [65-69 [70-74 |2 75

Ma-20 P.K. 0+000 - P.K. 11+500 24,6 28,7 231 9,1 11,2

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ld en ’'UME analitzada per a I’elaboracié del MER (tercera
fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
CARRETERA TRAM PER A L’INDICADOR Le (dBA)
55-59 |60-64 [65-69 [70-74 |75
Ma-20 P K. 0+000 — P.K. 11+500 261 | 284 | 209 | 141 | 31

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Le en ’'UME analitzada per a I’elaboracié del MER (tercera
fase)
En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
CARRETERA [TRAM PER A L’INDICADOR Ln (dBA)

50-54 55-59 [60-64 [65-69 > 70

Ma-20 P K. 0+000 — PK. 114500 251 | 304 | 123 | 107 | 04

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ln en I’'UME analitzada per a I’elaboraci6 del MER (tercera
fase)
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5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS
PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades
corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D’AGLOMERACIONS PER A
CARRETERA TRAM L’INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74| =275

Ma-20 P.K. 0+000 - P.K. 11+500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Taula 8: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a
I’elaboracio6 del MER (tercera fase)
En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades
corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D’AGLOMERACIONS PER A
CARRETERA TRAM L’INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 2 70

Ma-20 P.K. 0+000 - P.K. 11+500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Taula 9: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I’ indicador Ln en I’'UME analitzada
per a I’elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades
corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D’AGLOMERACIONS PER A
CARRETERA TRAM L’INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74| =275

Ma-20 P.K. 0+000 - P.K. 11+500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I’ indicador Ld en I'UME analitzada
per a I’elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la seguent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
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d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades
corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D’AGLOMERACIONS PER A
CARRETERA TRAM L’INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74| =275

Ma-20 P.K. 0+000 - P.K. 11+500 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Taula 11: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I’ indicador Le en ’'UME analitzada
per a I’elaboraci6 del MER (tercera fase)

5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR
Lden

La identificaci6 de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seguent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65dBA |2 75dBA

Ma-20 P.K. 0+000 — P.K. 11+500 22.2 51 14

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a I’elaboracié del MER
(tercera fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referéncia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les
zones d'exposicio descrites anteriorment. Com a consequéncia d'aix0, els resultats també
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s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica, segons els valors obtenguts de I'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seguent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA |2 75dBA

Ma-20 P.K. 0+000 — P.K. 11+500 1222 67.1 17,0

Taula 13 Poblaci6é exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié del MER
(tercera fase)
Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referéncia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seguent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes)

A DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65dBA |2 75 dBA

Ma-20 P.K. 0+000 — P.K. 11+500 793 428 10,74

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboraci6 del MER
(tercera fase)

Entre aquests edificis sensibles es troben, entre altres, els CEIP Génova, Cas Capiscol, Gabril Vallseca,
del Pont i Palma, els IES Son Pacs, Josep Sureda i Blanes i Picornell, i altres escoles infantils i centres
privats d'educacio.
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6 RESUM DEL PLA D’ ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-20.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir 'augment de la
contaminacio acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 25 de juny de
2002, sobre avaluacio i gestio de renou ambiental i la seva transposicio a I'ordenament juridic espanyol mitjangant la Llei
del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estratégics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries
de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estratégics de renou queden definits reglamentariament
en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a I'avaluacio i gestio del renou ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre
amb el Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacio aclstica, objectius de qualitat i emissions acUstiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a la legislacié d'ambit
autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'acci6 encaminats a afrontar les qiestions relatives
al renou i els seus efectes, inclosa la reduccio del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER), TERCERA FASE de
la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-19_1", I'estudi correspon amb la situaci6 de I'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_1
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el Consell Insular de Mallorca.
L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA - ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que, a més del renou generat
per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen
en l'augment dels nivells sonors que son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les infraestructures analitzades,
sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En consegiiencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en I'ambit de les seves
competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de
prevenir i mitigar la contaminacio acustica, utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el
planejament territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjangant el metode nacional de calcul francés «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit dones infrastructures routiéres, Journal
officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament
Europeu 49/2002/CE sobre avaluacié i gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou ambiental.
Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint
en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio d'aquest métode esta inclosa en la "Recomanacié de la
Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou
industrial, procedent d’aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d’emissions corresponents”.

El programari aclstic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial alemanya Datakustik
GmbH. Agquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacid, calcul i gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segiient:

e (C_BAL_Ma-19_1:tramo Palma — Llucmajor (Ma-19 A)

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFI | LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Ma-19 Pa'ma‘““‘;\r;a’or('\"a'm 0+000 | 27+400 274 Palma y Llucmajor

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracit del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacio autonomica son els segients:

. Dia: 8h-20h
. Vespre: 20h-23h
o Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts quilométrics PR
(km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram del voral de Inici Fi Lleugers Pesats
(m) transit
Ma-19-1 Semi Urba 1m Polsat 0+000 2+024 60 60
Ma-19-1 Autovia 1,5m Fluid 2+024 2+235 60 60
Ma-19-1 Autovia 1,5m Fluid 2+235 2+410 90 90
Ma-19-1 Autovia >1,5m Fluid 2+410 3+000 120 90
Ma-19-2 Autovia >1,5m Fluid 3+000 5+520 100 90
Ma-19-3 Autovia >1,5m Fluid 5+520 7+000 120 90
Ma-19-4 Autovia >1,5m Fluid 7+000 11+380 120 90
Ma-19-5 Autovia >1,5m Fluid 11+380 | 12+680 120 90
Ma-19-6 Autovia >1,5m Fluid 12+680 | 15+600 120 90
Ma-19-7 Autovia >1,5m Fluid 15+600 | 22+000 120 90
Ma-19-8 Autovia >1,5m Fluid 22+000 | 26+235 120 90
Ma-19-8 Autovia >1,5m Fluid 26+235 | 26+765 100 90
Ma-19-8 Transicion >1,5m Fluid 26+765 | 27+082 80 80
Ma-19- | APOMMACOR s | posat | 274082 | 274285 | 70 70
rotonda
Ma-19- | APOMMACOL |y o | posat | 27285 | 274346 | 40 40
rotonda

Ma-19-8 Rotonda >1,5m Polsat 27+346 27+400 40 40

Taula 2: Descripci6 de FUME d'estudi. Font: Elaboracié propia
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A continuaci6 es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de 'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits

Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats

Aforador IMD dia Vespre Nit dia Vespre Nit
Ma-19-1 Estimat 69.201 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-19-2 Estimat 136.349 75% 13% 12% % 4% 1%
Ma-19-3 Estimat 106.143 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-19-4 PM152 75.936 75% 13% 12% % 4% 1%
Ma-19-5 Estimat 51177 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-19-6 PM153 26.417 75% 13% 12% % 4% 1%
Ma-19-7 PM87 32.352 75% 13% 12% 8% 4% 12%
Ma-19-8 Estimat 27.186 78% 10% 12% 8% 4% 12%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi

Font: Elaboraci6 propia
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5 RESULTATS DE L’ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del MER (Tercera Fase) en I'UME
delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica
el nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs
sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els
rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-
64, 65-69, 270.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex VI, seccit 2.7, els Estats
membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament.
S'indicara, a més, el nombre total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeraci¢ existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Le i Ln

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

. — L'INDICADOR Lden (dBA)
5559 | 6064 | 6569 | 70-74 [ =75
Ma-19 Palma — Liucmajor (Ma-19 A) 109 | 187 | 107 | 71 48

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Lden en FUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes) per a diferents rangs
sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)
55-69 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-19 Palma — Llucmajor (Ma-19 A) 1.5 123 6,4 48 2.8

Taula 5: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Ld en F'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 6064 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-19 Palma — Llucmajor (Ma-19 A) 139 10,4 6,9 34 21

Taula 6: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Le en F'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 6569 | 270
Ma-19 Palma — Llucmajor (Ma-19 A) 13,9 10,4 6,9 34 21

Taula 7: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Ln en PFUME analitzada per a P'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER ALS INDICADORS
Lden, Ld, Lei Ln

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
SR T DAGLOMERACIONS(ZEBRA )A L'INDICADOR Lden
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-19 Palma — Llucmajor (Ma-19 A) 04 10 16 0.9 03

Taula 8: Poblaci6 exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
TR oy D'AGLOMERACIONS PER A L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 [ 270
Ma-19_1 Palma - Liucmajor (Ma-19 A) 17 1.3 0.5 00 | 00

Taula 9: Poblaci6 exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de I'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
RS —_ D’AGLOMERACIONS PER A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275
Ma-19 Palma - Liucmajor (Ma-19 A) 06 16 12 05 | 01

Taula 10: Poblaci6 exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I' indicador Ld en 'UME analitzada per a 'elaboracio del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de I'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
TR —_ D’AGLOMERACIONS PER A LINDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 [ 70-74 | 275
Ma-19 Palma — Liucmajor (Ma-19 A) 10 1.4 11 03 | 00

Taula 11: Poblacio exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I' indicador Le en 'UME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora d'aglomeracions (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) FORA
R “RAM D'AGLOMERACIONS PER A L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 5559 | 60-64 | 6569 | =70
Ma-19_1 Palma — Liucmajor (Ma-19 A) 7 13 0.5 00 | 00

Taula 12: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboraci6 del MER (tercera fase)
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5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificaci6 de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera es realitza prenent
com a referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant el territori segons els
valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en kmz) A DIFERENTS
CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)
2> 55 dBA 2> 65 dBA = 75 dBA
Ma-19 Palma — Llucmajor (Ma-19 A) 47,0 115 27
Taula 13

Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FUME analitzada per a felaboracié del MER (tercera fase)

Quant a la poblacid exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada pel renou generat per
la carretera, s'utilitza com a indicador de referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou
generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacio exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les zones d'exposicid
descrites anteriorment. Com a conseqléncia d'aixo, els resultats també s'exposen discretitzant els intervals d'afeccio
acustica, segons els valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A DIFERENTS
SRR TRAM VALORS DE Lden (dBA)
>55dBA | 265dBA | =79dBA
Ma-13 Palma — Llucmajor (Ma-19 A) 10 1.4 11

Taula 14 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat per la carretera utilitzant
com a indicador de referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg
de les 24 hores del dia.
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Aqguest resultat es determina segons el grau d'exposicio que presenten al renou els habitatges, discretitzant els intervals d'afeccio
aclstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la segiient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65 dBA 275dBA

Ma-19 Palma — Llucmajor (Ma-19 A) 34,3 18,33 3,68

Taula 15 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per alelaboracié del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit d'aquesta UME s'identifiquen 4 centres docents i 1 centre sanitari amb nivells d'exposicié a Lden superiors a 55
dB (A), aquests centres son els IES CEPA Son Malferit i IES Aurora Picornell, el Centre Privat El Temple i I'Escola d'Infants Maria
Mut i Mandilego, per als centres docents, i el Centre de Salut Emili Darder, dins dels sanitaris.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci¢ per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-19_1.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminaci¢ acUstica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells casos en els quals
s'incompleixen els objectius de qualitat acustica i prevenir I'augment de la contaminacio acustica en les zones que la pateixin
d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-19_2", I'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacid nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacioé de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzaci¢, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
e C_BAL_07_Ma-19.2

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI  [PKFI LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
Llucmajor (Ma-19 A)-
Ma-19 (II) Campos (P.K. 26+530 - | 26+530 | 36+660 10,1 Campos y Liucmajor
P K. 36+660)

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

- Punts Velocitat Maxima
Caracteristigues del Tram N
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-19-9 Accés a 0,5m Polsat | 26+530 | 26+630 40 40
rotonda
Ma-19-9 Accés a Tm Polsat | 26+630 | 27+130 70 70
rotonda
Ma-19-9 Interurbana 1,5m Fluid 27+130 | 29+400 100 80
Ma-19-9 Interurbana 1,5m Fluid 29+400 | 35+100 100 80
Ma-19-9 Accés a 05m Polsat | 35+100 | 35+310 70 70
rotonda
Ma-19-9 Accés a 05m Polsat | 35+310 | 35+350 40 40
rotonda
Ma-19-9 Rotonda Sense Polsat | 35+350 | 35+400 40 40
voral
Ma-19-9.1 Accés a 05m Polsat | 35+400 | 35+440 40 40
rotonda
Ma-19-9.1 Interurbana Tm Fluid 35+440 | 36+570 70 70
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Caracteristiques del Tram Punts VT Wb e
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-19-9.1 Accés a 0,5m Polsat | 36+570 | 36+610 40 40
rotonda
Ma-19-9.1 Rotonda Sense Polsat | 36+610 | 36+660 40 40
voral

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-19-9 E450 22.019 | 78% 10% 12% 8% 4% 12%
Ma-19-9.1 Estimado 13.211 78% 10% 12% 8% 4% 12%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 |60-64 6569 [/0-74 =75

Ma-19 Llucmajor (Ma-19 A)- Campos 07 15 13 0.3 0
(P.K. 264530 - P.K. 36+660)
Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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CARRETERA

TRAM

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54

55-59

60-64

65-69 [ 70

Ma-19

Llucmajor (Ma-19 A)- Campos
(P.K. 26+530 - P.K. 36+660)

1.9

04

0,1 0 0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ld (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 [60-64 |65-69 [7/0-74 =75
Ma-19 Llucmajor (Ma-19 A)- Campos | 1 4 18 0.4 0.1 0
(P.K. 26+530 - P.K. 36+660)

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 60-64 |[65-69 [/0-74 [>75
Ma-19 Llucmajor (Ma-19 A)- Campos 15 13 0,3 0 0
(P.K. 26+530 - P.K. 36+660)

Taula 7: Paoblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-19 Llucmajor (Ma-19 A)- Campos

(PK. 26+530 - P.K. 36+660) 9.0 2,0 0.4

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

CARRETERA TRAM
>55dBA  Rp65dBA |75 dBA
Ma-19 Llucmajor (Ma-19 A)- Campos 338 17 0,0
(P.K. 26+530 - P.K. 36+660)

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE

CARRETERA TRAM Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA [>75dBA
Ma-19 Llucmajor (Ma-19 A)- Campos 2.4 0,92 0,02
(P.K. 26+530 - P.K. 36+660)

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

No es troben edificis sensibles afectats en I'ambit d'aquesta UME.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
19.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 25 de juny
de 2002, sobre avaluacio i gestio de renou ambiental i la seva transposicié a I'ordenament juridic espanyol mitjangant
la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran
d'elaborar els Mapes Estratégics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a grans
infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de més de 3.000.000
vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estratégics de renou queden definits
reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu
desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei
37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com a la legislacio d'ambit
autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a afrontar les glestions
relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccio del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER), TERCERA FASE de
la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-19_3", I'estudi correspon amb la situacio de I'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el Consell Insular de Mallorca.
L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA - ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que, a més del renou generat
per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen
en l'augment dels nivells sonors que son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid aclstica no ha de cenyir-se exclusivament a les infraestructures analitzades,
sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En consegiiéncia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en I'ambit de les seves
competencies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies encaminades a combatre el renou amb ['objectiu de
prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica, utilitzant per a aixd la legislacid nacional, autonomica, les ordenances locals i el
planejament territorial i urbanistic.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjangant el métode nacional de calcul francés «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit dones infrastructures routiéres, Journal
officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament
Europeu 49/2002/CE sobre avaluacid i gesti6 del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de
desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants
d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacié d'aquest métode esta inclosa en la "Recomanacio de la
Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou
industrial, procedent d’aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d’emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa comercial alemanya Datakustik
GmbH. Agquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio, calcul i gestié del renou ambiental.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segient:

e (C_BAL_07_Ma-19_3: tramo Campos-Santanyi y S'Alqueria - Portopetro (P.K. 38+100 — P.K. 59+320)

A continuacio es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PK INICI PKFI LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Campos-Santanyi y S’Alqueria -
Ma-19 Portopetro(P.K. 38+100 — P.K. 38+100 | 59+320 21,2 Campos y Santanyi
59+320)

Taula 1: Caracteristiques generales de 'lUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacid autonomica son els segients:

. Dia: 8h-20h

. Vespre: 20h-23h

° Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts quilométrics el Vil
(km/h)
Tram UME Amplaria | .
. Tipus de - ;
Tipus de tram del voral e Inici Fi Lleugers Pesats
(m) transit

Ma-19-10 Accés a rotonda 0,5m Pulsat 38+100 38+170 40 40
Ma-19-10 Accés a rotonda m Pulsat 38+170 38+210 70 70
Ma-19-10 Interurbana 1,5m Fluit 38+210 49+490 100 80
Ma-19-10 Accés a rotonda m Pulsat 49+490 49+700 70 70
Ma-19-10 Acceés a rotonda Sense voral Pulsat 49+700 49+740 40 40
Ma-19-10 Rotonda Sense voral Pulsat 49+740 49+800 40 40
Ma-19-11 Travesia Sense voral Fluit 55+340 55+760 40 40
Ma-19-11 Interurbana 15m Fluit 55+760 59+020 100 80
Ma-19-11 Accés a rotonda 0,5m Pulsat 59+020 59+230 70 70
Ma-19-11 Accés a rotonda 0,5m Pulsat 59+230 59+270 40 40
Ma-19-11 Rotonda 0,5m Pulsat 59+270 59+320 40 40

Taula 2: Descripci6 de 'UME d'estudi. Font: Elaboraci6 propia

A continuaci¢ es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de FUME estudiada.

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia Vespre Nit
Ma-19-10 PM108 9.754 75% 13% 12% 6% 3% 9%
Ma-19-11 PM93 9.123 75% 13% 12% 6% 3% 9%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'TUME d'estudi
Font: Elaboracio propia

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del MER (Tercera Fase) en I'UME

delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de
persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de
4m sobre el nivell del sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59,
60- 64, 65-69, 70-74. 075, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

0v0.

- Area total, habitatges i poblaci6 exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex VI, secci 2.7, els Estats
membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB,
respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de
persones (en centenes) que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Le i Ln

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a

diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

L'INDICADOR Lden (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | D75
) Campos-Santanyi y S'Alqueria — Portopetro (P.K.
Ma-19 38+100 - P.K. 59+320) R I O R

Taula 4: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I' indicador Lden en FUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a

diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

A L'INDICADOR Ln (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 075
Campos-Santanyi y S’Alqueria — Portopetro
Ma-19 03 0,2 0,2 0 0
(P.K. 38+100 - P.K. 59+320)

Taula 5: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Ln en F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes) per a diferents rangs
sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)
55-69 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | O75

Campos-Santanyi y S’Alqueria — Portopetro (P.K. 38+10
- P.K. 59+320)

Taula 6: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Ld en F'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Ma-19 03 0,2 0,2 0 0

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | O75

Campos-Santanyi y S’Alqueria — Portopetro
Ma-19 04 0,3 0,3 0, 0
(P.K. 38+100 - P.K. 59+320)

Taula 7: Poblacio exposada (en centenes) per a I' indicador Le en FTUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera es realitza prenent
com a referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant el territori segons els
valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en kmz) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
055dBA | [65dBA 075 dBA
Campos-Santanyi y S'Alqueria — Portopetro
Ma-13 8,4 17 02
(P.K. 38+100 - P.K. 59+320) ' ' '

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FUME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)

Quant a la poblacio exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada pel renou generat
per la carretera, s'utilitza com a indicador de referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacio exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les zones d'exposicio
descrites anteriorment. Com a conseqiiencia d'aixo, els resultats també s'exposen discretitzant els intervals d'afeccio
acustica, segons els valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A DIFERENTS

CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)

[0 55 dBA [ 65 dBA 075 dBA

Campos-Santanyi y S’Alqueria — Portopetro

Ma-19
(P.K. 38+100 - P.K. 53+320) 14 06 0,0

Taula 9 Pablaci6 exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat per la carretera
utilizant com a indicador de referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per
aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges, discretitzant els intervals

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aqguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la segiient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A DIFERENTS
VALORS DE Lden (dBA)

l don (ARA)
0 55 dBA 0 65 dBA 075 dBA

CARRETERA TRAM

Campos-Santanyi y S’Alqueria — Portopetro
Ma-19 18 08 00
(P.K. 38+100 - P.K. 59+320) ' ' '

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit d'aquesta UME no s'han detectat edificis sensibles.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-19_3.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié aclstica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells casos en els quals
s'incompleixen els objectius de qualitat acustica i prevenir 'augment de la contaminacié acustica en les zones que la pateixin
d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19_3
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gesti6 del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acUstica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-13", [I'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixd, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqléncia, sén totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autondomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els meétodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-13
Pagina 3 del2



P Direcci6 Insular d'Infraestructures o
Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la
seguent:

e  Ma-13:tramo Palma - Sa Pobla (Ma-2200) y Ma-2200 - Ma-3460

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI |PKFI LONGITUD (km) |MUNICIPIS AFECTATS
Palma - Sa Pobla (Ma- Alcldia, Binissalem, Buger,
Ma-13  [2200)y Ma-2200- Ma-| 0+000 |48+335 48,3 Campanet, Consell, Inca, Lloseta,
3460 Marratxi, Palma, Sa Pobla, Santa
Maria del Cami, Selva,

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica son els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

- Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram o
Tram — . quilometrics (km/h)
: mplaria ipus
UME TIFt)rL;Smde del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit

Ma-13-9 Autopista 1,5m Fluid 0+000 0+750 100 90
Ma-13-8 Autopista 1,5m Fluid 0+750 1+400 120 90
Ma-13-7 Autopista 1,5m Fluid 1+400 4+120 120 90
Ma-13-6 Autopista 1,5m Fluid 4+120 8+000 120 90
Ma-13-5 Autopista 1,5m Fluid 8+000 17+200 120 90
Ma-13-4 Autopista 1,5m Fluid 17+200 | 24+700 120 90
Ma-13-3 Autopista 1,5m Fluid 24+700 | 26+700 120 90
Ma-13-2 Autopista 1,5m Fluid 26+700 | 39+100 120 90
Ma-13-1 Autopista 1,5m Fluid 39+100 | 39+575 80 80
Ma-13-0 interurbana 1,5m Fluid 394575 | 46+900 100 80
Ma-13-0 | Aproximacié a 15m Polsat | 46+900 | 47+075 70 70

rotonda
Ma-13-0 | Aproximacié a 15m Polsat | 474075 | 47+150 40 40

rotonda
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-y Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram SN
quilometrics (km/h)
fram Amplaria | Tipus
UME TIFt)rL;Smde del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-13-0 Rotonda 15m Polsat | 47+150 | 47+200 40 40
Ma-13-0 | Aproximacié a 1,5m Polsat | 474200 | 47+260 40 40
rotonda
Ma-13-0 | Aproximacié a 1,5m Polsat | 474260 | 47+430 70 70
rotonda
Ma-13-0 interurbana 1,5m Fluid 47+430 | 47+935 100 80
Ma-13-0 | Aproximacié a 1,5m Polsat | 47+935 | 48+180 70 70
rotonda
Ma-13-0 | Aproximacié a 1,5m Polsat | 48+180 | 48+275 40 40
rotonda
Ma-13-0 Rotonda 1,5m Polsat | 48+275 | 48+335 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.

Tramo Trfico Distribucién de tréafico
UME Distribucién de Vehiculos | % de Vehiculos Pesados
Aforador IMD dfa tarde noche dia tarde noche
Ma-13-9 Estimat 128.633 | 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-13-8 Estimat 103.318 | 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-13-7 PM7 98.761 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-13-6 Aforament 80.260 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-13-5 Estimat 64.069 | 75% 13% 12% 8% 4% 12%
Ma-13-4 E184 47878 75% 13% 12% 8% 4% 12%
Ma-13-3 Aforament 27.695 75% 13% 12% 11% 5% 16%
Ma-13-2 PMT1A 24517 | 75% 13% 12% 9% 4% 13%
Ma-13-1 PM11B 24583 75% 13% 12% 8% 4% 13%
Ma-13-0 PM25 16.724 | 82% 9% 9% 8% 4% 12%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors
Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes)
I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m
sobre el nivell del sol i en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs
sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-
54, 55-59, 60-64, 65-69, >70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeracio existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [/0-74 |75

Ma-13 | Palma-SaPobla(Ma-2200)y | 438 | 368 | 248 | 129 | 49
Ma-2200- Ma-3460
Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a
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una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)
65-69 =70

CARRETERA  [TRAM
50-54 55-59 |60-64
6,6 1.3 0,0

Palma - Sa Pobla (Ma-2200) y 316 | 207

Ma-13
Ma-2200- Ma-3460
Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 |60-64 [65-69 [7/0-74 =75
Palma - Sa Pobla (Ma-2200) Y 36,2 24.6 19,7 6,9 1,5

Ma-13
Ma-2200- Ma-3460

Taula 6: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Le (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 60-64 [65-69 [/0-74

16,5 53 0,1

> 75

Ma-13 Palma - Sa Pobla (Ma-2200)y | 378 | 24,1
Ma-2200- Ma-3460

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER
ALS INDICADORS Lden, Ld, LeiLn

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les
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dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D'AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 [60-64 [65-69 [/0-74 75
Ma-13 Palma - Sa Pobla (Ma—ZZOO) Y 34,4 22,6 15,3 6,1 3,7
Ma-2200- Ma-3460

Taula 8: Paoblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Lden en FTUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ln. Les

dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 [|55-59 60-64 [65-69 =70
Ma-13 Palma - Sa Pobla (Ma—ZZOO) Yy 18,5 11,6 4.6 0,2 0,0
Ma-2200- Ma-3460

Taula 9: Poblacié exposada (en centenes) fora d' aglomeracions per a I'indicador Ln en FUME analitzada per a l'elaboracié del

MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ld. Les

dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D'AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 ©0-64 [65-69 [/0-74 75
Ma-13 Palma - Sa Pobla (l\/la—2200)y 21,2 14,4 10,9 5,0 0,4
Ma-2200- Ma-3460

Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié

del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les
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dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 [60-64 [65-69 [/0-74 75

CARRETERA TRAM

Ma-13 Palma - Sa Pobla (l\/la-2200) Yy 22,5 15[0 7,8 4[1 0,1
Ma-2200- Ma-3460

Taula 11: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I' indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-13 Palma - Sa Pobla (Ma-2200) y Ma-
2200- Ma-3460 79,0 18,9 4,4

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'lUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
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les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-13 Palma - Sa Pobla (l\/la—ZZOO) Y 1231 42,6 49
Ma-2200- Ma-3460

Taula 13 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-13 Palma - Sa Pobla (Ma-2200) Yy 637 213 24
Ma-2200- Ma-3460

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es troben 2 centres sanitaris i 5 centres docents afectats per nivells de
Lden, aquests son I'Hospital Comarcal d'Inca i el Centre de Salut Muntanya pel que fa als Sanitaris, i
I'Escola infantil Son Olivas, I'Escola infantil Trompita, el Col-legi Son Oliva, I'Escola d'Art el Cau i I'lES
Juniper Serra, entre els docents.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
13.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gesti6 del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acUstica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-15_1", I'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixd, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqléncia, sén totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autondomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els meétodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la

seguent:

e C_BAL07_Ma-15_1

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PK INICI PKFl | LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Manacor (Ma-15C)- Sant
Ma-15 Lloreng (PK47+010-PK | 47+010 | 574185 10,1 Manacor, Sant Llorenc des Cardassar
57+185)

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica son els seglents:

Dia: 8h-20h

Vespre: 20h-23h

Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts quilometrics VeIocg(zi;/l\:I];mma
Tram
. Amplaria | Tipus
UME Tlgésmde del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-15-1 Rotonda 0,5m Polsat 47+010 47+044 40 40
Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 47+044 47+084 40 40
rotonda
Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 47+084 47+294 70 70
rotonda
Ma-15-2 | Interurbana 1,5m Fluid 47+294 48+700 100 80
Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 48+700 48+910 70 70
rotonda
Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 48+910 48+950 40 40
rotonda
Ma-15-2 Rotonda 1m Polsat 48+950 48+960 40 40
Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 48+960 49+000 40 40
rotonda
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Caracteristiques del Tram Punts quilométrics VeIocT(at/l\:l]axma
Tram Amplaria | Tipus S
UME Ter;smde del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit

Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 49+000 49+210 70 70
rotonda

Ma-15-2 | Interurbana 1,5m Fluid 49+210 51+115 100 80

Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 51+115 51+330 70 70
rotonda

Ma-15-2 Accés a 1,5m Polsat 51+330 51+370 40 40
rotonda

Ma-15-2 Rotonda 1m Polsat 51+370 51+420 40 40

Ma-15-3 Accés a im Polsat 51+420 51+460 40 40
rotonda

Ma-15-3 Accés a <lm Polsat 51+460 51+670 70 70
rotonda

Ma-15-3 | Interurbana 1m Fluid 51+670 55+020 90 70

Ma-15-3 Accés a Im Polsat 55+020 55+230 70 70
rotonda

Ma-15-3 Accés a <lm Polsat 55+230 55+270 40 40
rotonda

Ma-15-3 Rotonda <lm Polsat 55+270 55+320 40 40

Ma-15-4 Accés a 1,5m Polsat 55+320 55+360 40 40
rotonda

Ma-15-4 Accés a 1,5m Polsat 55+360 55+570 70 70
rotonda

Ma-15-4 | Interurbana 1,5m Fluid 55+570 56+350 100 80

Ma-15-4 Accés a 1,5m Polsat 56+350 564560 70 70
rotonda

Ma-15-4 Accés a 1,5m Polsat 56+560 56+600 40 40
rotonda

Ma-15-5 Rotonda <lm Polsat 56+600 56+650 40 40

Ma-15-5 Accés a 1,5m Polsat 56+650 56+690 40 40
rotonda

Ma-15-5 Accés a 1,5m Polsat 56+690 56+900 70 70
rotonda

Ma-15-5 | Interurbana 1,5m Fluid 56+900 561+250 100 80

Ma-15-5 Accés a 1,5m Polsat 561+250 57+100 70 70
rotonda

Ma-15-5 Accés a 1,5m Polsat 57+100 57+140 40 40
rotonda

Ma-15-5 Rotonda <lm Polsat 57+140 57+185 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.
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Tram Transit Distribucié de transits
UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre nit
Ma-15-1 ERU12 29712 | 78% 10% 12% 8% 4% 10%
Ma-15-2 PM94-Aforo 14993 | 78% 10% 12% 8% 4% 10%
Ma-15-3 PM94 20.893 | 78% 10% 12% 8% 4% 12%
Ma-15-4 PM59PM12 17.393 | 78% 10% 12% 8% 4% 10%
Ma-15-5 PM59PM12 17393 | 78% 10% 12% 8% 4% 10%

Tabla 3 Dades de Transit per a TUME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta
exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la
facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64,
65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,
>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [/0-74 =75

Ma-15 Manacor (Ma-15 () - Sant Lloreng 07 1.0 0,4 0,1 0.0

(PK47+010-PK 57+185)
Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ld (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 |60-64 |65-69 [70-74 =75

02 0,1 00

Manacor (Ma-15Q)-SantLloreng | 4 ¢ 0.6

Ma-15
(PK47+010-PK 57+185)
Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Le (dBA)

TRAM
70-74 275

CARRETERA
55-59 60-64 [65-69
0,1 0,0 00

03

Manacor (Ma-15 () - Sant Lloreng 0,9

Ma-15
(P.K4A7+010-P.K 57+185)
Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)

CARRETERA  [TRAM
50-54 55-59 [60-64 [65-69 70
0,0 0,0 00

0,2

Manacor (Ma-15 C) - Sant Lloreng 06

Ma-15
(PK47+010-PK 57+185)
Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-15 Manacor (Ma-15 Q) - Sant Lloreng

(PKA7+010 - PK 57+185) 4.8 11 02

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglent taula:

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-15_1
Pagina 9 del2



P Direccio Insular d'Infraestructures

Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

CARRETERA TRAM
> 55 dBA >65dBA [ 75 dBA
Ma-15 Manacor (Ma-15 Q) - Sant Lloreng 22 05 0.0
(PK4A7+010-P.K 57+185)

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-15 Manacor (Ma-15 C) - Sant Lloreng 2,5 0,69 0,01
(PK47+010-PK 57+185)

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecten 2 edificis d'Us docent afectats per nivells de Lden, que son el
CEE Son Ferriol i la Fundacio AMADIP ESMENT
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
15.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 25 de juny
de 2002, sobre avaluacio i gestio de renou ambiental i la seva transposicio a I'ordenament juridic espanyol mitjangant
la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran
d'elaborar els Mapes Estratégics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacio en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a grans
infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de més de 3.000.000
vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estratégics de renou queden definits
reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu
desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei
37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a zonificacio aclstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a la legislacid d'ambit
autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a afrontar les giestions
relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccio del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER), TERCERA FASE de
la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-15_2", I'estudi correspon amb la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el Consell Insular de Mallorca.
L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA - ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que, a més del renou generat
per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen
en l'augment dels nivells sonors que son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié aclstica no ha de cenyir-se exclusivament a les infraestructures analitzades,
sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En consegiiencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en I'ambit de les seves
competencies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de
prevenir i mitigar la contaminacio acustica, utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el
planejament territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjangant el métode nacional de calcul francés «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit dones infrastructures routiéres, Journal
officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament
Europeu 49/2002/CE sobre avaluacio i gesti6 del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de
desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants
d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio d'aquest métode esta inclosa en la "Recomanacio de la
Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou
industrial, procedent d’aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d’emissions corresponents”.

El programari aclstic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial alemanya Datakustik
GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacid, calcul i gestié del renou ambiental.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-15_2
Pagina 3 dell



P Direccio Insular d'Infraestructures

Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segiient:
e C_BAL_07_Ma-15

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI PKFI LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
P.K. 57+185 -
Ma-15 PK 674710 57+185 | 67+710 10,5 Artay Sant Lloreng des Cardassar

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a I'elaboracit del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacio autonomica son els segients:

. Dia: 8h-20h
. Vespre: 20h-23h
o Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts quilométrics PRI G £
(km/h)
Tram UME Amplaria .
Tipus de tram | del voral T|p‘us .de Inici Fi Lleugers Pesats
(m) transit

Ma-15-6 Acceés a <Im Polsat 57+185 57+225 40 40
rotonda

Ma-15-6 Accés a m Polsat 57+225 57+425 70 70
rotonda

Ma-15-6 Interurbana 1,5m Fluid 57+425 57+980 100 80

Ma-15-6 Accés a m Polsat 57+980 571+180 70 70
rotonda

Ma-15-6 Acceés a m Polsat 571+180 571+220 40 40
rotonda

Ma-15-6 Rotonda <Im Polsat 571+220 571+270 40 40

Ma-15-7 Accés a m Polsat 571+270 58+000 40 40
rotonda

Ma-15-7 Accés a <Im Polsat 58+000 58+200 70 70
rotonda

Ma-15-7 Interurbana m Fluid 58+200 67+480 90 70

Ma-15-7 Accés a <Im Polsat 67+480 67+670 70 70
rotonda

Ma-15-7 Accés a m Polsat 67+670 67+710 40 40
rotonda

Taula 2: Descripci6 de FUME d'estudi. Font: Elaboracié propia
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A continuacié es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de 'UME estudiada.

Tramo Tréfico _ I?istribucién de trafico :
UME Distribucion de Vehiculos % de Vehiculos Pesados
Aforador IMD dia tarde noche dia tarde noche
Ma-15-6 PM12 8.517 78% 10% 12% 9% 4% 12%
Ma-15-7 PM12 8.517 78% 10% 12% 9% 4% 12%
Tabla 3 Dades de Transit per a 'lUME destudi
Font: Elaboraci6 propia
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5 RESULTATS DE L’ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del MER (Tercera Fase) en I'UME
delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de
persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de
4m sobre el nivell del sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59,
60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,=70.

- Area total, habitatges i poblacio exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex VI, seccio 2.7, els Estats
membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB,
respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de
persones (en centenes) que viuen en cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la segient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-15 P.K. 57+185 - P.K. 67+710 06 | 05 0.1 00 | 00

Taula 4: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en FUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes) per a diferents rangs
sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-15 P.K. 57+185 - P.K. 67+710 06 | 02 00 | 00 | 00

Taula 5: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I' indicador Ld en F'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
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diferents rangs sonors de I'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275
Ma-15 P.K. 57+185 - P.K. 67+710 04 | 00, | 00 | 00 | 0O
Taula 6: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a

diferents rangs sonors de I'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270
Ma-15 P.K. 57+185 — P.K. 67+710 02 | 00 00 | 00 | 00
Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacidé de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera es realitza prenent
com a referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant el territori segons els
valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la segiient taula:

Taula 8

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A DIFERENTS
CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >650BA |2 75dBA
Ma-15 P.K. 57+185 — P.K. 67+710 59 13 0.2

Area

total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)

Quant a la poblacio exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada pel renou generat
per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les zones d'exposicio
descrites anteriorment. Com a conseqiiéncia d'aixo, els resultats també s'exposen discretitzant els intervals d'afeccio
acustica, segons els valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la segiient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A DIFERENTS
TR TRAM VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dpA | =79dBA
Ma-15 P.K.57+185 — P.K. 67+710 1.2 0,1 0.0

Taula 9 Pablaci6 exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat per la carretera
utilitzant com a indicador de referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per
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aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicio que presenten al renou els habitatges, discretitzant els intervals
d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)
> 55 dBA > 65 dBA >75dBA
Ma-15 P.K. 57+185 — P.K. 67+710 0.7 0,05 0.0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a FUME analitzada per al'elaboracio del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'us sensible afectats
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci¢ per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-15_2.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié aclstica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells casos en els quals
s'incompleixen els objectius de qualitat acustica i prevenir I'augment de la contaminacié acustica en les zones que la pateixin
d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-15_2
Pagina 10 dell



P Direccio Insular d'Infraestructures

Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

7 EQUIP DE TREBALL

Director de I'Estudi:

Carlos M. Ribas Rotger (Departamento de Movilidad e Infraestructuras. Direccion Insular de Infraestructuras. Consejo Insular de
Mallorca)

Autor de 'Estudi:

Juan Luis Aguilera de Maya (Acustica y Telecomunicaciones S.L)

Coautor Coordinador de Equipos:

Alfonso Cavallé Garrido (Técnica y Proyectos S.A.)

Equip de treball de UTE TYPSA - ACUSTTEL:

Enrique Pérez Rodriguez (Técnica y Proyectos S.A.)

Jaume Aguilella Segura (Acustica y Telecomunicaciones S.L)
Ana M? Martinez Lopez (Técnica y Proyectos S.A.)

M.2 Isabel Villacreces Morillas (Técnica y Proyectos S.A.)
Sergio Bono Mira (Actstica y Telecomunicaciones S.L)

Rubén Gonzélez Garcia (Acustica y Telecomunicaciones S.L).

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-15_2
Pagina 11 dell






ili i INGENIEROS
Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS
YARQUITECTOS

Direccié Insular d'Infraestructures TYPSA
4 d! Acusttel
Actstica y Telecomunicaciones

ESTUDI ACUSTIC PER AL MAPA ESTRATEGIC DE
RENOU DE LA TERCERA
FASE DE LA UME

C_BAL_07_Ma-15_3

DOCUMENT MEMORIA RESUM

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-15_3






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA (] Acusttel’

Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS

INDEX

1 INTRODUCCIO weiieece ettt en e 1
2 AUTORITAT RESPONSABLE ...ttt 2
3 METODE DE CALCUL EMPRAT ..ottt n s s s enns 3
4 DESCRIPCIO DE LAUME ..ottt 4
5 RESULTATS DE LESTUDI co.vierececeeeeeeieeee e s 7

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Le i
I ORI 7
5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden
.................................................................................................................. 9
6 RESUM DEL PLA D' ACCIO ..ot 11
7 EQUIP DE TREBALL ..ottt n st n e 12

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-15_3






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA e
Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS dl' Acusttel

CONSULTORES a i
YARQUITECTOS Actistica y Telecomunicaciones

1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gesti6 del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acUstica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-15_3", l'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixd, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqléncia, sén totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autondomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els meétodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la

seguent:

e (CBALO07_Ma-15_3

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI |PKFI  [LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
Arta-Cala Rajada
Ma-15 (P.K.67+710 - P.K. | 67+710 | 77+480 9,8

/7+480)

Arta y Capdepera

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

Dia: 8h-20h
Vespre: 20h-23h
Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

o Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram N
Tram quilometrics (km/h)
: Amplaria | Tipus
UME Tipus de P P - ,
tram del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-15-8 Rotonda Tm Polsat 67+710 | 67+720 40 40
Ma-15-8 Acces a 1m Polsat | 67+720 | 67+760 40 40
rotonda
Ma-15-8 Travesia Tm Polsat 67+760 | 67+910 50 50
Ma-15-8 Acces a <'m Polsat | 67+910 | 67+950 40 40
rotonda
Ma-15-8 Rotonda Sv ec;;e Polsat | 67+950 | 67+960 40 40
Ma-15-9 Acces a Sense | poisat | 67+960 | 68+000 40 40
rotonda voral
Ma-15-9 Travesia Svec;;e Polsat | 68+000 | 68+300 50 50
Ma-15-9 Acces a SENSe | poicat | 68+300 | 68+340 40 40
rotonda voral
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o Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram NN
quilometrics (km/h)
Tram Amplaria | Tipus
UME Tipus de o ,
?ram del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-15-9 Rotonda <1m Polsat 68+340 | 68+360 40 40
Ma-15-10 Acces a Sense | poisat | 68+360 | 68+400 40 40
rotonda voral
Ma-15-10 | Travesia Sv eonr;e Polsat | 68+400 | 68+660 50 50
Ma-15-10 Acces a SeNse | polcat | 68+660 | 68+700 40 40
rotonda voral
Sense
Ma-15-10 Rotonda voral Polsat 68+700 | 68+720 40 40
Ma-15-11 Acces a <1'm Polsat | 68+720 | 68+760 40 40
rotonda
Ma-15-11 Acces a m Polsat | 68+760 | 68+950 70 70
rotonda
Ma-15-11 Interurbana 1,5m Fluid 68+950 | 74+450 100 80
Ma-15-11 Acces a 1m Polsat | 74+450 | 74+560 70 70
rotonda
Ma-15-11 Acces a 1m Polsat | 74+560 | 74+580 40 40
rotonda
Ma-15-11 Rotonda 1,5m Polsat 74+580 | 74+600 40 40
Ma-15-12 Acces a m Polsat | 74+600 | 74+630 40 40
rotonda
Ma-15-12 Acces a m Polsat | 74+630 | 74+800 70 70
rotonda
Ma-15-12 Interurbana 1,5m Fluid 74+800 | 744990 100 80
Ma-15-12 Acces a 1m Polsat | 74+990 | 75+110 70 70
rotonda
Ma-15-12 Acces a 1m Polsat | 75+110 | 75+150 40 40
rotonda
Ma-15-12 Rotonda <1m Polsat 75+150 | 75+170 40 40
Ma-15-13 Acces a 1m Polsat | 75+170 | 75+210 40 40
rotonda
Ma-15-13 Acces a 1m Polsat | 75+210 | 75+350 70 70
rotonda
Ma-15-13 | Interurbana 15m Fluid | 75+350 | 75+970 100 80
Ma-15-13 Acces a 1m Polsat | 75+970 | 76+180 70 70
rotonda
Ma-15-13 Acces a <m Polsat | 76+180 | 76+220 40 40
rotonda
Ma-15-14 | Rotonda Svf;;e Polsat | 76+220 | 76+270 40 40
Ma-15-14 | |ravesia- Sense | poisat | 76+270 | 76+820 50 50
sol eix voral
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o Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram NN
quilometrics (km/h)
Tram Amplaria | Tipus
UME Tipus de - .
?ram del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Accés a
Sense
Ma-15-14 rotonda - 1 voral Polsat 76+270 | 76+310 40 40
sol eix
Ma-15-14 | Trevesia-T | sense oo | 764310 | 76+860 50 50
sol eix voral
Accés a
Sense
Ma-15-14 rotonda - 1 voral Polsat 76+820 | 76+860 40 40
sol eix
Ma-15-14 Rotonda <lm Polsat 76+860 | 76+900 40 40
Ma-15-14 | lravesia-T o sense o o | 764000 | 77+420 50 50
sol eix voral
Accés a
Sense
Ma-15-14 rotonda - 1 voral Polsat 76+900 | 76+950 40 40
sol eix
Travesia - 1 Sense
Ma-15-14 . Polsat | 76+950 | 77+440 50 50
sol eix voral
Ma-15-14 Travesia <lm Polsat 77+440 | 77+480 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.

T T it Distribucié de transits
Url?/lrg ransl Distribucié de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | vespre nit
Ma-15-8 PM-27 13.829 78% 10% 12% 7% 4% 10%
Ma-15-9 PM-27 13.829 78% 10% 12% 7% 4% 10%
Ma-15-10 PM-27 13.829 78% 10% 12% 7% 4% 10%
Ma-15-11 PM-27 13.829 78% 10% 12% 7% 4% 10%
Ma-15-12 PM-27 13.829 78% 10% 12% 7% 4% 10%
Ma-15-13 PM-27 13.829 78% 10% 12% 7% 4% 10%
Ma-15-14 PM-96 18.219 78% 10% 12% 7% 4% 10%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta
exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la
facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64,
65-69, 70-74. =75, per a lindicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64, 65-69,
>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [7/0-74 |75

Ma-15 Arta-Cala Rajada 3,8 2,7 1,2 2,0 0,7

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 |>75

CARRETERA TRAM

Ma-15

Arta-Cala Rajada

2,8 2,3 1,7 1,7 0,0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades

(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74

CARRETERA TRAM

275

Ma-15 Arta-Cala Rajada

24 1,6 2,0 0,1 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades

(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 |55-59 [60-64 |65-69 =70

CARRETERA  [TRAM

Ma-15 Arta-Cala Rajada

24 1,6 2,0 0,1 0,0

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [>75dBA

Ma-15 Arta-Cala Rajada 838 21 0,5

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-15 Arta-Cala Rajada 104 39 0,7

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-15 Arta-Cala Rajada 10,1 3,93 1,01

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecta un edifici d'Us docent, concretament I'lES Capdepera.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
15.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acUstica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-11", [I'estudi
correspon amb la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

activitats en

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acuUstica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aguest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En consequiéencia, son totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacio acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacid nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la
segluent:

e  Ma-11:tram Ma-20 - Cami dels Rels, Cami dels Reis - Port de Séller y Port de Séller.

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI [PKFI LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
Ma-20 - Cami dels
Ma-11  |Reis, Cami dels Reis| 3+170 |38+612 354 Bunyola, Palma y Séller

- Port de Sdller y

Taula 1: Caracteristiques generales de 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

o Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi sén els que es mostren a continuacio:

o Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram o
quilometrics (km/h)
Tram UME 2 :
_ Amplaria del | Tipus de ;. ,
Tipus de tram . Inici Fi Lleugers Pesats
voral (m) transit
Ma-11-1 | AProXImacios <'m Polsat | 3+170 | 3+365 | 40 40
rotonda
Ma-11-1 Rotonda <Im Polsat 3+365 | 3+428 40 40
Aproximacié a
Ma-11-1 rotonda (doble <Im Polsat 3+428 | 3+474 40 40
calcada)
Aproximacio a
Ma-11-1 rotonda (doble <Im Polsat 3+474 | 4+324 60 60
calcada)
Aproximacio a
Ma-11-1 rotonda (doble <1m Polsat 4+324 | 4+446 40 40
calcada)
Ma-11-1 Rotonda <Tm Polsat 4+446 | 44521 40 40
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Ma112 | Aproximacioa 15m Polsat | 4+521 | 4+586 40 40
rotonda
Ma112 | /Aproximacioa 15m Polsat | 4+586 | 4+926 70 70
rotonda
Ma-11-2 Interurbana 15m Fuid | 44926 | 5¢796 | 100 80
Ma112 | Aproximacioa 15m Polsat | 5+796 | 5+979 70 70
rotonda
Ma-11-2 | AAproximacioa 15m Polsat | 5+979 | 6+039 40 40
rotonda
Ma-11-2 Rotonda 15m Polsat | 6+039 | 6+064 40 40
Ma112 | Aproximacioa 15m Polsat | 6+064 | 6+125 40 40
rotonda
Ma-11-2 | AAproximacioa 15m Polsat | 6+125 | 6+280 70 70
rotonda
Ma-11-2 Interurbana 15m Fuid | 6+280 | 114308 | 100 80
Ma112 | /AAproximacioa 15m Polsat | 114308 | 11+413 | 60 60
rotonda
Ma-11-2 | AAproximacioa 15m Polsat | 11+413 | 11+463 | 40 40
rotonda
Ma-11-2 Rotonda 15m Polsat | 114463 | 114543 | 40 40
Ma11.3 | Aproximacioa 15m Polsat | 114543 | 11+583 | 40 40
rotonda
Ma11.3 | AProximacioa 15m Polsat | 114583 | 11+693 | 60 60
rotonda
Ma-11-3 Interurbana 15m Fuid | 11+693 | 14+407 | 100 80
Ma11.3 | Aproximacioa 15m Polsat | 14+407 | 14+610 | 70 70
rotonda
Ma11.3 | AProximacioa 15m Polsat | 14+610 | 14+660 | 40 40
rotonda
Ma-11-3 Rotonda 15m Polsat | 14+660 | 14+705 | 40 40
Ma11.4 | Aproximacioa 15m Polsat | 144705 | 14+745 | 40 40
rotonda
Ma11.4 | AProximacioa 15m Polsat | 144745 | 14+950 | 70 70
rotonda
Ma-11-4 Interurbana 1,5m Fluid 14+950 | 16+865 100 80
Ma11.4 | Aproximacioa 15m Polsat | 16+865 | 16+927 | 60 60
rotonda
Ma11.4 | AProximacioa 15m Polsat | 16+927 | 17+004 | 40 40
rotonda
Ma-11-4 Rotonda 1,5m Polsat 17+004 | 17+054 40 40
Ma-11-5 Accés a tlnel 1,5m Fluid 17+054 | 17+259 40 40
Ma-11-6 Interurbana Tm Fluid 27+808 | 29+950 60 60
Ma11.6 | AProximacioa 1m Polsat | 29+950 | 30+070 | 40 40
rotonda
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Ma-11-6 Rotonda Tm Polsat 30+070 | 30+115 40 40
Ma-11-7 Accés a rotonda Tm Polsat 30+115 | 30+180 40 40
Ma-11-7 Travesia Tm Fluid 30+180 | 30+595 60 60
Ma-11.7 | AProximadoa m Polsat | 30+595 | 30+769 | 70 70
rotonda
Ma-11-7 | AProXImacios 1m Polsat | 30+769 | 304811 | 40 40
rotonda
Ma-11-8 Rotonda Tm Polsat 30+811 | 30+846 40 40
Ma-11.g | AProximadoa 15m Polsat | 30+846 | 30+851 | 40 40
rotonda
Ma-11-8 Interurbana 1,5m Fluid 30+851 | 31+036 70 70
Ma-11-g | AProxImacios 15m Polsat | 31+036 | 31+146 | 60 60
rotonda
Ma-11-g | Aproximacioa <1'm Polsat | 31+146 | 314196 | 40 40
rotonda
Ma-11-9 Rotonda <lm Polsat 31+196 | 31+231 40 40
Ma-11-9 | AProxImacios 15m Polsat | 31+231 [ 314281 | 40 40
rotonda
Ma-11-9 Semi urbano 1,5m Fluid 31+281 | 31+704 60 60
Ma-11-9 Travesia urbana 1,5m Fluid 31+704 | 31+859 40 40
Ma-11-9 Travesia urbana <1m Fluid 31+859 | 32+059 40 40
Ma-11-10 rotonda <1m Fluid 32+059 | 32+099 40 40
Ma-11-10 | AProximacioa <'m Polsat | 32+099 | 32+139 | 40 40
rotonda
Ma-11-10 Travesia urbana <lm Fluid 32+139 | 32+639 50 50
Ma-11-10 Accés a tunel 1,5m Fluid 32+639 | 33+009 80 80
Ma-11-11 Accés a tlnel 1,5m Fluid 34+338 | 34+398 80 80
Ma-11-11 Accés a rotonda 1,5m Polsat 35+727 | 35+829 70 70
Ma-11-11 Accés a rotonda 1,5m Polsat 37+158 | 37+208 40 40
Ma-11-11 Rotonda 1,5m Polsat 38+537 | 38+612 40 40

Taula 2: Descripcié de 'TUME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.

Tramo Trafico Distribucién de trafico
UME Distribucién de Vehiculos | % de Vehiculos Pesados
Aforador IMD dia tarde noche dia tarde noche
Ma-11-1 PM19 44189 | 75% 13% 12% 8% 4% 12%
Ma-11-2 PM145 17.605 | 75% 13% 12% 8% 4% 12%
Ma-11-3 PM145 17.605 | 75% 13% 12% 8% 4% 12%
Ma-11-4 PM124 10.117 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%
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Tramo Trafico : Disttibucién de tréfico :
UME Distribucién de Vehiculos | % de Vehiculos Pesados
Aforador IMD dia tarde noche dia tarde noche
Ma-11-5 PM124 10117 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%
Ma-11-6 PM124 10117 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%
Ma-11-7 PM124 10117 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%
Ma-11-8 PM20 7.878 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%
Ma-11-9 PM20 7.878 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%
Ma-11-10 PM118 17.420 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%
Ma-11-11 PM118 17.420 | 61% 29% 10% 7% 6% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacid dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboraci¢ del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors
Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes)
I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m
sobre el nivell del sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs
sonors soén: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-
54, 55-59, 60-64,65-69, >70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeracio existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Le i Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 |65-69 [/0-74 275

Ma-20 - Cami dels Refs,
Ma-11 Cami dels Refs - Portde | 112 | 65 | 36 | 34 | 06
Soller y Port de Soller
Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'lUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 |55-59 60-64 [65-69 =70

Ma-20 - Cami dels Refs,
Ma-11 Cami dels Refs - Portde | 86 | 39 | 39 | 11 | 02
Séller y Port de Séller

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 [60-64 |65-69 [/0-74 >75

Ma-20 - Cami dels Refs,
Ma-11 Cami dels Refs - Port de | 44 | 32 1,5 02 | 00
Soller y Port de Soller

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [/0-74 =275

Ma-20 - Cami dels Refs,
Ma-11 Cami dels Refs - Portde | 74 | 43 | 30 | 20 | 03
Séller y Port de Séller
Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER
ALS INDICADORS Lden, Ld, LeiLn

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 60-64 [65-69 [/0-74 =75

CARRETERA TRAM

Ma-20 - Cami dels Reis,
Ma-11 Camf dels Reis - Port de | 84 47 2,8 2,7 03
Séller y Port de Séller

Taula 8: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Lden en 'UME analitzada per a I'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ld. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 60-64 [65-69 [/0-74 [>75

CARRETERA TRAM

Ma-20 - Cami dels Rels,
Ma-11 Camfdels Refs - Portde | =2 | 34 | 23 | 13 | 02
Soller y Port de Séller

Taula 9: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les

dades corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 |60-64 65-69 [/0-74 =75

CARRETERA TRAM

Ma-20 - Cami dels Rels,
Ma-11 Camf dels Refs - Portde | 68 | 31 | 31 | 09 | 01
Séller y Port de Séller

Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Le en FTUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ln. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 55-59 60-64 [65-69 [>70

CARRETERA TRAM

Ma-20 - Cami dels Reis,
Ma-11 Cami dels Refs - Portde | 34 | 26 | 09 | 01 | 00
Séller y Port de Séller

Taula 11: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)
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5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREATOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA > 75dBA

Ma-20 - Cami dels Refs,
Ma-11 Cami dels Refs - Port de 13,1 2,7 05
Séller y Port de Séller

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA > 75dBA

Ma-20 - Cami dels Refs,
Ma-11 Cami dels Refs - Port de 254 7,7 0,6
Séller y Port de Séller

Taula 13 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [>75dBA

Ma-20 - Cami dels Refs,
Ma-11 Cami dels Refs - Port de 12,2 3,64 0,28
Séller y Port de Séller

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecten tres edificis d'Us docent, que soén I'ES Son Pacs, el Col-legi
Sagrats Cors i I'Escola Centre Penitenciari.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de Ia tercera fase de la carretera Ma-
1.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacio acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acustica i prevenir l'augment de
la contaminacio acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gesti6 de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacié i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-30", l'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aguest motiu, l'estudi de la contaminacié acUstica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacié a l'ambit d'estudi.

En consequencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acustica,
utilitzant per a aixo la legislacid nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Meétode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacio i gestid del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacid i gestid del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissid, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest métode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la

seguent:

e (CBAL07_Ma-30

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI  [PKFI

LONGITUD (km)

MUNICIPIS AFECTATS

Ma-30 Completa 0+000 | 8+600

8,6

Marratxi y Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

o Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

- Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram SN
Tram quilometrics (km/h)
UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-30-4 Rotonda <I'm Pulsat | 0+000 | 0+000 40 40
Ma-30-4 semiurbana | Sinarcén | Pulsat | 0+000 | 0+163 40 40
Ma-30-4 Rotonda <1m Pulsat | 0+163 | 0+198 40 40
Ma-30-4 | APTOXIMACOB | g pyisar | 0+198 | 0+242 | 40 40
rotonda
Ma-30-4 | APTOXIMACOB | g pyisar | 04242 | 04367 | 70 70
rotonda
Ma-30-4 interurbana 1,5 Fluid 0+367 | 1+635 100 80
Aproximacio a
Ma-30-4 rotonda i <1m Pulsat | 1+635 | 1+835 70 70
obres
Aproximacio a
Ma-30-4 rotonda i <1m Pulsat | 1+835 | 1+885 40 40
obres
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oy Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram SN
Tram : : quilometrics (km/h)
UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-30-4 | "owendal <Im | Pulsat | 1+885 | 2+000 | 40 40
obres
Aproximacié a
Ma-30-3 rotonda i <Im Pulsat | 2+000 | 2+050 40 40
obres
Aproximacio a
Ma-30-3 rotonda i <Im Pulsat | 2+050 | 2+212 70 70
obres
Aproximacié a
Ma-30-3 rotonda i <Im Pulsat | 2+212 | 2+278 40 40
obres
Rotonda i
Ma-30-3 <lm Pulsat | 2+278 | 2+328 40 40
obres
Aproximacio a
Ma-30-3 Rotonda i <Im Pulsat | 2+328 | 2+378 40 40
obres
Ma-30-3 | APOXIMacoa |y o pisar | 24378 | 24578 | 70 70
rotonda
Ma-30-3 Interurbana 1,5 Fluid 2+578 | 2+880 100 80
Ma-30-3 | APTOXIMACO@ |y o pyiar | 2+880 | 34080 | 70 70
rotonda
Aproximacié a
Ma-30-3 Rotonda i <Im Pulsat | 3+080 | 3+130 40 40
obres
Ma-30-2 Rotonda <I'm Pulsat | 3+130 | 3+180 40 40
Aproximacié a
Ma-30-2 Rotonda i <Im Pulsat | 3+180 | 3+230 40 40
obres
Ma-30-2 Obres <Im Pulsat | 3+230 | 3+740 70 70
Ma-30-2 Multicarril 1,5m Fluid 3+740 | 6+875 100 80
Ma-30-1 Multicarril 1,5m Fluid 6+875 | 7+327 100 80
Ma-30-1 Multicarril 1,5m Fluid 7+327 | 7+623 80 80
Ma-30-1 Multicarril 1,5m Fluid 7+623 | 7+725 60 60
Ma-30-1 | MOTPOrRCO e | Rwid | 74725 | 8+600 | 60 60
autopista

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.
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Tram Transit Distribucié de transits
UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-30-4 PM158 27.050 | 75% 13% 12% 9% 4% 13%
Ma-30-3 Estimado 27.050 | 75% 13% 12% 9% 4% 13%
Ma-30-2 Estimado 29.953 | 75% 13% 12% 10% 5% 15%
Ma-30-1 PM95 32.856 | 75% 13% 12% 10% 5% 15%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors
Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes)
I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m
sobre el nivell del sol i en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs
sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-
54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeracid existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [7/0-74 =75

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ld (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 |60-64 [65-69 [70-74 =75
Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Le (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 60-64 [65-69 [/0-74 =75

0,8 0,0 0,0

4,0 1.9

Ma-30 Completa
Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)
60-64 |65-69 70

CARRETERA  [TRAM
50-54 [55-59

1,1 05 0,0

57 1.7

Ma-30 Completa
Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en FTUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER
ALS INDICADORS Lden, Ld, LeiLn

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 [60-64 [65-69 [/0-74 [>75

Taula 8: Paoblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Lden en FTUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ld. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Ld (dBA)

5550 [60-64 [6569 [/0-74 [>75

Ma-30 Completa 46 | 05 | 01 | 01 | 00

Taula 9: Pablacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
CARRETERA TRAM

FORA D'AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 60-64 [65-69 [/0-74 |75

Ma-30

Completa 3,6

03 0, 0,0 0,0
Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora

d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ln. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
CARRETERA TRAM FORA D'’AGLOMERACIONS PER A

L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 55-59 [60-64 [65-69

> 70
Ma-30

Completa 0,7

0,1 01 0,0 0,0

Taula 11; Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié

del MER (tercera fase)
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5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [>75dBA

Ma-30 Completa 8,4 1,7 04

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA [ 75 dBA
Ma-30 Completa 20,5 2,8 0,1

Taula 13 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA > 75dBA
Ma-30 Completa 9,2 1,53 0,06

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecten 2 edificis d'Us docent afectats per nivells de Lden, que sén el
CEE Son Ferriol i la Fundacié AMADIP ESMENT
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
30.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-1110_1", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1110_1
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gesti¢ del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-1110_1

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKF | LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS

Ma-1110 Palma- UIB 3+060 | 7+354 43 Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

o Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram T e
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit

Ma1110-3 | AAProximadioa o poicae | 74354 | 7+298 40 40
rotonda

Ma1110.3 | AProximadoa o b | 74208 | 74153 70 70
rotonda

Ma-1110-3 | Multicarril 15m Fluid | 7+153 | 64513 | 100 80

Ma1110-3 | AAProximadoat o poicar | 64513 | 6+392 70 70
rotonda

Ma1110.3 | AProximadoa | ol boicae | 64392 | 64327 40 40
rotonda

Ma-1110-3 Rotonda Tm Polsat 6+327 | 6+270 40 40

Ma-1110.3 | AProximadoa | ol boicae | 64270 | 64220 40 40
rotonda
pyE—

Ma-1110-3 | "PrOXIMacion 1 o\ 1 polsat | 6+220 | 6+020 70 70
a rotonda

Ma-1110-3 | Multicarril 15m Fluid | 6+020 | 5+705 | 100 80
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Caracteristiques del Tram Punts VRIS
9 quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-1110-3 | APPOXIMACOA Ty o | poisar | 54705 | 54555 | 70 70
rotonda
Ma-1110-3 | APTOXIMACO@ |y o | pojsar | 54555 | 54500 | 40 40
rotonda
Ma-1110-3 Rotonda 1,5m Polsat | 5+500 | 5+420 40 40
Ma-1110-3 | APPOXIMACO@ g g | poisar | 5+420 | 54380 | 40 40
rotonda
Ma-1110-3 | APTOXMado@ g | posar | 54380 | S5+180 | 70 70
rotonda
Ma-1110-3 | Multicarril 15m | Fuid | 5+180 | 4+649 | 100 80
Ma-1110-3 | Multicarril 15m | Fluid | 44649 | 4+593 | 70 70
Ma-1110-4 | Multicarril 1m Fluid | 4+593 | 3+833 | 70 70
Ma-1110- | Aproximacioa | ;| pojeat | 44593 | 44358 | 70 70
4.1 rotonda
Ma-1110- | Aproximacioa | ;| pojear | 44358 | 44308 | 40 40
4.1 rotonda
Ma-1110-5 Rotonda <I'm Polsat | 4+308 | 4+248 40 40
Ma-1110- | Aproximacioa | Polsat | 4+248 | 3+832 | 70 70
5.1 rotonda
Ma-1110- | Aproximacioa | o | pojear | 44593 | 44307 | 70 70
52 rotonda
Ma-1110- | Aproximacioa |, Polsat | 4+307 | 4+244 | 40 40
5.1 rotonda
Ma-1110- | Aproximacio 1m Polsat | 4+244 | 3+833 | 70 70
5.1 a rotonda
Ma-1110-6 | Multicarri 15m | Polsat | 3+833 | 3+833 | 70 70
Ma-1110-6 | APrOXIMACO@ g o | pojsar | 34833 | 34833 | 40 40
rotonda
Ma-1110-6 | APTOXMAdO@ ] pojsat | 34833 | 3+460 | 70 70
rotonda
Ma-1110-6 | APTOXMAdO@ ] 4o pojsat | 3+460 | 3+380 | 40 40
rotonda
Ma-1110-6 Rotonda m Polsat | 3+380 | 3+330 40 40
Ma-1110-6 | APrOIMACO@ | poisar | 34330 | 34230 | 40 40
rotonda
Ma-1110-6 Rotonda m Polsat | 3+230 | 3+180 40 40
Ma-1110-6 | "Proximacioa ) Polsat | 3+180 | 3+060 | 40 40
rotonda

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia
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A continuacio es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits

Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit

Ma-1110-3 PM18B 34984 | 75% 13% 12% 8% 4% 13%
Ma-1110-4 Estimat 17492 | 75% 13% 12% 8% 4% 13%
Ma-1110-4.1 Estimat 8.746 | 75% 13% 12% 8% 4% 13%
Ma-1110-5 Estimat 32420 | 75% 13% 12% 8% 4% 13%
Ma-1110-5.1 Estimat 16.210 | 75% 13% 12% 8% 4% 13%
Ma-1110-5.2 Estimat 8.746 75% 13% 12% 8% 4% 13%
Ma-1110-6 PM18A 49912 | 75% 13% 12% 8% 4% 13%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-1110 PALMa- UIB 0,9 1,3 0,6 0,2 0,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-1110 Palma- UIB 0,8 0,4 01 0,0 0,0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-1110 Palma- UIB 1,5 0,7 0,3 01 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-1110 Palma- UIB 14 | 06 | 03 | 00 | 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacid de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
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el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA [>75dBA
Ma-1110 Palma- UIB 4.0 0,8 0,2

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequéencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 75 dBA

> 55 dBA > 65 dBA

Ma-1110 Palma- UIB 3,2 0,9 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'lUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.
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Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccid acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

>55dBA >65dBA | >275dBA

Ma-1110 Palma- UIB 1,0 0,35 0,02

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecten 3 centres sanitaris afectats a nivells de Lden, en concret
I'Hospital Quiron, I'Hospital Universitaris Son Espases i la Residencia Sén Tugores.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
1110.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-1110_2", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que sén
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacioé de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzaci¢, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:

e (CBAL07_Ma-1110_2

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI [PKFI  [LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
Ma-1110 UIB-Valldemossa | 7+354 |18+075 10,7 Esporles, Palmay
Valldemossa

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica son els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

. Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram T e
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-1110-1 Coscurba | o°® | Fuid | 184075 | 174734 | 40 40
Ma-1110-1 Casc urba <lm Fluid 17+734 | 17+646 50 50
Ma-1110-1 Interurbana <Tm Fluid | 17+646 | 17+466 70 70
Sense
Ma-1110-1 Interurbana voral o Fluid | 17+466 | 13+000 50 50
<lm
Sense
Ma-1110-1 Interurbana voral o Fluid | 13+000 | 11+666 90 70
<lm
Interurbana
Sense .
Ma-1110-1 amb parada Fluid 11+666 | 11+366 60 60
voral
de bus
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Caracteristiques del Tram b Vel O LT
9 quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Sense
Ma-1110-1 Interurbana voral o Fluid | 11+366 | 10+739 90 70
<Tm
. >Tm .
Ma-1110-1 Travesia Fluid | 10+739 | 10+589 50 50
<1,5m
) >Tm .
Ma-1110-2 Travesia Fluid | 10+589 | 10+443 50 50
<1,5m
>Tm .
Ma-1110-2 Interurbana “5m Fluid 10+443 | 10+398 70 70
Ma-1110-2 Interurbana 1,5m Fluid 10+398 | 10+224 100 80
Ma-11102 | APPOXMACOa g o | pojsat | 104224 | 104130 | 70 70
rotonda
Ma-11102 | APTOXIMACO@ g o | pojsat | 104130 | 104090 | 40 40
rotonda
Ma-1110-2.1 Rotonda 1,5m Polsat | 10+090 | 10+002 40 40
Ma-1110-21 | APTOXIMAAOE |y 5y poisar | 104002 | 94952 | 40 40
rotonda
Ma-1110-2.1 | APFOXIMACOa |y 5| pojsat | 9+052 | 94837 | 70 70
rotonda
Ma-1110-2.1 Interurbana 1,5m Fluid 9+837 9+422 100 80
Ma-1110-2.1 Interurbana 1,5m Fluid 9+422 9+090 70 70
Ma-1110-2.1 Interurbana 1,5m Fluid 9+090 | 7+777 100 80
Ma-1110-2 | AProximadoa ) o | poicat | 74777 | 74517 70 70
rotonda
Ma-1110-21 | APTOXIMAC0B |y 6y | poisar | 74517 | 74477 | 40 40
rotonda
Ma-1110-2.1 Rotonda 1,5m Polsat | 7+477 | 7+354 40 40

A continuacio es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dfa | Vespre Nit
Ma-1110-1 PM143 10.756 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-1110-1 Estimado 13.418 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-1110-2.1 Estimado 18.280 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors
Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes)
I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre
el nivell del soli en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors
son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-
59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeracid existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Taula 7: Paoblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER
ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades
corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75

Taula 8: Pablacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Lden en FTUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

Taula 9: Paoblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75

Taula 11: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié

del MER (tercera fase)
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5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-1110 UIB - Valldemossa 4.6 0,9 0,1

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'lUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA 275 dBA
Ma-1110 UIB - Valldemnossa 6.1 2,1 0.0
Taula 13 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera

fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA > 75dBA

Ma-1110 UIB - Valldemossa 3.9 136 0,0

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecten 5 edificis d'Us docent afectats a nivells de Lden superiors a 55
dB (A), que es corresponen amb edificis de la UIB, en concret I'Edifici de Cooperacid, I'Edifici Mateu
Orfila, I'edifici IFISC , I'Edifici Antoni Maria Alcover i Sureda i I'Edifici de I'Escola d'Hosteleria.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
1110.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 25 de juny de
2002, sobre avaluacio i gestio de renou ambiental i la seva transposicio a I'ordenament juridic espanyol mitjangant la Llei
del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estratégics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries
de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estratégics de renou queden definits reglamentariament
en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a I'avaluacio i gestio del renou ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre
amb el Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacio aclstica, objectius de qualitat i emissions acUstiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a la legislacié d'ambit
autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'acci6 encaminats a afrontar les qiestions relatives
al renou i els seus efectes, inclosa la reduccio del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER), TERCERA FASE de
la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-1013", I'estudi correspon amb la situacié de I'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1013
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el Consell Insular de Mallorca.
L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA - ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que, a més del renou generat
per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen
en l'augment dels nivells sonors que son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les infraestructures analitzades,
sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En consegiiencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en I'ambit de les seves
competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de
prevenir i mitigar la contaminacio acustica, utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el
planejament territorial i urbanistic.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1013
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjangant el metode nacional de calcul francés «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit dones infrastructures routiéres, Journal
officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament
Europeu 49/2002/CE sobre avaluacié i gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou ambiental.
Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint
en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio d'aquest métode esta inclosa en la "Recomanacié de la
Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou
industrial, procedent d’aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d’emissions corresponents”.

El programari aclstic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial alemanya Datakustik
GmbH. Agquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacid, calcul i gestié del renou ambiental.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1013
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segiient:

o C_BAL_07_Ma-1013

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFI LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS

Ma-1013  |Ma-1- PI. de Santa Ponga| 0+000 | 1+150 1,2 Calvia

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracit del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacio autonomica son els segients:

. Dia: 8h-20h
. Vespre: 20h-23h
o Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts quilométrics HERHE
(km/h)
Tram UME Amplaria .
, Tipus de - .

Tipus de tram del voral s Inici Fi Lleugers Pesats

transit

(m)

Ma-1013-1 Travesia Sense Pulsat | 0+907 | 1+150 Travesia Sense
voral voral
Ma-1013-1 Travesfa SNSE | pusat | 04667 | 04907 | Travesa | o
voral voral
Ma-1013-1 | Rotonda urbana | oS Pulsat | 0+642 | 0+667 Rotonda Sense
voral urbana voral
Ma-1013-2 | Accésarotonda | OC"SE Pulsat | 0+600 | 0+642 Acces a Sense
voral rotonda voral
Ma-1013-2 Rotonda Sense Pulsat | 0+500 | 0+600 Rotonda Sense
voral voral
Ma-10133 | Accésarotonda | oS Pulsat | 0+450 | 0+500 Acces a Sense
voral rotonda voral
Ma-1013-3 | Interwrbana | SO° | Pt | 04050 | 0+450 | Interubana | oo
voral voral
Ma-10133 | Accésarotonda | oS Pulsat | 0+000 | 0+050 Acces a Sense
voral rotonda voral

Taula 2: Descripcio de 'UME d'estudi. Font: Elaboracio propia

A continuaci¢ es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de 'UME estudiada.
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Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia Vespre Nit
Ma-1013 PM650 41,987 75% 13% 12% 7% 3% 10%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font; Elaboraci6 propia
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5 RESULTATS DE L’ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del MER (Tercera Fase) en I'UME
delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Lei Ln. S'indica el nombre total estimat de persones
(expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre
el nivell del sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-
69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex VI, seccio 2.7, els Estats
membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament.
S'indicara, a més, el nombre total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 6064 | 65-69 | 70-74 | 275
Ma-1013 Ma-1- PI. de Santa Ponca 1.9 24 0,0 0.2 1.4

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Lden en FUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

Ma-1013 Ma-1- PI. de Santa Ponga 1.9 0.0 16 0.0 0.0

Taula 5: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Ln en F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1013
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En la segient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes) per a diferents rangs
sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-1013 Ma-1- PI. de Santa Ponga 13 1.9 0,0 10 0.6

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-1013 Ma-1- PI. de Santa Ponga 24 0,0 0.4 12 0.0

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Le en FUME analitzada per a 'elaboracid del MER (tercera fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1013
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificaci6 de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera es realitza prenent
com a referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant el territori segons els
valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en kmz) A DIFERENTS
CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)
2> 55 dBA 2> 65 dBA =75 dBA
Ma-1013 Ma-1- PI. de Santa Ponga 05 0.1 0.0
Taula 8 Area

total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per a I'elaboracio del MER (tercera fase)

Quant a la poblacid exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada pel renou generat per
la carretera, s'utilitza com a indicador de referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou
generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacio exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les zones d'exposicid
descrites anteriorment. Com a conseqléncia d'aixo, els resultats també s'exposen discretitzant els intervals d'afeccio
acustica, segons els valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la segiient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A DIFERENTS
CARRETERA A VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA 2650pA | Z7OUBA
Ma-1013 Ma-1- Pl. de Santa Ponca 59 16 14

Taula 9 Pablaci6 exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al’elaboracid del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat per la carretera utilitzant
com a indicador de referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg
de les 24 hores del dia.

Aqguest resultat es determina segons el grau d'exposicio que presenten al renou els habitatges, discretitzant els intervals d'afeccio
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acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65 dBA 275 dBA

Ma-1013 Ma-1- PI. de Santa Ponga 43 1,18 1,03

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accio per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-1013.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminaci¢ acUstica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells casos en els quals
s'incompleixen els objectius de qualitat acustica i prevenir I'augment de la contaminacio acustica en les zones que la pateixin
d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acustica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-2200", l'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-2200
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixd, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliéncia, sén totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autondomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-2200
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestid del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els meétodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la

seguent:

o C_BAL_07_Ma-2200

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI PK FI LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Pollenca- Port de
Ma-2220 |Pollenca (Ma-2200 A).| 41+865 | 58+310 16,4 Pollenca, Pobla, Sa
Ma-13- Pollenca

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

Dia: 8h-20h
Vespre: 20h-23h
Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

L Punts Velocitat Maxima
Caracteristigues del Tram N
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-2200-4 | AProximacdioa b ot | 414865 | 424050 | 40 40
rotonda
Ma-2200-4 Rotonda Tm Polsat | 42+050 | 42+090 40 40
Ma-2200-4 | AProximadioa | poicat | 424000 | 424140 | 40 40
rotonda
Ma-2200-4 | AProximacioa Fluid | 42+140 | 42+4370 | 60 60
rotonda
Ma-2200-4 interurbana Tm Fluid | 42+370 | 52+016 90 70
Ma-2200-4 | AProximadoa | o poicat | 524016 | 524236 | 70 70
rotonda
Ma-2200-4 | AProximadoa b o | 524236 | 524279 | 40 40
rotonda
Ma-2200-4 Rotonda Tm Polsat | 52+279 | 52+334 40 40
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Caracteristiques del Tram Punts velocitat Maxima
9 quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit

Ma-2200-3 | APFOXMATOR Ty 1 pojsat | 524334 | 524394 | 40 40

rotonda
Zona

Ma-2200-3 , Im | Polsat | 52+394 | 53+150 | 60 60
semaforo

Ma-2200-3 | interurbana m Fluid | 53+150 | 53+364 90 70

Ma-2200-3 | APrOXMAO@ Ty 1 pojsat | 534364 | 53+588 | 70 70
rotonda

Ma-2200-3 | APrOXmadoa Iy o pojsat | 534588 | 53+631 | 40 40
rotonda

Ma-2200-2 Rotonda m Polsat | 53+631 | 53+671 40 40

Ma-2200-2 | APFOXMAIO@ T ooy | pojsat | 534671 | 534711 | 40 40
rotonda

Ma-2200-2 | APTOXIMadOa | g | poisar | 53+711 | 53+971 | 70 70
rotonda

Ma-2200-2 | interurbana | 1,5m | Fluid | 53+971 | 54+923 [ 100 80

Ma-2200-2 | intersecci6 | 1,5m | Fluid | 54+923 | 55+643 | 60 60

Ma-2200-2 | interurbana | 1,5m | Fluid | 55+643 | 57+851 | 100 80

Ma-2200-2 | APTOXIMadOa |5 | pojsar | 57+851 | 58+000 | 70 70
rotonda

Ma-2200-2 | APrOXIMadio@ [ oy | pojsat | 584000 | 58+040 | 40 40
rotonda

Ma-2200-2 | Rotonda 15m | Polsat | 58+040 | 58+091 | 40 40

Ma-2200-2 | APrOXMacO@ [ gy | pojsat | 584001 | 58+142 | 40 40
rotonda

Ma-2200-1 | APFOXMAIO@ T oy | pojsat | 584142 | 58+193 | 70 70
rotonda

Ma-2200-1 | APrOXIMacOa | 5y | pojsar | 58+193 | 58+244 | 40 40
rotonda

Ma-2200-1 Rotonda 1,5m Polsat | 58+244 | 58+310 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.
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Transit Distribucié de transits

Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats

Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit

Ma-2200-4 PM24 82% 9% 9% 8% 4% 11%
11.572

Ma-2200-3 PM24 82% 9% 9% 8% 4% 11%
11.572

Ma-2200-2 PM30 82% 9% 9% 7% 4% 11%
20.940

Ma-2200-1 PM30 82% 9% 9% 7% 4% 11%
20.940

Tabla 3 Dades de Transit per a 'lUME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta
exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la
facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64,
65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,
>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-2220 POLLENGA- PORT DE 73 | 38 23 | 04 | 00
POLLENCA (Ma-2200 A). Ma-
Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'lUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)

CARRETERA TRAM
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

0,1 0,0 00

POLLENGA- PORT DE 56 | 09

Ma-2220
POLLENCA (Ma-2200 A). Ma-
Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A LINDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-2220 POLLENGA- PORT DE 69 | 26 | 19 | 03 | 00
POLLENCA (Ma-2200 A). Ma-
Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
POLLENCA- PORT DE
Ma-2220 POLLENCA (Ma-2200 A). Ma- 32 2,2 04 0,0 0,0
12- PALLENCA
Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >75dBA

POLLENCA- PORT DE

Ma-2220
° POLLENCA (Ma-2200 A). 8,6 19 03

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >275dBA

POLLENCA- PORT DE

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >275dBA

POLLENCA- PORT DE

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecten tres centres docents afectats a nivells de Lden, en concret
Mallorca International School, I'Escola d'ldiomes i el CP Joan Mas.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
2200.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acustica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C BAL_07_Ma-4020", l'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-4020
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixd, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliéncia, sén totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autondomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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Pagina 2 de 11



P Direcci6 Insular d'Infraestructures "
Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestid del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els meétodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.
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La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la

4  DESCRIPCIO DE LA UME
seguent:
o C_BAL_07_Ma-4020

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI PKFl | LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
P.K. 1+560 - P.K.
Ma-4020 114950 1+560 |11+950 10,4 Manacor

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

Dia: 8h-20h
Vespre: 20h-23h
Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

. Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram N
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-4020-3 Travesia SENSe g | 14560 | 14750 50 50
voral
Ma-4020-3 Acces a SENSe | poicat | 14750 | 1+790 40 40
rotonda voral
Ma-4020-2 Rotonda SeNSe | poicat | 14790 | 1+840 | 40 40
voral
Ma-4020-2 Acces a 1m Polsat | 1+840 | 1+880 40 40
rotonda
Ma-4020-2 Acces a m Polsat | 1+880 | 2+760 70 70
rotonda
Ma-4020-2 Interurbana 1,5m Fluid 2+760 | 11+020 100 80
Ma-4020-2 Accé
a-4020 ccesd 1m Polsat | 11+020 | 11+250 | 70 70
rotonda
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Caracteristiques del Tram OIS Vel EIE i
9 quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-4020-2 Acces a m Polsat | 11+250 | 11+290 | 40 40
rotonda
Ma-4020-1 Rotonda Tm Polsat | 11+290 | 11+340 40 40
Ma-4020-1 Acces a 1m Polsat | 11+340 | 114380 | 40 40
rotonda
Ma-4020-1 Interurbana 0,5m Fluid 11+380 | 11+870 70 70
Ma-4020-1 Acces a 05m | Polsat | 11+870 | 11+910 | 40 40
rotonda
Ma-4020-1
a-4020 Rotonda Sf;;;? Polsat | 11+910 | 11+950 | 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram

de 'TUME estudiada.

Transit Distribucié de transits

Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD Vespre Nit dia | Vespre Nit

Ma-4020-3 Estimado 10.719 75% 13% 12% 7% 4% 11%
- - _ 0, 0 0 0, 0, )
Ma-4020-2 PM-43 21 437 75% 13% 12% 7% 4% 11%

PM43 -

- _ 0, 0, 0, 0, 0 0,
Ma-4020-1 PM633 17341 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi

Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta
exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la
facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64,
65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,
>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.
En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades

(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-4020 P.K. 14560 - P.K. 11+950 2,1 1,2 0,7 4,2 0,1

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

Ma-4020 P.K. 14560 - P.K. 11+950 2,1 1,2 0,7 4,2 0,1

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74| 275

Ma-4020 P K. 1+560 - P.K. 11+950 2,1 1,2 0,7 4,2 01

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-4020 P.K 1+560 - P.K. 11+950 1,2 0,7 4,2 01 0,0

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacid de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
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75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >75dBA

Ma-4020 P.K. 1+560 - P.K. 11+950 82 18 04

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
T — T DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
>55dBA | >65dBA | >75dBA
Ma-4020 P.K. 1+560 - P.K. 11+950 83 50 0,1

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
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discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >275dBA

Ma-4020 P.K. 14560 - P.K. 11+950 88 504 0,1

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecten 4 edificis d'Us sensible, 2 centres sanitaris, que sén un centre
de dia i un centre de dialisi, i dos centres docents, el Centre d' Educacié Especial Joan Mesquida i el
CE Es Canyar.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
4020.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-6014", I'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que sén
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzaci¢, calcul i
gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-6014

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFl | LONGITUD (km)| MUNICIPIS AFECTATS

S'Arenal (Ma-19)

Ma-6014 .
Badia Gran

0+000 | 9+600 9,6 Llucmajor y Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

s Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram T e
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit

Ma-6014-0 Interurbana 1 Fluid 7+720 | 9+600 90 70
Ma-6014-1 Interurbana 1 Fluid 3+253 | 7+720 90 70
Ma-6014-1 Interurbana 1 Fluid 24971 3+253 70 70
Ma-6014-1 | MProximacioa 1 Polsat | 2+#931 | 2+971 | 40 40

rotonda
Ma-6014-1 Rotonda 1 Polsat | 2+893 | 2+931 40 40
Ma-6014-2 | AProximadoa Polsat | 2+860 | 2+893 | 40 40

rotonda
Ma-6014-2 Interurbana 1 Fluid | 2+650 | 2+860 70 70
Ma-6014-2 Interurbana 1 Fluid 1+226 | 2+650 90 70
Ma-6014-2 Interurbana 1 Fluid 1+025 | 14226 70 70
Ma-6014-2 | AProximadoa Polsat | 0+2446 | 14025 | 40 40

rotonda
Ma-6014-2 Rotonda 1 Polsat | 0+2308 | 0+2446 40 40
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Caracteristiques del Tram Punts Velocitat Maxima
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-6014-3 | APPOXMaCOa e | pojear | 042258 | 042308 | 40 40
rotonda
Ma-6014-3 Interurbana 1,5 Fluid | 0+1757 | 0+2258 70 70
Ma-6014-3 | APTOXIMadoa 5 poar | 041574 | 041757 | 40 40
rotonda
Ma-6014-4 Rotonda 1 Polsat | 0+1392 | 0+1574 40 40
Ma-6014-4 | APFOXIMacoa |y o) poicar | 041328 | 041302 | 40 40
rotonda
Ma-6014-4 Interurbana 1,5 Fluid | 0+1242 | 0+1328 70 70
Ma-6014-4 Viaducte 1,5 Fluid | 0+1164 | 0+1242 70 70
Ma-6014-4 Interurbana 15 Fluid | 0+1108 | 0+1164 70 70
Ma-6014-4 Interurbana 1,5 Fluid 0+000 | 0+1108 100 80

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits

Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats

Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-6014-0 Estimado 11.760 | 75% 13% 12% 7% 4% 1%
Ma-6014-1 PM606 21.756 | 75% 13% 12% 7% 4% 1%
Ma-6014-2 PM606 21.756 | 75% 13% 12% 7% 4% 1%
Ma-6014-3 PM606 21756 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-6014-4 Estimado 23302 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%
Ma-6014-0 Estimado 11.760 | 75% 13% 12% 7% 4% 1%
Ma-6014-1 PM606 21.756 | 75% 13% 12% 7% 4% 1%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors
Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes)
I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre
el nivell del soli en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors
son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-
59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeracid existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-6014  |s'Arenal (Ma-19) Badia Gran| 79 | 69 72 1 09 | 00

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-6014
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en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-6014|SArenal (Ma-19) Badia Gran| 73 | 19 | 01 | 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75

Ma-6014  |S'Arenal (Ma-19) Badia Gran| /.3 50 44 1 02 | 00

Taula 6: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-6014  |S'Arenal (Ma-19) Badia Gran| 68 | 7.8 1,0 0,1 0,0

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER
ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades
corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

CARRETERA TRAM

0,0

Ma-6014  |g'Arenal (Ma-19) Badia Gran| 74 | 6.7 70 | 08

Taula 8: Pablacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Lden en FTUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
LINDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

CARRETERA TRAM

Ma-6014 IS'Arenal (Ma-19) Badia Gran| 72 | 1.7 | 00 | 00 | 00

Taula 9: Pablacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

CARRETERA TRAM

Ma-6014  |5'Arenal (Ma-19) Badia Gran| 70 | 48 43 1 01 ] 00

Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Ld en 'lUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

CARRETERA TRAM

Ma-6014  |5'Arenal (Ma-19) Badia Gran| ©5 | 7.7 09 | 00 | 00

Taula 11: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-6014  ISArenal (Ma-19) Badia Gran 6,6 1,6 03

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afecci¢ acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
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en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

>55dBA | >65dBA | 275dBA

Ma-6014  |\S'Arenal (Ma-19) Badia Gran 23,0 8,2 0,0

Taula 13 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | 275dBA

Ma-6014  |s'Arenal (Ma-19) Badia Gran 15,5 558 0,04

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
6014.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-1040_2", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1040_2
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que sén
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacioé de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzaci¢, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-1040_2

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFl | LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS

Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 11+170 | 12+548 1.4 Esporles

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

e Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram L
quilometrics (km/h)
Tram - -
Amplaria | Tipus
UME : . :
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-1040-0 Interurbana Sense Fluid 11+170 | 114370 50 50
voral
Ma-1040-0 Travesia Sense Polsat 11+370 | 124548 40 40
voral

Taula 2: Descripcié de F'UME d'estudi. Font; Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dfa | Vespre Nit
Ma-1040-0 PM46 11.167 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 1,5 1,2 0,7 2,1 0,2

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 1,2 2,0 0,7 0,0 0,0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 0,8 1,1 1,7 11 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 1,2 0,8 2,1 0,2 0,0

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 0,2 0,1 0,0

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
T — — DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
>55dBA | >65dBA | 275dBA
Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 57 3.1 0,2

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

>55dBA >65dBA | 275dBA

Ma-1040 Ma-1120- Ma-1100 3,4 1,8 0,14

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
1040

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-1040_1", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que sén
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzaci¢, calcul i
gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-1040_1

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFl | LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Ma-20-

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

- Punts Velocitat Maxima
Caracteristigues del Tram T e
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit

Ma-1040-1 Travesia <lm Polsat 7+350 | 6+964 40 40

Ma-1040-1 Interurbana Sense Fluid 6+964 | 6+278 60 60
voral

Ma-1040-1 Travesia Sense Polsat | 6+278 | 5+387 40 40
voral

Ma-1040-1 Travesia Sense Polsat 54387 | 4+442 30 30
voral

Ma-1040-2 Travesia Sense Polsat | 4+442 | 3+011 40 40
voral

Ma-1040-2 Interurbana Sense Fluid 3+011 | 2+587 70 70
voral

Ma-1040-2 Accés a Sense Polsat | 2+581 | 2+381 40 40
rotonda voral

Ma-1040-2 Rotonda Sense Polsat | 2+381 | 2+302 40 40
voral
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Caracteristiques del Tram Punts ViEleEEis Wb i
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-1040-3 Accés a Sense Polsat | 2+302 | 2+252 40 40
rotonda voral
Ma-1040-3 Travesia Sense Polsat | 2+252 | 2+039 50 50
voral
Ma-1040-3 Travesia Sense Fluid 2+039 | 1+858 50 50
voral

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-1040-1 PM45-PM661 17914 | 75% 13% 12% 9% 4% 13%
Ma-1040-2 PM45 19.357 | 75% 13% 12% 9% 4% 13%
Ma-1040-3 PM45 19.357 | 75% 13% 12% 9% 4% 13%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275
Ma-1040 Ma-20- ESTABLIMENTS 45 | 29 10 | 23 | 56

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-1040 Ma-20- ESTABLIMENTS 20 1 14 | 54 | 16 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-1040 Ma-20- ESTABLIMENTS 3,2 1,9 1,3 50 2,1

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-1040 Ma-20- ESTABLIMENTS 25 | 10 42 1 36 | 00

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | 275dBA

Ma-1040 Ma-20- ESTABLIMENTS 1,3 04 0,1

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
e — e DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA |2 75dBA
Ma-1040 Ma-20- ESTABLIMENTS 164 89 56

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou

generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que

expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicido que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA > 75dBA

Ma-1040 Ma-20- ESTABLIMENTS 11,9 585 3,28

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
1040_1.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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7 EQUIP DE TREBALL

Director de I'Estudi:

Carlos M. Ribas Rotger (Departamento de Movilidad e Infraestructuras. Direccién Insular de
Infraestructuras. Consejo Insular de Mallorca)

Autor de I'Estudi:

Juan Luis Aguilera de Maya (Acustica y Telecomunicaciones S.L)

Coautor Coordinador de Equipos:

Alfonso Cavallé Garrido (Técnica y Proyectos S.A)

Equip de treball de UTE TYPSA - ACUSTTEL:

Enrique Pérez Rodriguez (Técnica y Proyectos S.A.)

Jaume Aguilella Segura (Acustica y Telecomunicaciones S.L)

Ana M? Martinez Lopez (Técnica y Proyectos S.A.)

M.? Isabel Villacreces Morillas (Técnica y Proyectos S.A)

Sergio Bono Mira (AcUstica y Telecomunicaciones S.L)

Rubén Gonzalez Garcia (AcUstica y Telecomunicaciones S.L).

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-1040_1
Pagina 11 dell






Direccié Insular d'Infraestructures TYPSA
4 d! Acusttel
Actstica y Telecomunicaciones

ili i Infraestructures INGENIEROS
Departament de Mobilitat i Infraestructures LIGEH

ESTUDI ACUSTIC PER AL MAPA ESTRATEGIC DE
RENOU DE LA TERCERA
FASE DE LA UME

C_BAL_07_Ma-13A_"

DOCUMENT MEMORIA RESUM

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-13A_1






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA (] Acusttel’

Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS

INDEX

1 INTRODUCCIO weiieece ettt en e 1
2 AUTORITAT RESPONSABLE ...ttt 2
3 METODE DE CALCUL EMPRAT ..ottt n s s s enns 3
4 DESCRIPCIO DE LAUME ..ottt 4
5 RESULTATS DE LESTUDI co.vierececeeeeeeieeee e s 7

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld |
L. ettt e e e e e e eeaeeeaaeeeataeeet e eet e eeteeeeaaeeraaeraanaraaeerraaaes 7
5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden
.................................................................................................................. 9
6 RESUM DEL PLA D' ACCIO ..ot 11
7 EQUIP DE TREBALL ..ottt n st n e 12

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-13A_1






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA e
Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS dl' Acusttel

CONSULTORES a i
YARQUITECTOS Actistica y Telecomunicaciones

1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gesti6 del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acUstica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C BAL_ 07_Ma-13A_1", l'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixd, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqléncia, sén totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autondomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els meétodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la

seguent:

o C_BAL_07_Ma-13A_1

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI [PKFI LONGITUD (km) |MUNICIPIS AFECTATS
Acceso aeropuerto
Ma-13A 5+070 |10+113 50 1
Son Bonet- Ma-13 Marratxi

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

Dia: 8h-20h
Vespre: 20h-23h
Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

. Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram N
Tram quilometrics (km/h)
UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-13a-1 Rotonda 1,5m Polsat | 5+070 5+100 40 40
Ma-13a-1 | AAProximacoa t o | poicat | 54100 | 54267 40 40
rotonda
Ma-13a-1 Travesia 1,5m Fluid 5+267 5+552 70 70
Ma-13a-1 | AProximacoa | o | pocat | 54552 | 54616 40 40
rotonda
Ma-13a-1 Rotonda 1,5m Polsat | 5+616 5+656 40 40
Ma-13a-1 | AAProximacoa | ol pojsat | 54656 | 5+721 50 50
rotonda
Ma-13a-1 Travesia 1,5m Fluid 5+721 5+944 50 50
Ma-13a-1 | AProximacioa | o | poat | 54944 | 64007 50 50
rotonda
Ma-13a-1 Rotonda 1,5m Polsat | 6+001 6+041 40 40
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" Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram NN
quilometrics (km/h)
Tram : ,
UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-13a-1 | APTOIMAAOA |y oo | pojsat | 64041 | 6+103 | 50 50
rotonda
Ma-13a-1 Travesia 1,5m Fluid | 6+103 | 6+244 50 50
Ma-13a-1 | APTOIMACOa |y o | pojsat | 64244 | 64293 | 50 50
rotonda
Ma-13a-1 Rotonda 1,5m Polsat | 6+293 | 6+333 40 40
Ma-13a-1 | APTOXIMAAOa |y oo | pojsat | 64333 | 6+386 | 50 50
rotonda
Ma-13a-1 Travesia 1,5m Fluid | 6+386 | 6+641 50 50
Ma-13a-1 | APTOXIMACO@ |y g pojsar | 64641 | 64719 | 50 50
rotonda
Ma-13a-1 Rotonda 1,5m Polsat | 6+719 | 6+759 40 40
Ma-13a-2 | APTOXIMACO@ |y s pojsar | 6+759 | 6+857 | 50 50
rotonda
Ma-13a-2 interurbana 1,5m Fluid | 6+857 | 7+495 50 50
Ma-13a-2 | APTONMAA0a |y ooy | pojsat | 74405 | 74571 | 40 40
rotonda
Ma-13a-2 Rotonda 1,5m Polsat | 7+571 | 7+766 40 40
Ma-13a-2 | APTOXIMACO |y s poisar | 7+766 | 7+822 | 40 40
rotonda
Ma-13a-2 Travesia 1,5m Fluid 7+822 | 8+878 50 50
Ma-13a-2 | APTOXIMAAOa |y ooy | pojsat | 84878 | 8+954 | 40 40
rotonda
Ma-13a-2 Rotonda 1,5m Polsat | 8+954 | 8+994 40 40
Ma-13a-3 | APTONIMadoa o | pojsat | 84994 | 9+045 | 40 40
rotonda
Ma-13a-3 interurbana 1,5m Fluid | 9+045 | 94994 70 70
Ma-13a-3 | APTOIMadOa o | pojsat | 94994 | 104053 | 40 40
rotonda
Ma-13a-3 Rotonda 1,5m Polsat | 10+053 | 10+113 40 40

Taula 2: Descripcié de FTUME d'estudi.

Font; Elaboracié propia
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A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram

de 'TUME estudiada.

Tram Transit : Distribucié de transits
UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-13a-1 PM72 12.304 | 75% 13% 12% 9% 5% 14%
Ma-13a-2 PM72 12.304 | 75% 13% 12% 9% 5% 14%
Ma-13a-2 PM72 12.304 | 75% 13% 12% 9% 5% 14%

Tabla 3 Dades de Transit per a TUME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta
exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la
facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64,
65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,
>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [/0-74 =75

Ma13A | ACCESOAEROPUERTOSON | 76 | 29 | 28 | 27 | 00

BONET- Ma-13
Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)

CARRETERA  [TRAM
50-54 [|55-59 [60-64 65-69 =70
0,0 0,0 00

Ma-13a | ACCESOAEROPUERTOSON | 51 | 338
BONET- Ma-13

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 |60-64 |65-69 [/0-74 =75
ACCESO AEROPUERTO SON 43 2.0 39 0,0 0,0

Ma-13A
BONET- Ma-13
Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Le (dBA)

TRAM
70-74 =75

CARRETERA
55-59 [60-64 [65-69
2,6 0,0 00

Ma-13a | ACCESO AEROPUERTOSON | 55 | g
BONET- Ma-13

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma13A | ACCESO AEROPUERTO SON
BONET- Ma-13

2.1 05 0,1

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglent taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA R 75 dBA
Ma-13A | ACCESO AEROPUERTO SON 16,0 56 0,0
BONET- Ma-13
Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera

fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-13A | ACCESO AEROPUERTO SON 72 234 0,0
BONET- Ma-13

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de l'ambit de la UME es detecten edificis d'Us docent i sanitari afectats a nivells de Lden,
aquests edificis son el Centre de Salut muntaya i I'Escola Infantil Trompita.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
13A.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestié de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gesti6 del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acUstica, objectius de qualitat i emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a l'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C BAL_ 07_Ma-13A 2", l'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixd, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacid acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqléncia, sén totes les administracions (estatals, autondmiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autondomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacié i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de
16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent
a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per
calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes
meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els meétodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la

seguent:

o C_BAL_O7_Ma-13A_2

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en

estudi:
CARRETERA TRAM PKINICI |PKFl LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
Ma-13A Ma-2111-Inca 24+459 [27+153 2,7 Binissa|em, Inca, Lloseta

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

o Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

e Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram N
Tram quilometrics (km/h)
UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-13A-7 Interurbana 1,5 fluido | 24+459 | 27+010 70 70
Ma-13a.7 | AProximacioa | o | o isos | 274010 | 274093 | 40 40
rotonda
Ma-13A-7 Rotonda 1,5 pulsos | 274093 | 27+153 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram

de 'TUME estudiada.
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Tram Transit _ Distr!bucié de transits .
UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-13a-7 PM164 11.490 | 75% 13% 12% 8% 4% 12%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta
exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la
facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64,
65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,
>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [/0-74 =75

Ma-13A Ma-2111-INCA 0,7 0,6 0,4 01 0,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)

CARRETERA  [TRAM
50-54 [|55-59 [60-64 65-69 =70
0,1 0,0 00

07 0,0

Ma-13A Ma-2111-INCA

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 |60-64 |65-69 [/0-74 =75
Ma-13A Ma-2111-INCA 05 0,6 0,1 0,1 00
Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Le (dBA)

CARRETERA TRAM
55-59 60-64 [65-69 [/0-74 |75

04 0,1 0,0 0,0

06

Ma-13A Ma-2111-INCA

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-13A Ma-2111-INCA 1,4 0.3 0,0

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglent taula:

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-13A_2
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA [ 75 dBA
Ma-13A Ma-2111-INCA 1,8 0,5 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-13A Ma-2111-INCA 0,8 0,21 0,0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accidé per al MER de la tercera fase de I'UM.E.
C_BAL_07_Ma-13A_2.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 25 de juny
de 2002, sobre avaluacio i gestio de renou ambiental i la seva transposicio a I'ordenament juridic espanyol mitjangant
la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran
d'elaborar els Mapes Estratégics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacio en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a grans
infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de més de 3.000.000
vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estratégics de renou queden definits
reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestio del renou ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu
desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei
37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a zonificacio aclstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a la legislacid d'ambit
autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a afrontar les giestions
relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccio del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER), TERCERA FASE de
la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-13A_3", I'estudi correspon amb la situacio de I'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-13A_3
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el Consell Insular de Mallorca.
L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA - ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que, a més del renou generat
per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen
en l'augment dels nivells sonors que son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié aclstica no ha de cenyir-se exclusivament a les infraestructures analitzades,
sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En consegiiencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en I'ambit de les seves
competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de
prevenir i mitigar la contaminacié acustica, utilitzant per a aix0 la legislacio nacional, autonomica, les ordenances locals i el
planejament territorial i urbanistic.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-13A_3
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjangant el métode nacional de calcul francés «NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit dones infrastructures routiéres, Journal
officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament
Europeu 49/2002/CE sobre avaluacio i gesti6 del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de
desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestio del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants
d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des transports terrestres,
fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio d'aquest métode esta inclosa en la "Recomanacio de la
Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou
industrial, procedent d’aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d’emissions corresponents”.

El programari aclstic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial alemanya Datakustik
GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacid, calcul i gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME
La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segiient:
o C_BAL_07_Ma-13A_3
A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:
CARRETERA TRAM PK INICI PKFI LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Ma-13A Ma-13- Ma=2111 10+113 | 24+459 14,4 Binissalem, Consell, Lloseta, Marratxi,
Santa Marfa del Cami

Els periodes horaris definits en la legislacio autonomica son els segients:

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a I'elaboracit del MER (tercera fase)

Dia: 8h-20h
Vespre: 20h-23h
Nit: 23h-8h

Caracteristiques del Tram Punts quilométrics PRI G EXT
(km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram del voral de Inici Fi Lleugers Pesats
(m) transit
Ma-132-4 Aproximacio a 15 pusos | 10+113 | 10+143 | 40 40
rotonda
Ma-13a-4 interurbana 1,5 fluido 10+143 10+454 70 70
Ma-13a-4 interurbana 1,5 fluido 10+454 13+493 80 80
Ma-13a-4 interurbana 1,5 fluido 13+493 13+767 50 50
Ma-13a-4 Travesia 0,5 fluido 13+767 14+654 40 40
Ma-13a-4 interurbana 1,5 fluido 14+654 17+250 70 70
Ma-13a-4 Travesia 0,5 fluido 17+250 19+181 50 50
Ma-13a-4 Aproximacio a 15 pulsos | 19+181 | 194237 | 40 40
rotonda
Ma-13a-4 Rotonda 1,5 pulsos 19+237 19+297 40 40
Ma-13a-5 Aproximacio a 15 pulsos | 19+297 | 19+425 | 40 40
rotonda
Ma-13a-5 interurbana 1,5 fluido 19+425 20+923 70 70
Ma-13a-5 interurbana 1,5 fluido 20+923 21+277 50 50
Ma-13a-5 Travesia 0,5 fluido 21+277 22+041 40 40
Ma-13a-5 Aproximacio a 15 pulsos | 22+041 | 22+130 | 40 40
rotonda
Ma-13a-5 Rotonda 1,5 pulsos 22+130 22+170 40 40
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Caracteristiques del Tram Punts quilométrics Veloc(ltkz:;/l\rlll;a Xifma
Tram UME Amplaria Tipus
Tipus de tram del voral de Inici Fi Lleugers Pesats
(m) transit
Ma-13a-6 Aproximacio a 15 pulsos | 22+170 | 22+333 40 40
rotonda
Ma-13a-6 interurbana 1,5 fluido 22+333 24+459 70 70

Taula 2; Descripcié de FTUME d'estudi. Font: Elaboraci6 propia

A continuaci6 es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de 'UME estudiada.

Transit Distribucid de transits

Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia Vespre Nit

Ma-13a-4 PM73 8.739 75% 13% 12% 8% 4% 12%

Ma-13a-5 Estimado 10.115 75% 13% 12% 7% 4% 1%

Ma-13a-6 Estimado 10.115 75% 13% 12% % 4% 1%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'lUME destudi
Font: Elaboraci6 propia
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5 RESULTATS DE L’ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del MER (Tercera Fase) en I'UME
delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de
persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de
4m sobre el nivell del sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59,
60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacio exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex VI, seccio 2.7, els Estats
membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB,
respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de
persones (en centenes) que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.

51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-13A Ma-13- Ma-2111 5,6 2,0 2,1 75 0,5

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Lden en FUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

En la segiient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a
diferents rangs sonors de I'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

Ma-13A Ma-13- Ma=2111 1,0 3,4 6,3 0,0 0,0

Taula 5: Poblaci6 exposada (en centenes) per a I indicador Ln en F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)
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En la segient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes) per a diferents rangs

sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275
Ma-13A Ma-13- Ma-2111 34 1,1 24 73 0,0
Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)

En la segilent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat en centenes) per a

diferents rangs sonors de I'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 6064 | 6569 | 70-74 | 275
Ma-13A Ma-13- Ma-2111 1,9 2,3 7,7 0,2 0,0
Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Le en FUME analitzada per a 'elaboraci6 del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificaci6 de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera es realitza prenent
com a referéncia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant el territori segons els
valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en kmz) A DIFERENTS
CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)
2> 55 dBA 2> 65 dBA =75 dBA
Ma-13A Ma-13- Ma-2111 49 1,1 0.1

Taula 8 Area
total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per a I'elaboraci6 del MER (tercera fase)

Quant a la poblacio exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada pel renou generat
per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les zones d'exposicio
descrites anteriorment. Com a conseqiiéncia d'aixo, els resultats també s'exposen discretitzant els intervals d'afeccio
acustica, segons els valors obtenguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la segiient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A DIFERENTS

CARRETERA TRAM VALORS DE Lden (dBA)

275 dBA

255 dBA 2 65 dBA

Ma-13A Ma-13- Ma-2111 17,7 10,1 0,5

Taula 9 Poblaci6 exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat per la carretera
utilitzant com a indicador de referencia I'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per
aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicio que presenten al renou els habitatges, discretitzant els intervals
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d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de I'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)
255 dBA 265 dBA 275dBA
Ma-13A Ma-13- Ma-2111 12,4 7,57 0,32
Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a FUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'ts sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci¢ per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-13A.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié aclstica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells casos en els quals
s'incompleixen els objectius de qualitat acustica i prevenir I'augment de la contaminacié acustica en les zones que la pateixin
d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-3011_1", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gesti¢ del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.
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4

DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:

o C_BAL_07_Ma-3011_1

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA

TRAM

PKINICI |PKF

LONGITUD (km)

MUNICIPIS AFECTATS

Ma-3011

Ma-3018 - Ma-30

0+800

3+093

2,3

Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

Dia: 8h-20h

Vespre: 20h-23h

Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

L Punts Velocitat Maxima
Caracteristigues del Tram SN
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-3011.2 | AProximadoa | b g | 0+800 | 0+850 40 40
rotonda
Ma3011-2 | AProximadoa | ol gy | 0+850 | 14130 70 70
rotonda
Ma-3011-2 Interurbana <1m Fluid 1+130 | 2+714 90 70
Ma-3011.2 | AProximadoa ol g | 24714 | 24914 70 70
rotonda
Ma-3011-2 | AAPreximacoa t ol fuig | 24914 | 3+051 40 40
rotonda
Ma-3011-2 Rotonda <Im Fluid 3+051 3+093 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcid de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.
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Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-3011-2 PM604 15.443 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors
Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes)
I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre
el nivell del soli en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors
son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-
59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeracid existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 0,8 0,4 0,3 0,0 0,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I' indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
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en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 0,6 0,2 0,2 0,0 0,0

Taula 6: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat

en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 05 | 01 | 01 | 00 | 00

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER
ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
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d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Lden (dBA)
55-50 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75
Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 01 0,0 0,0 0,0 0,0

Taula 8: Paoblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Lden en FTUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D'AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 6569 | =70

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 00 | 00 | 00 | 00 | 00

Taula 9: Poblacié exposada (en centenes) fora d' aglomeracions per a I'indicador Ln en FUME analitzada per a 'elaboracié del

MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades

corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D'AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 01 | 00 | 00 | 00 | 00

Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié

del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
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d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades
corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75
Ma-3011_1 Ma-3018 - Ma-30 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Taula 11: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | 275dBA

Ma-3011 Ma-30718 - Ma-30 14 0,3 0,1

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacio exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3011_1
Pagina 9 del2



P Direccid Insular d'Infraestructures
Departament de Mobilitat i Infraestructures

-9y dl Acusttel

INGENIEROS Aclstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

>55dBA | >65dBA | 275dBA

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 1,5 0,3 0,0

Taula 13 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'TUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | 275dBA

Ma-3011 Ma-3018 - Ma-30 0,7 0,14 0,0

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de 'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3011_1
Pagina 10 del2



P Direcci6 Insular d'Infraestructures @
Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actistica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera
C_BAL_07_Ma-3011.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME C_BAL_07_Ma-3011_2", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gesti¢ del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:

e (C_BAL 07 Ma-3011_2

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFI | LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS

Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 3+093 | 5+789 2,7 Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica son els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

fons Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram T
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma3011-1 | APTOXIMadoa ol pig | 34003 | 34213 | 40 40
rotonda
Ma-3011-1 Travesia Sinarcén | Fluid | 3+213 | 3+804 50 50
Ma-3011-1 Interurbana <1,5m Fluid 3+804 | 4+869 90 70
Ma-3011-1 Interurbana <1,5m Fluid 4+869 | 4+976 70 70
Ma-3011-1 Travesia <1,5m Fluid | 4+976 | 5+186 50 50
Ma-3011-1 Interurbana 1,5m Fluid 5+186 | 5+361 70 70
Ma-3011-1 Interurbana 1,5m Fluid 5+361 5+789 90 70

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcid de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.
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Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-3011-1 PM664+PM663 | 11.455 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 45 1,5 1k0 1,8 0,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 1,1 1,5 0,7 0,0 0,0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 2,2 1,0 1,5 09 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a 'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 [ 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 1,5 1,1 1,8 0,0 0,0

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | 275dBA

Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 1,0 0,3 00

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
>55dBA | >65dBA | 275dBA
Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 8,7 2,8 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccid acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
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en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE

CARRETERA TRAM Lden (dBA)
> 55 dBA > 65 dBA >75 dBA
Ma-3011 Ma-30 - Ma-3017 4,0 1,33 0,0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
3011

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacid i gestid de renou ambiental i la seva
transposicié a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de
novembre, els responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els
Mapes Estrategics de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de
3.000.000 vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes
Estrategics de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en
una segona fase i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de
novembre, del renou, referent a zonificacid acUstica, objectius de qualitat | emissions
acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi
com a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera
objecte del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou
(MER), TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-19A", l'estudi
correspon amb la situacié de I'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19A
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aixo, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja
que, a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i
activitats en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que
son suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin
‘ambit d'estudi.

produir aquest tipus de contaminacio a

En consequencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acustica,
utilitzant per a aix0 la legislacidé nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
franceés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit dénes infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la
norma francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu
49/2002/CE sobre avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005,
de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a I'avaluacio i gestié del renou ambiental. Aquest méetode conté un procediment detallat
per calcular els nivells sonors causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els
efectes meteorologics i obstacles que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissid, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptaciod
d'aguest métode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a
les Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial,
procedent d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la
modelitzacio, calcul i gestid del renou ambiental.
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Pagina 3 del2



P Direccio Insular d'Infraestructures

Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Aclistica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la
seguent:

e (C BAL_07_Ma-19A:tramo Ma-19 - Ma-5013

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en
estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKF | LONGITUD (km) | MUNICIPIS AFECTATS

Ma-19A | Ma-19-Ma-5013 | 8+250 |10+445 22 Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

o Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

e Punts Velocitat Maxima
Caracteristigues del Tram N
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-19A-1 Rotonda m Polsat | 8+250 | 8+300 40 40
Ma-19a-1 | APTOXIMacoa |y pojsat | 84300 | 8+4383 | 40 40
rotonda
Ma-19A-1 Interurbana m Fluid | 8+383 | 8+594 70 70
Ma-19A-1 Interurbana m Fluid | 8+594 | 10+000 90 70
Ma-19A-1 Interurbana Tm Fluid | 10+000 | 10+310 70 70
Ma-19a-1 | APOXIMacoa |y | pojsat | 104310 [ 104400 | 40 40
rotonda
Ma-19A-1 Rotonda m Polsat | 10+400 | 10+445 40 40
Ma-19A-1 Rotonda m Polsat | 8+250 | 8+300 40 40
Ma-19a1 | APTOXIMACO@ |y ) poisat | 84300 | 84383 | 40 40
rotonda
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Caracteristiques del Tram Punts ViEleEEiE Wb i
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-19A-1 Interurbana Tm Fluid 8+383 | 8+594 70 70
Ma-19A-1 Interurbana Tm Fluid 8+594 | 10+000 90 70
Ma-19A-1 Interurbana Tm Fluid | 10+000 | 10+310 70 70
Ma-19a1 | APTOXIMACO@ |y ) poisat | 104310 | 10+400 | 40 40
rotonda
Ma-19A-1 Rotonda Tm Polsat | 10+400 | 10+445 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcid de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-19A-1 Estimado 16.546 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracio del
MER (Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades dintre i fora de les aglomeracions per als indicadors
Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre total estimat de persones (expressat en centenes)
I'habitatge de les quals esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m
sobre el nivell del sol i en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs
sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. =75, per a l'indicador Ln els rangs sonors soén: 50-
54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

L'aglomeracid existent a Mallorca correspon amb la poblacié de Palma.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ld, Lei Ln

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a
una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-19 A Ma-19 - Ma-5013 0,1 01 01 01 0,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en
centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-19 A Ma-19 - Ma-5013 0,0 0,0 01 0,0 0,0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

CARRETERA

TRAM

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59

60-64

65-69

70-74 | 275

Ma-19 A

Ma-19 - Ma-5013

0,1

0,0

0,1

0,0 00

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades
(expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a

una altura de 4 metres.

CARRETERA

TRAM

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54

55-59

60-64

65-69 | 270

Ma-19 A

Ma-19 - Ma-5013

00

0,1

0,0

0,0 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'lUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2

ALS INDICADORS Lden, Ld, LeiLn

NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES FORA DE LES AGLOMERACIONS PER

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
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d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les

dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Lden (dBA)

5559 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-19 A Ma-19 — Ma-5013 00 | 00 | 01 [ 01 | 00

Taula 8: Paoblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Lden en FTUME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ld. Les

dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-19 A Ma-19 - Ma-5013 0,0 0,0 01 0,0 0,0

Taula 9: Pablacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié del

MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora
d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les

dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)

CARRETERA TRAM FORA D'’AGLOMERACIONS PER A
L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-19 A Ma-19 - Ma-5013 0,0 0,0 01 0,0 0,0

Taula 10: Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié

del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades fora

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19A
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d'aglomeracions (expressat en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ln. Les
dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes)
FORA D'AGLOMERACIONS PER A

CARRETERA TRAM
L'INDICADOR Ln (dBA)
50-54 | 5559 | 60-64 | 65-69 | =70
Ma-19 A Ma-19 - Ma-5013 07 | 00 | 00 | 00 | 00

Taula 11; Poblacié exposada (en centenes) fora d’ aglomeracions per a I'indicador Ln en 'UME analitzada per a l'elaboracié
del MER (tercera fase)

5.3 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor
mitja diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicidé que presenta al renou,
discretitzant el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i
75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-19 A Ma-19 - Ma-5013 15 0,3 0,1

Taula 12 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacid exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19A
Pagina 9 del2



P Direccio Insular d'Infraestructures

Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actstica y Telecomunicaciones

CONSULTORES
YARQUITECTOS

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Agquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA R 75 dBA
Ma-19 A Ma-19 = Ma-5013 0,3 0,2 0,0

Taula 13 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aguest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acUstica segons els valors obtinguts de lindicador Lden
siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es
mostren en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-19 A Ma-19 = Ma-5013 0,1 0,08 0,0

Taula 14 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19A
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
19A.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir l'augment de
la contaminacioé acUstica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-19A
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-5013", I'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-5013
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-5013
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gesti¢ del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-5013
Pagina 3 de 11



P Direcci6 Insular d'Infraestructures @
Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Aclstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-5013

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI  [PKFI LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS

Ma-5013 Completa 0+000 | 3+105 3,1 Palma

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica son els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

s Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram SN
quilometrics (km/h)

Tram UME , Amplaria | Tipus

Tipus de P P . .

A del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit

Ma-5013-3 | AProximacioa 1m Fluid | 0+000 | 0+036 40 40

rotonda
Ma-5013-3 Interurbana m Fluid | 0+036 | 0+306 70 70
Ma-5013-3 Interurbana m Fluid | 0+306 | 1+768 100 80
Ma-5013-3 Interurbana m Fluid 1+768 | 1+823 60 60
Ma-5013-3 | AProximacioa 1m Fluid | 1+823 | 1+855 | 40 40

rotonda
Ma-5013-3 Rotonda m Fluid 1+855 1+960 40 40
Ma-5013-3 | AProximacioa 1m Fluid | 1+960 | 2+021 40 40

rotonda
Ma-5013-3 Interurbana Tm Fluid 2+021 2+060 60 60
Ma-5013-3 Interurbana Tm Fluid 2+060 3+044 80 80
Ma-5013-3 | AProximacioa m Fluid | 3+044 | 3+105 40 40

rotonda

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcid de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-5013
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Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-5013-3 PM605 13.562 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a TUME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75
Ma-5013 Completa 0.3 0,3 0,1 0,0 0,0

Taula 4: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

Ma-5013 Completa 02 | 00 | 00 | 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'lUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-5013
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En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Taula 6: Paoblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-5013 Completa 03 | 01 | 00 | 00 | 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >75dBA

Ma-5013 Completa 2,0 04 0.1

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
T — T DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
>55dBA | >65dBA | >75dBA
Ma-5013 Completa 0,7 0,1 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'lUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicido que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccidé acUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE

CARRETERA TRAM Lden (dBA)
> 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA
Ma-5013 Completa 03 0,04 0,01

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER

(tercera fase)
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6 RESUM DEL PLA D'ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
5013.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-3240_1", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3240_1
Pagina 1de 10



P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA e
Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS dl' Acusttel

CONSULTORES a i
YARQUITECTOS Actistica y Telecomunicaciones

2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gesti¢ del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-3240_1

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI [PKFI  [LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
Ma-13- Ma-3240 A
Ma-3240 | (P.K.0+700-P.K. | 0+700 [10+390 9,7 Costitx, Inca, Sineu
10+390)

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica son els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram AU Vel R Er e
9 quilometrics (km/h)
Tram UME , Amplaria | Tipus
Tipus de del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
tram <
(m) transit
Ma-3240-1 | APrOXImacio | oo 1 Fuid | 04700 | 04761 40 40
a rotonda
Ma-3240-1 Interurbana <lm Fluid 0+761 0+978 70 70
Ma-3240-1 Interurbana <lm Fluid 0+978 | 10+390 90 80

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcid de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dfa | Vespre Nit
Ma-3240-1 PM114 13.381 75% 13% 12% 8% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma3240 MA-13-MA-3240 A(PK. 0700 14 | 20 | 16 | 03 | 00
~ P.K. 10+390)

Taula 4: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-3240 MA-13- MA-3240 A (P.K. 0+700 1,8 0,7 0,1 0,0 0,0

- P.K. 10+390)
Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-3240 MA-13- MA-3240 A (P.K. 0+700 2,1 1,5 1,0 0,1 0,0
- P.K. 10+390)

Taula 6: Paoblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma3240 |MA-13-MA-3240A(PK.0+700| 19 | 16 | o5 | 00 | 00

- P.K 10+390)
Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Le en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >75dBA

Ma-3240 |MA-13- MA-3240 A (P.K. 0+700

— P.K. 10+390) 6,2 1.3 0.2

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | >75dBA

Ma3240 |MA-13-MA-3240A(PK 0+700| 53 18 0,0
~ P.K. 10+390)

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'lUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicido que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccidé acUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | 275dBA

Ma-3240 |MA-13-MA-3240A(PK.0+700|  qg 0,68 0,01
- P.K. 10+390)

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)
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6 RESUM DEL PLA D'ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
3240_1.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-3240_2", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gesti¢ del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-3240_2

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI [PKFI  [LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
Ma-3240 A- Ma-3301
Ma-3240 | (P.K.10+390-P.K. |10+390 [12+230 1,8 Sineu
12+230)

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica son els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

e Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram T e
quilometrics (km/h)
Tram UME , Amplaria | Tipus
T
Ipus de del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
tram S et
(m) transit
Ma-3240-2 | Interurbana m fluid | 10+390 | 11+913 90 70
Ma-3240-2 | Interurbana <I'm fluid | 11+913 | 12+124 70 70
A —
Ma-3240-2 | "PrOXIMCO g5 | polsat | 12+124 | 124179 | 40 40
a rotonda
Ma-3240-2 Rotonda 05m polsat | 12+179 | 124230 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcid de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de I'UME estudiada.

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dfa | Vespre Nit
Ma-3240-2 Estimado 11.806 | 75% 13% 12% 8% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-3240 MA-3240 A-MA-3301 (P.K. | 1 0,2 0,1 00 | 00
104390 - P.K. 12+230)

Taula 4: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | 270

Ma-3240 MA-3240 A- MA-3301 (PK. | o1 0,0 00 | 00 | 00
104390 - P.K. 12+230)
Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74] >75
Ma-3240 | MA-3240A-MA3301(PK | o5 | o1 | o1 | 00 | 00
104390 - P.K. 12+230)

Taula 6: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)
5559 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75
Ma-3240 MA-3240 A-MA-3301 (PK. | o2 0,1 0,0 00 | 00
104390 - P.K. 12+230)

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Le en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
>55dBA | >65dBA | >75dBA
Ma.3240 | MA-3240 A- MA-3301 (PK.
10+390 - P.K. 12+230) 08 02 0,0

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)
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Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequéncia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

CARRETERA TRAM
>55dBA | >65dBA | >75dBA
Ma-3240 | MA-3240 A- MA-3301 (PK, 04 01 0,0
10+390 ~ P.K. 12+230)

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'lUME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3240_2
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HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA | 275dBA

Ma-3240 | MA-3240 A- MA-3301 (P.K. 04 0,09 0.0
104390 - P.K. 12+230)

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'TUME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)
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6 RESUM DEL PLA D'ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
3240_2.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3240_2
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-3440Q", I'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3440
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aquest motiu, l'estudi de la contaminaci¢ acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3440
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gesti¢ del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest metode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els métodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa
comercial alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio,
calcul i gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:

o C_BAL_07_Ma-3440

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI  [PKFI LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS

Inca- Ma-3500 (P.K.

Ma-3440
: 0+550 - P.K. 4+070)

0+550 | 4+070 35 Inca

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

s Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram SN
quilometrics (km/h)
Tram UME , Amplaria | Tipus
T
Ipus de del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
tram .
(m) transit
Ma-3440 Rotonda 0,5m polsat | 0+550 | 0+600 40 40
Ma-3a40 | APFOXIMACO |y ol oicar | 04600 | 0+669 | 40 40
a rotonda
Ma-3440 | APrOXMAdo |y o] poisar | 0+660 | 04890 | 70 70
a rotonda
Ma-3440 Interurbana 1,5m fluid 0+890 | 2+340 100 80
Ma-3440 Interurbana 1,5m fluid 2+340 | 3+970 80 80
Ma-3440 | AProximacio | ol olsat | 3+970 | 44020 | 40 40
a rotonda
Ma-3440 Rotonda 0,5m polsat | 4+020 | 4+070 40 40

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcid de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3440
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Tram Transit _ Distri.bucié de transits :
UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma- PM112 10.735 | 75% 13% 12% 7% 4% 11%
3440

Tabla 3 Dades de Transit per a TUME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'aguestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A LINDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-3440 | INCA-MA-3500 (P.K.O+550 -1 14 | o5 | 04 | 01 | 00

P.K. 4+070)
Taula 4: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

Ma-3440 | INCA-MA-3500(P.K-0+550 -1 03 | 02 | 00 | 00 | 00
P.K. 4+070)
Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3440
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En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75
Ma-3440 INCA- MA-3500 (P.K. 0+550 - 0,7 0,3 0,2 0,0 0,0
P.K. 4+070)

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)
55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | >75
Ma-3440 | INCA-MA-3500 (P.K.-0+550 -1 05 | 03 | 01 | 00 | 00
P.K. 4+070)

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
>55dBA | >65dBA | >75dBA
Ma-3440 | INCA- MA-3500 (P.K. 0+550 -
P.K. 4+070) 1.3 04 01

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera

fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3440
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Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccid acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA > 65 dBA >75 dBA
Ma-3440 INCA- MA-3500 (P.K. 0+550 - 2,0 0,5 0,0
P.K. 4+070)
Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera

fase)
Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou

generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aguest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccid acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65175 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

>55dBA >65dBA | 275dBA

Ma-3440 | INCA- MA-3500 (P.K. 0+550 - 06 013 0.0
P.K. 4+070)

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3440
Pagina 8 de 10



P Direcci6 Insular d'Infraestructures @
Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Actistica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

6 RESUM DEL PLA D'ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Acci6 per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
3440.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-3440
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-2220", I'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-2220
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en I'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacio.

Per aguest motiu, I'estudi de la contaminacié acuUstica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacié a I'ambit d'estudi.

En consequéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acustica,
utilitzant per a aixo la legislacid nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-2220
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3  METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aquest metode esta inclosa en la "Recomanacioé de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzaci¢, calcul i
gestio del renou ambiental.

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-2220
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-2220

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI  |PKFI LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
P.K. 58+690 - P.K.
Ma-2220 68+139 58+690 |68+139 9,5 AlCL,Jdla, Po||enga

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

L Punts Velocitat Maxima
Caracteristigues del Tram N
quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-2220-6 | AAProximacioa o poiat | 584690 | 58+735 | 40 40
rotonda
Ma-2220-6 interurbana Tm Fluid | 58+735 | 59+116 80 80
Ma-2220-6 | AAProXimacioa | poieat | 594116 | 59+171 40 40
rotonda
Ma-2220-5 Rotonda Tm Polsat | 59+171 | 59+241 40 40
A , —
Ma-2220-5 | AAProximacioa | sense o leg 041 | 594311 | 40 40
rotonda voral
. Sense
Ma-2220-5 interurbana voral Polsat | 59+311 | 59+576 60 60
Ma-2220-5 | AProximacioa | sense | ol eg.576 | 504607 | 40 40
rotonda voral
Sense
Ma-2220-4 rotonda voral Polsat | 59+607 | 59+845 40 40
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Caracteristiques del Tram Punts Velocitat Maxima
9 quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-2200-4 | APrOXImacioa | Sense | oo | sg,845 | 594900 | 40 40
rotonda voral
Ma-2220-4 | APrOXImacioa | sense gy | 59,000 | 604089 | 60 60
rotonda voral
. Sense ‘
Ma-2220-4 interurbana Joral Fluid | 60+089 | 60+181 80 80
Ma-2220-4 | APrOXImacioa | sense g iy | 6o 181 | 604358 | 60 60
rotonda voral
Ma-2220-4 | APrOXImacioa | sense oo | 604358 | 60+411 | 40 40
rotonda voral
Ma-2220-3 |  rotonda eSS | Polsat | 60+411 | 604686 | 40 40
Ma-2220-3 | APTOXIMacOa |y poisar | 60+686 | 60+739 | 40 40
rotonda
Ma-2220-3 | APTOXIMaAOa | pojar | 604739 | 604949 | 60 60
rotonda
Ma-2220-3 interurbana m Fluid | 60+949 | 61+500 80 80
Ma-2220-3 | APTOXIMacOa |y poisar | 614500 | 614710 | 60 60
rotonda
Ma-2220-3 | APTOXIMaAOa | pojsat [ 614710 | 614753 | 40 40
rotonda
Ma-2220-2 Rotonda m Polsat | 61+753 | 61+886 40 40
Ma-2220-2 | APOXIMadoa | pojsar | 61+886 | 614956 | 40 40
rotonda
Ma-2220-2 | APTOXIMaAOa |y pojat | 614956 | 624156 | 70 70
rotonda
Ma-2220-2 interurbana m Polsat | 62+156 | 62+306 90 70
Ma-2220-2 interurbana m Polsat | 62+306 | 63+457 90 70
Ma-2220-1 interurbana m Polsat | 63+457 | 63+999 70 70
Ma-2220-1 interurbana m Polsat | 63+999 | 64+699 50 50
Ma-2220-1 interurbana m Polsat | 64+699 | 66+419 70 70
Ma-2220-1 Travesia m Polsat | 66+419 | 68+139 50 50

Taula 2: Descripcié de 'lUME d'estudi

. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram
de 'UME estudiada.
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Transit Distribucié de transits

Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats

Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-2220-6 Estimat 9.987 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-2220-5 Estimat 9.987 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-2220-4 Estimat 9.987 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-2220-3 Estimat 9.987 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-2220-2 PM31 14910 | 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-2220-1 PM31 14910 | 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-2220-6 Estimat 9.987 75% 13% 12% 7% 3% 10%
Ma-2220-5 Estimat 9.987 75% 13% 12% 7% 3% 10%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'lUME d'estudi
Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER

CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 |60-64 6569 [/0-74 =75

Ma-2220 P.K. 58+690 - PK. 68+139 | 26 | 19 | 20 | 1.2 | 00

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I indicador Lden en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de lindicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA  [TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 |55-59 60-64 [65-69 [>70

Ma-2220 P.K 58+690 - PK. 68+139 | 17 | 17 | 02 | 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 60-64 |[65-69 [/0-74 [>75

Ma-2220 PK. 58+690 - P.K. 68+139 | 25 | 14 | 18 | 03 | 00

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [/0-74 275

Ma-2220 PK 58+690 -PK 68+139 | 19 | 20 | 1.2 | 00 | 00

Taula 7: Paoblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacid de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referéencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.
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Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-2220 P.K. 58+690 - P.K. 68+139 34 08 0.1

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicid descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA > 75dBA

Ma-2220 P.K. 58+690 - P.K. 68+139 7,7 3,2 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicido que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.
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Aguesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-2220 P.K. 58+690 - P.K. 68+139 6.8 2,88 0,02

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME es detecta un centre Sanitari afectat a nivells de Lden superiors a 55 dB (A),
concretament la Residencia de Pollenca
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
2220.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacio i gestié de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics
de Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000
vehicles/any. La citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estrategics
de Renou per a grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase
i successives de més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou
queden definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el
Reial decret 1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre,
del renou, referent a zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a I'esmentada normativa aixi com
a la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte
del present estudi.

Posteriorment als mapes estrategics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats  a
afrontar les questions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos
necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estrategic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-3460_1", l'estudi correspon
amb la situacié de l'any 2016.

2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d'elaborar i posar en practica del present Mapa Estrategic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats
en l'ambit geografic del present estudi que incideixen en l'augment dels nivells sonors que son
suportats per la poblacid.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acuUstica no ha de cenyir-se exclusivament a les
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infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o0 activitats que puguin
produir aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqUéncia, sén totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que
en l'ambit de les seves competencies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb l'objectiu de prevenir i mitigar la contaminaci¢ acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament
territorial i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el metode nacional de calcul
francés «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif
au bruit dénes infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma
francesa «XPS 31-133». Metode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre
avaluacio i gestié del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre,
pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié
del renou ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors
causats pel transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles
que poden influir sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissio, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacio
d'aguest metode esta inclosa en la "Recomanacioé de la Comissid, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versi¢ 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzaci¢, calcul i
gestié del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estrategic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:
. C_BAL_07_Ma-3460_1

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI [PKFI  [LONGITUD (km) [MUNICIPIS AFECTATS
P.K. 0+000 -
Ma-3460 o Sroes 0+000 | 2+965 2,9 Alctdia

Taula 1: Caracteristiques generales de 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglents:

. Dia: 8h-20h
o Vespre: 20h-23h
. Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts veloditat Maxim
q quilométrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Maé460— Rotonda m Polsat | 2+965 | 2+817 40 40
Ma-3460- | Aproximacio a 15m Polsat | 2+817 | 2+759 40 40
3 rotonda
Mai334607 Interurbana 1.5m Fluid | 2+759 | 2+484 /0 70
Ma_é%o_ Interurbana 1,5m | Fluid | 2+484 | 0+741 100 80
Ma_é%o_ Interurbana 1,5m Fluid | 0+747 | 0+530 /0 70
Ma-3460- | Aproximacio a 15m Polsat | 0+530 | 0+491 40 40
3 rotonda
l\/la—3;460— Rotonda Tm Polsat | 0+491 | 0+375 40 40
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- Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram quilometrics (km/h)
Tram UME Amplaria | Tipus
Tipus de tram | del voral de Inici Fi Lleugers | Pesats
(m) transit
Ma-3460- | Aproximaci6 a 15m Polsat | 0+375 | 0+289 40 40
3 rotonda
Ma-é%o_ Interurbana 1,5m Fluid | 0+289 | 0+051 70 70
Ma-3460- | Aproximaci6 a 15m Polsat | 0+051 | 0+000 40 40
3 rotonda

A continuacio es realitza una breu descripcié de les d
de 'UME estudiada.

Taula 2: Descripcié de 'UME d'estudi. Font: Elaboracié propia

istribucions de transit utilitzades en cada tram

Transit Distribucié de transits
Tram UME Distribucién de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia | Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-3460-3 PM17 20.058 | 75% 13% 12% 7% 3% 10%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d'estudi

Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, LeiLn. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors sén: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors sén: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,

>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE Annex
VI, seccid 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada a valors
de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre total estimat
d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes) que viuen en
cadascuna d'agquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura

de 4 metres.
POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Lden (dBA)
55-59 60-64 [|65-69 [/0-74 =75
Ma-3460 P K 0+000 - P.K 2+965 01 01 01 0,0 0,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Lden en 'TUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA  [TRAM A L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 |55-59 60-64 [65-69 [>70

Ma-3460 P K 0+000 - P.K. 24965 01 0,0 0,0 0,0 0,0

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ln en 'TUME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Ld (dBA)
55-59 60-64 |[65-69 |/0-74 [>75

Ma-3460 P K. 0+000 - P.K. 2+965 01 01 01 00 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I'indicador Ld en FTUME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura
de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER
CARRETERA TRAM A L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 60-64 [65-69 [/0-74 275

Ma-3460 P K 0+000 - P.K. 24965 01 01 0,0 0,0 0,0

Taula 7: Pablacié exposada (en centenes) per a I'indicador Le en 'UME analitzada per a l'elaboracié del MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la
carretera es realitza prenent com a referencia l'indicador acUstic Lden, ja que expressa un valor mitja
diari del soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicié que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA [ 75dBA

Ma-3460 P.K. 0+000 - P.K. 2+965 23 0,5 0,1

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a F'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba
afectada pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia l'indicador
acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24
hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en
les zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequencia d'aixo, els resultats també
s'exposen discretitzant els intervals d'afeccié acUstica, segons els valors obtenguts de l'indicador
Lden siguin superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
e e — DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
> 55 dBA >65dBA |2 75 dBA
Ma-3460 P.K. 0+000 - P.K. 2+965 03 0.1 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER (tercera
fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou
generat per la carretera utilitzant com a indicador de referencia l'indicador acustic Lden, ja que
expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 651 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA >65dBA > 75dBA

Ma-3460 P.K. 0+000 - P.K. 2+965 04 0,11 0,0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per al'elaboracié del MER
(tercera fase)
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera Ma-
3460.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en
aquells casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acUstica i prevenir I'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacié i gestido de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics de
Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a
grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de
més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou queden
definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa
la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou ambiental.
Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret
1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a
la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del
present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les qliestions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-3460_2", I'estudi correspon
amb la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estratégic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en
I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que son suportats
per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin produir
aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acUstica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament territorial
i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el métode nacional de calcul frances
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
dones infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS
31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre avaluacié i
gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel
transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir
sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissié, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacié d'aquest
meétode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacié, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:

e Ma-3460_2:tram P.K. 2+965 — P.K. 3+573

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM P.K. INICI| PKFI |LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
P.K 2+965-PK.
Ma-3460_2 34573 2+965 | 3+573 0,6 Alctdia

Taula 1: Caracteristiques generales de I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglients:

e Dia: 8h-20h
e Vespre: 20h-23h
e Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

L . Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram uilometrics (km/h)
Tram UME T 4
Tipus de tram mplana ce |p\us . € Inici Fi Lleugers Pesats
voral (m) transit
Ma-3460-2 Rotonda Im Fluid 3+470 34573 40 40
Ma-3460-2 | AProximacioa 1,5m Fluid 3+413 | 3+470 40 40
rotonda
Ma-3460-2 Interurbana 1,5m Fluid 34026 3+413 70 70
A - —
Ma-3460-2 | ~Proximacioa 1,5m Fluid 2+965 | 3+026 40 40
rotonda

Taula 2: Descripcié de I'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de
I'UME estudiada.

Tram Transit Distribuci6 de transits
UME Distribucié de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-3460- Estimat 13.562 75% 13% 12% 7% 3% 10%
2

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum sén:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-
74. 275, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE
Annex VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada
a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre
total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.

51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i
Le.

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-3460_2 P.K.2+965 — P.K. 3+573 04 | 01 0,0 01 | 00

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)
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En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4
metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

Ma-3460_2 P.K. 2+965 — PK. 3+573 0,1 0,1 00 | 00 | 00

Taula 5: Poblacio exposada (en centenes) per a I’ indicador Ln en I'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =275

Ma-3460_2 P.K.2+965 - P.K. 3+573 03 | 01 0,1 00 | 00

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ld en I'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-3460_2 PK.2+965 - P.K. 3+573 0.1 0.1 0.1 00 | 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Le en 'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR
Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera
es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65 dBA 2 75 dBA

Ma-3460_2 P.K. 2+965 — P.K. 3+573 0.2 0.0 0,0

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a I’elaboracié
del MER (tercera fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada
pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia I'indicador acustic Lden, ja
gue expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les
zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequiencia d'aixo, els resultats també s'exposen
discretitzant els intervals d'afeccid acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 75 dB(A), respectivament.
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Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
CARRETERA TRAM

> 55 dBA >65dBA | =75dBA

Ma-3460_2 PK.2+965— P.K. 3+573 0,6 0.1 0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a
I'’elaboracié del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat
per la carretera utilitzant com a indicador de referéncia I'indicador acuUstic Lden, ja que expressa un
valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA

Ma-3460_2 P.K. 2+965 — P.K. 3+573 0.5 0,06 0,0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a
I'elaboracié del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera U.M.E.
C_BAL_07_Ma-3460_2.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells
casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acuUstica i prevenir l'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacié i gestido de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics de
Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a
grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de
més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou queden
definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa
la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou ambiental.
Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret
1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a
la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del
present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les qliestions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-3470", I'estudi correspon amb
la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estratégic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en
I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que son suportats
per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin produir
aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acUstica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament territorial
i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el métode nacional de calcul frances
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
dones infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS
31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre avaluacid i
gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestio del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel
transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir
sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissid, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacié d'aquest
meétode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissié, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segient:

e C_BAL_07_Ma-3470

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM P.K. INICI| PKFI |LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
P.K. 0+000 - P.K.
Ma-3470 34594 0+000 | 3+594 3,6 Alctdia

Taula 1: Caracteristiques generales de I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglients:

e Dia: 8h-20h
e Vespre: 20h-23h
e Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram Punts R
Tram q quilometrics (km/h)
UME ari i
Tipus de tram Amplaria del Tlp\us f’e Inici Fi Lleugers Pesats
voral (m) transit
Ma- Aproximacio a
3470 rotonda 1,5m Pulsat 0+000 | 0+024 40 40
Ma- Aproximacio a
3470 rotonda 1,5m Pulsat 0+024 0+224 70 70
Ma- .
3470 Interurbana 1,5m Fluid 0+224 34420 100 80
Ma- | Aproximacio a 1,5m Pulsat | 3+420 | 3+543 70 70
3470 rotonda !
Ma- Aproximacio a
3470 rotonda 1,5m pulsat 3+543 3+594 40 40

Taula 2: Descripcié de I'UME d’estudi. Font: Elaboracioé propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de
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|'UME estudiada.

Tram Transit Distribucié de transits
UME Distribucié de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-3470 PM9 14.712 75% 13% 12% 7% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a I'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtinguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals
esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del
sol i en la fagana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors
son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. >75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-
54, 55-59, 60-64,65-69,>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE
Annex VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada
a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre
total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i
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Le.

En la segilient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de

4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =275

Ma-3470 P.K. 0+000 - PK. 3+594 78 | 31 00 | 00 | 00

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a I’elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4

metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

Ma-3470 P.K. 0+000 - P.K. 3+594 0.1 0.1 0.0 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

CARRETERA TRAM

Ma-3470 P.K. 0+000 - P.K. 3+594 73 0.1 0,0 00 | 00

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ld en I'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
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en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =275

Ma-3470 P.K. 0+000 - P.K. 3+594 31 | 00 0.1 00 | 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Le en I'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR
Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera
es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en km?) A

CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65 dBA 2 75 dBA

Ma-3470 P.K. 0+000 - P.K. 3+594 2.1 04 0.1

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a I'elaboraci6
del MER (tercera fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada
pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia I'indicador acustic Lden, ja
gue expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les
zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a conseqiiencia d'aixo, els resultats també s'exposen
discretitzant els intervals d'afeccidé acustica, segons els valors obtinguts de I'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
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en la seglent taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
CARRETERA TRAM

> 55 dBA >65dBA | =75dBA

Ma-3470 P.K. 0+000 - P.K. 3+594 10,9 0,1 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a
I'elaboracié del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat
per la carretera utilitzant com a indicador de referéncia I'indicador acuUstic Lden, ja que expressa un
valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

> 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA

Ma-3470 P.K. 0+000 - P.K. 3+594 8,6 0,13 0,01

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a
I'elaboracié del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera U.M.E.
C_BAL_07_Ma-3470C.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells
casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acuUstica i prevenir l'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtinguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacié i gestido de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics de
Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a
grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de
més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou queden
definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa
la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou ambiental.
Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret
1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacié acuUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a
la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del
present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les qliestions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-12_1", I'estudi correspon amb
la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estratégic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en
I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que soén suportats
per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sin6 al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin produir
aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacid acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament territorial
i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el métode nacional de calcul frances
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
dones infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS
31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre avaluacid i
gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestio del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel
transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir
sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissid, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacié d'aquest
meétode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissié, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d’'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio, calcul i
gesti6 del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segient:

e Ma-12_1: tram Arta-Ma-3331

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFI [LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS

Ma-12_1 Arta-Ma-3331 0+420 | 7+850 74 Arta

Taula 1: Caracteristiques generales de I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglients:

e Dia: 8h-20h
e Vespre: 20h-23h
e Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram punts Veloctat Maxima
Tram E quilométrics (km/h)
UME i i
Tipus de tram Amplaria del Tlp\us fle Inici Fi Lleugers Pesats
voral (m) transit
Ma-12- .

0 Periurbana m Polsat 0+420 | 0+700 40 40
Ma;12— Rotonda Tm Polsat 0+700 | 0+750 40 40
Ma-12- | Aproximacio a 1m Polsat 0+750 | 0+796 40 40

1 rotonda
Ma-12- | Aproximacio a 1m Polsat 0+796 | 0+921 70 70

1 rotonda
Ma;12- Interurbana 1m Fluid 0+921 | 7+850 90 70

Taula 2: Descripcié de I'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de
I'UME estudiada.
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Tram Transit Distribucié de transits
UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-12-0 Estimado 9.900 75% 13% 12% 9% 4% 13%
Ma-12-1 PM28 15.523 75% 13% 12% 9% 4% 13%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d’estudi
Font: Elaboraci6 propia

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-12_1 Pagina 5 de 13



P Direcci6 Insular d'Infraestructures @
Departament de Mobilitat i Infraestructures TYPSA d! Acusttel

INGENIEROS Aclstica y Telecomunicaciones
CONSULTORES
YARQUITECTOS

5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el
nombre total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals
esta exposada a cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del
sol i en la facana més exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors
son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74. >75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-
54, 55-59, 60-64,65-69,270.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE
Annex VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada
a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre
total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.
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51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i
Le.

En la segilient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =275

Ma—12_1 Arté-Ma-3331 0,2 0,1 0,1 0,1 0,0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a I’elaboracié del MER (tercera
fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4
metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

Ma-12_1 Arts-Ma-3331 0,1 0,1 00 | 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-12_1 Art3-Ma-3331 0,2 0,1 0,1 0,0 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ld en 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)
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En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =275

Ma-12_1 Arts-Ma-3331 0,1 0,1 0,1 00 | 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a |’ indicador Le en I'UME analitzada per a I’elaboracié del MER (tercera
fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR
Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera
es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en ka) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65 dBA 2 75 dBA

Ma-12_1 Arta-Ma-3331 4,6 0,9 0,2

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a I'elaboracié del MER
(tercera fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada
pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia I'indicador acustic Lden, ja
gue expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les
zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a conseqiiencia d'aixo, els resultats també s'exposen
discretitzant els intervals d'afeccid acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:
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POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

CARRETERA

TRAM

2 55 dBA

2 65 dBA

> 75 dBA

Ma-12_1

Arta-Ma-3331

0,5

02

0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié del MER
(tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat
per la carretera utilitzant com a indicador de referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un
valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicié que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acustica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es du a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE

CARRETERA TRAM Lden (dBA)
> 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA
Ma—12_1 Arté—Ma—3331 0,6 0,2 0,0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accid6 per al MER de la tercera fase de la U.M.E.
C_BAL_07_Ma-12_1.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells
casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acuUstica i prevenir l'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacié i gestido de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics de
Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a
grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de
més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou queden
definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa
la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou ambiental.
Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret
1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacié acuUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a
la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del
present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les qliestions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-12_2", I'estudi correspon amb
la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estratégic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en
I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que soén suportats
per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sin6 al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin produir
aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estratégies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacid acustica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament territorial
i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el métode nacional de calcul frances
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
dones infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS
31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre avaluacid i
gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel
transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir
sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissid, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacié d'aquest
meétode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissié, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d’'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segient:

e Ma-12_2: tram Can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFI [LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS

Can Picafort (Ma-3410)-

Ma-12.2 Ma-3433

22+930 | 28+420 5,5 Muro

Taula 1: Caracteristiques generales de I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglients:

e Dia: 8h-20h
e Vespre: 20h-23h
e Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram LS pelosiiaiihlaxna
Tram 9 quilometrics (km/h)
UME . o .
Tipus de Amplaria del Tlp\us fle Inici Fi e Pesats
tram voral (m) transit
Ma-12-4 Rotonda Sin arcén Fluid 22+930 | 22+980 40 40
Ma-12-4 | APrOXimacioa 15m Fluid | 22+980 | 23+030 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 23+030 | 23+233 70 70
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 23+233 | 23+339 50 50
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 23+339 | 23+445 70 70
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 23+445 | 25+345 90 80
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 25+345 | 25+375 70 70
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 25+375 | 25+452 50 50
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 25+452 | 25+738 70 70
Ma-12-4 | AAProximacioa 1,5m Fluid 25+738 | 25+784 40 40
rotonda
Ma-12-4 Rotonda 1,5m Fluid 25+784 | 25+804 40 40
Ma-12-4 | AProXimacio 15m Fluid | 25+804 | 25+837 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 | AProXimacioa 15m Fluid | 25+837 | 254957 | 70 70
rotonda
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Caracteristiques del Tram Punts VESELE LUl
Tram 9 quilometrics (km/h)
UME . o .
Tipus de Amplaria del Tlp‘us fle Inici Fi e Pesats
tram voral (m) transit
Ma-12-4 Interurbana 1,5m Fluid 25+957 | 26+476 90 70
Ma-12-4 | AProXimacio 15m Fluid | 261476 | 264576 | 70 70
rotonda
Aproximacié a Fluid
Ma-12-4 1,5m 26+576 | 26+631 40 40
rotonda
Ma-12-4 rotonda 1,5m Fluid 26+631 | 26+651 40 40
Ma-12-4 | APrOXIMacioa | g ey Fluid | o6v651 | 26+683 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 Travessia Sin arcén Fluid 26+683 | 27+100 50 50
Ma-12-4 | APrOXIMacioa | g o ey Fuid 1 074100 | 274145 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 rotonda Sin arcén Fluid 27+145 | 27+170 40 40
Ma-12-4 | APTOXIMacoa | g can Fluld 1 074170 | 274225 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 Travessia Sin arcén Fluid 27+225 | 28+118 50 50
Ma-12-4 | APTOXIMacioa | g can Fluid =1 281118 | 28+168 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 Rotonda Sin arcén Fluid 28+168 | 28+208 40 40
Ma-12-4 | APrOXImacioa | g, o e Fluid | 284208 | 28+238 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 Travessia Sin arcén Fluid 28+238 | 28+363 50 50
Ma-12-4 | APrOXIMacioa | g ey Fluid 1 081363 | 284308 | 40 40
rotonda
Ma-12-4 Rotonda Sin arcén Fluid 28+398 | 28+420 40 40

Taula 2: Descripcié de I'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia

A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de
I'UME estudiada.

Tram Transit Distribucié de transits
UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-12-4 PM50 17.257 75% 13% 12% 8% 4% 1%

Tabla 3 Dades de Transit per a 'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la fagana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-
74. 275, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE
Annex VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada
a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre
total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.
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51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i
Le.

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12.2 | Can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433| 16 0.7 0.6 25 | 01

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a I'’elaboracié del MER (tercera
fase)

En la segulent taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4
metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | >70

Ma-12.2 | Can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433| 0.5 2,5 0.5 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ln en I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | 275

Ma-12_2 Can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433| 09 0,5 2,0 11 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ld en I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)
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En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12.2 | Can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433| 0.7 0.6 25 02 | 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Le en 'UME analitzada per a I’elaboracié del MER (tercera
fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR
Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera
es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en ka) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65 dBA 2 75 dBA

Ma-12_2 | can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433 28 0,7 0,1

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER
(tercera fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada
pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia I'indicador acustic Lden, ja
gue expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les
zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a conseqiiencia d'aixo, els resultats també s'exposen
discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 75 dB(A), respectivament.
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Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
CARRETERA TRAM
>55dBA | >65dBA | 275dBA
Ma-12.2 | Can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433 56 33 0,1

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié del MER
(tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat
per la carretera utilitzant com a indicador de referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un
valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

2 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA

Ma-12.2 | Can Picafort (Ma-3410)- Ma-3433 50 2.9 01

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accid6 per al MER de la tercera fase de la U.M.E.
C_BAL_07_Ma-12_2.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells
casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acuUstica i prevenir l'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacié i gestido de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics de
Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a
grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de
més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou queden
definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa
la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou ambiental.
Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret
1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacié acuUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a
la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del
present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les qliestions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-12_3", I'estudi correspon amb
la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estratégic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en
I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que son suportats
per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin produir
aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acUstica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament territorial
i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el métode nacional de calcul frances
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
dones infrastructures routieres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS
31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre avaluacid i
gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel
transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir
sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissid, aquest document es refereix a la «Guide du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacié d'aquest
meétode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissié, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d’'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versié 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacio, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la segient:

e Ma-12_3:tram Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFl |[LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS
Ma-3331- Can Picafort
Ma-12_3 (Ma-3410 7+850 | 22+930 15,1 Arta, Muro i Santa Margalida

Taula 1: Caracteristiques generales de I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglients:

e Dia: 8h-20h
e Vespre: 20h-23h
e Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

.. Punts Velocitat Maxima
Caracteristiques del Tram . ..
Tram UME : . : quilometrics (km/h)
Tipus de Amplaria del Tlp\us fle Inici Fi e Pesats
tram voral (m) transit
Ma-12-2 Interurbana Tm Fluid 7+850 | 11+737 90 70
Ma-12-3 Interurbana Tm Fluid 11+737 | 15+312 90 70
Ma-12-3.1 Interurbana Tm Fluid 15+312 | 15+687 60 60
Ma-12-3.1 Interurbana Tm Fluid 15+687 | 20+234 100 80
Ma-12-3.1 | Aproximacio Tm Fluid 20+234 | 20+850 70 70
a rotonda
Ma-12-3.1 | Aproximacio Tm Fluid 20+850 | 20+900 40 40
a rotonda
Ma-12-3.1 Rotonda Tm Fluid 20+900 | 20+950 40 40
Ma-12-3.2 | Aproximacid Sense voral Fluid 20+950 | 20+995 40 40
a rotonda
Ma-12-3.2 Travessia Sense voral Fluid 20+995 | 21+381 50 50
Ma-12-3.2 Travessia Sense voral Fluid 21+381 | 22+069 40 40
Ma-12-3.2 Rotonda Sense voral Fluid 22+069 | 22+094 40 40
Ma-12-3.2 Travessia Sense voral Fluid 22+094 | 22+425 40 40
Ma-12-3.2 Rotonda Sense voral Fluid 22+425 | 22+450 40 40
Ma-12-3.2 Travessia Sense voral Fluid 22+450 | 22+930 40 40

Taula 2: Descripcié de I'UME d’estudi. Font: Elaboracioé propia
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A continuacio es realitza una breu descripcié de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de
I'UME estudiada.

Transit Distribuci6 de transits
Tram UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-12-2 Estimat 13.000 75% 13% 12% 8% 4% 11%
Ma-12-3 Estimat 10.100 75% 13% 12% 8% 4% 11%
Ma-12-3.1 Estimat 8.300 75% 13% 12% 8% 4% 11%
Ma-12-3.2 Estimat 9.100 75% 13% 12% 8% 4% 1%

Tabla 3 Dades de Transit per a I'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia
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5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-74.
>75, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE
Annex VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada
a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre
total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.
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51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i
Le.

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12_3 Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410) | & 0.7 15 0.7 0.0

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a I'’elaboracié del MER (tercera
fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4
metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

Ma-12.3 | Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410)| 0.3 21 0,0 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ln en I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera
fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12.3 | Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410)| 16 03 21 0.1 0.0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ld en I'UME analitzada per a I’elaboracié del MER (tercera
fase)
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En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12_3 Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410)| 0> 1.7 05 0.0 0.0

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Le en 'UME analitzada per a I’elaboracié del MER (tercera
fase)
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5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR
Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera
es realitza prenent com a referencia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),
respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en ka) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

2 55 dBA 2 65 dBA > 75 dBA

Ma-12_3 Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410) 6,8 17 02

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER
(tercera fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada
pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referencia I'indicador acustic Lden, ja
gue expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les
zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a conseqiiencia d'aixo, els resultats també s'exposen
discretitzant els intervals d'afeccié acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.
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Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
CARRETERA TRAM
>55dBA | >65dBA | 275dBA
Ma-12.3 | Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410) 51 2,2 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié del MER
(tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat
per la carretera utilitzant com a indicador de referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un
valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

2 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA

Ma-12.3 | Ma-3331- Can Picafort (Ma-3410) 48 2,0 0,0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié del MER
(tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accid6 per al MER de la tercera fase de la U.M.E.
C_BAL_07_Ma-12_3.

Aquest pla d'accié en matéria de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells
casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acuUstica i prevenir l'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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7 EQUIP DE TREBALL

Director de |'Estudi:

Carlos M. Ribas Rotger (Departamento de Movilidad e Infraestructuras. Direccion Insular de
Infraestructuras. Consejo Insular de Mallorca)

Autor de |'Estudi:

Juan Luis Aguilera de Maya (Acustica y Telecomunicaciones S.L)

Coautor Coordinador de Equipos:

Alfonso Cavallé Garrido (Técnica y Proyectos S.A.)

Equip de treball de UTE TYPSA - ACUSTTEL:

Enrique Pérez Rodriguez (Técnica y Proyectos S.A.)

Jaume Aguilella Segura (Acustica y Telecomunicaciones S.L)
Ana M? Martinez Lopez (Técnica y Proyectos S.A)

M.2 Isabel Villacreces Morillas (Técnica y Proyectos S.A.)
Sergio Bono Mira (Acustica y Telecomunicaciones S.L)

Rubén Gonzalez Garcia (Acustica y Telecomunicaciones S.L).

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-12_3 Pagina 12 de 12



P Direccid Insular d'Infraestructures TYPSA Jd Acusttel’

Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS
p (Y:gk%{l#gggg Acistica y Telecomuni

ESTUDI ACUSTIC PER AL MAPA ESTRATEGIC DE
RENOU DE LA TERCERA
FASE DE LA UME

C_BAL_07_Ma-12_4.

DOCUMENT MEMORIA RESUM

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-12_4






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA J Acusttel’

Departament de Mobilitat i Infraestructures %‘é&%}ﬁféﬁ s il
INDEX
1 INTRODUCCIO ..o 1
2 AUTORITAT RESPONSABLE .....ovivivivicecececece e e s s s e s, 2
3 METODE DE CALCUL EMPRAT ......coouiiieeieeeeeeeeesieee s en s, 3
4 DESCRIPCIO DE LA UME ..o 4
5 RESULTATS DE L'ESTUDI ..ottt n s s s 5

5.1 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i
Le. 6

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR Lden

7
6 RESUM DEL PLA D' ACCIO w..ovieieeeeee et 9
7 EQUIP DE TREBALL ... ..o 10

MAPA ESTRATEGIC DE RENOU (MER), TERCERA FASE. C_BAL_07_Ma-12_4






P Direcci6 Insular d'Infraestructures TYPSA e
Departament de Mobilitat i Infraestructures INGENIEROS dl' Acusttel

CONSULTORES i
YARQUITECTOS Actistica y Telecomunicaciones

1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacié i gestido de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics de
Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a
grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de
més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou queden
definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa
la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou ambiental.
Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret
1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacié acuUstica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a
la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del
present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les qliestions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estrategic (UME) C_BAL_07_Ma-12_4", I'estudi correspon amb
la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estratégic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en
I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que son suportats
per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin produir
aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acUstica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament territorial
i urbanistic.
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3 METODE DE CALCUL EMPRAT

El calcul del so procedent de carreteres es duu a terme mitjancant el métode nacional de calcul frances
«NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)», esmentat en el «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
dones infrastructures routiéres, Journal officiel du 10 mai 1995, article 6» i en la norma francesa «XPS
31-133». Métode recomanat per la Directiva del Parlament Europeu 49/2002/CE sobre avaluacié i
gestio del renou ambiental, aixi com el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es
desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a I'avaluacio i gestié del renou
ambiental. Aquest métode conté un procediment detallat per calcular els nivells sonors causats pel
transit en els voltants d'una via, tenint en compte els efectes meteorologics i obstacles que poden influir
sobre la propagacio.

Respecte a les dades d'entrada sobre emissié, aquest document es refereix a la «Guide du bruit
des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980». L'adaptacié d'aquest
meétode esta inclosa en la "Recomanacié de la Comissio, de 6 d'agost de 2003 relativa a les
Orientacions sobre els metodes de calcul provisionals revisats per al renou industrial, procedent
d’'aeronaus, de transit rodat i ferroviari, i les dades d'emissions corresponents".

El programari acustic empleat en el present estudi és el CADNA-A Versid 2018 de la casa comercial
alemanya Datakustik GmbH. Aquest programa és lider a nivell mundial en la modelitzacié, calcul i
gestio del renou ambiental.
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4  DESCRIPCIO DE LA UME

La Unitat de Mapa Estratégic (UME) amb més de 3.000.000 vehicles/any en estudi és la seglent:

e Ma-12_4:tramo Ma-3433-Final

A continuacié es mostra una taula on s'inclouen les caracteristiques generals de la carretera en estudi:

CARRETERA TRAM PKINICI | PKFI [LONGITUD (km) MUNICIPIS AFECTATS

Ma-12_4 Ma-3433-Final 28+420 | 31+196 2,8 Muro, Santa Margalida i Alctdia

Taula 1: Caracteristiques generales de I'UME analitzada per a I'elaboracié del MER (tercera fase)

Els periodes horaris definits en la legislacié autonomica sén els seglients:

e Dia: 8h-20h
e Vespre: 20h-23h
e Nit: 23h-8h

Els trams de la carretera en estudi son els que es mostren a continuacio:

Caracteristiques del Tram LS elociiaifilasing
Tram 9 quilometrics (km/h)
UME 3 H
Tipus de tram Amplaria del Tlp‘us f’e Inici Fi Lleugers Pesats
voral (m) transit
Ma-12-5 | AProXimacioa | e e voral Fluid | 28+420 | 28+450 | 40 40
rotonda
Ma-12-5 Travessia Sense voral Fluid 28+450 | 30+210 50 50
Ma-12-5 Aproximacio a Sense voral Fluid 304210 | 304240 40 40
rotonda
Ma-12-5 rotonda Sense voral Fluid 30+240 | 30+265 40 40
Ma-12-5 Aproximacio a Sense voral Fluid 304265 | 304290 40 40
rotonda
Ma-12-5 Travessia Sense voral Fluid 30+290 | 30+846 50 50
Ma-12-5 Travessia Sense voral Fluid 30+846 | 30+936 40 40
Ma-12-5 Travessia Sense voral Fluid 30+936 | 31+166 40 40
Ma-12-5 Aproximacio a Sense voral Fluid 314166 | 31+196 40 40
rotonda

Taula 2: Descripcié de I'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia
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A continuacio es realitza una breu descripcio de les distribucions de transit utilitzades en cada tram de
I'UME estudiada.

Tram Transit Distribuci6 de transits
UME Distribucion de Vehicles % de Vehicles Pesats
Aforador IMD dia Vespre Nit dia | Vespre Nit
Ma-12-5 Estimat 2.977 75% 13% 12% 8% 4% 11%

Tabla 3 Dades de Transit per a I'UME d’estudi. Font: Elaboracié propia

5 RESULTATS DE L'ESTUDI

En aquest apartat es fa una recopilacié dels resultats obtenguts en els treballs d'elaboracié del MER
(Tercera Fase) en I'UME delimitada.

Els resultats que s'inclouen en el present document resum son:

- Nombre total de persones exposades per als indicadors Lden, Ld, Le i Ln. S'indica el nombre
total estimat de persones (expressat en centenes) I'habitatge de les quals esta exposada a
cadascun dels rangs sonors, a una altura de 4m sobre el nivell del sol i en la facana més
exposada. Per als indicadors Lden, Ld, i Le els rangs sonors son: 55-59, 60- 64, 65-69, 70-
74. 275, per a l'indicador Ln els rangs sonors son: 50-54, 55-59, 60-64,65-69,>70.

- Area total, habitatges i poblacié exposada (Lden). D'acord amb la Directiva 2002/49/CE
Annex VI, seccié 2.7, els Estats membres han d'indicar la superficie total (en km2) exposada
a valors de Lden superiors a 55, 65 i 75 dB, respectivament. S'indicara, a més, el nombre
total estimat d'habitatges (en centenes) i el nombre total estimat de persones (en centenes)
que viuen en cadascuna d'aquestes zones, incloent les aglomeracions.
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51 NOMBRE DE PERSONES EXPOSADES PER ALS INDICADORS Lden, Ln, Ld i
Le.

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Lden. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Lden (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12_4 Ma-3433-Final 54 | 25 104 | 02 | 00

Taula 4: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Lden en I'UME analitzada per a I’elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Ln. Les dades corresponen a una altura de 4
metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ln (dBA)

50-54 | 55-59 | 60-64 | 65-69 | =70

Ma-12_4 Ma-3433-Final 8,5 23 0,0 00 | 00

Taula 5: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ln en 'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones (expressat en centenes)
per a diferents rangs sonors de l'indicador Ld. Les dades corresponen a una altura de 4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A
CARRETERA TRAM L'INDICADOR Ld (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12_4 Ma-3433-Final 5,0 7.2 4,5 0,0 0,0

Taula 6: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Ld en I'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)
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En la seglient taula es mostren els resultats del nombre total de persones exposades (expressat
en centenes) per a diferents rangs sonors de l'indicador Le. Les dades corresponen a una altura de
4 metres.

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) PER A

CARRETERA TRAM L'INDICADOR Le (dBA)

55-59 | 60-64 | 65-69 | 70-74 | =75

Ma-12_4 Ma-3433-Final 22 | 104 | 02 00 | 00

Taula 7: Poblacié exposada (en centenes) per a I’ indicador Le en I'UME analitzada per a I'elaboracié del
MER (tercera fase)

5.2 AREA TOTAL, HABITATGES | POBLACIO EXPOSADA PERA L'INDICADOR
Lden

La identificacié de la superficie del territori que es troba afectada pel soroll generat per la carretera
es realitza prenent com a referéncia l'indicador acustic Lden, ja que expressa un valor mitja diari del
soroll generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

La superficie afectada s'identifica segons el grau d'exposicid que presenta al renou, discretitzant
el territori segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin superiors a 55, 65 i 75 dB(A),

respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglent taula:

AREA TOTAL EXPOSADA (en ka) A
CARRETERA TRAM DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)

> 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA

Ma-12_4 Ma-3433-Final 0,3 0,2 0,0

Taula 8 Area total exposada (en km2) per a diferents valors de Lden a 'UME analitzada per a I’elaboracié
del MER (tercera fase)

Quant a la poblacié exposada (nombre de persones expressat en centenes) que es troba afectada
pel renou generat per la carretera, s'utilitza com a indicador de referéncia I'indicador acustic Lden, ja
que expressa un valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.
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El valor de poblacié exposada es determina segons el nombre de persones afectades pel renou en les
zones d'exposicié descrites anteriorment. Com a consequéencia d'aixo, els resultats també s'exposen
discretitzant els intervals d'afeccioé acustica, segons els valors obtenguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

POBLACIO EXPOSADA (en centenes) A

DIFERENTS VALORS DE Lden (dBA)
CARRETERA TRAM

> 55 dBA >65dBA | =75dBA

Ma-12_4 Ma-3433-Final 18,5 10,6 0,0

Taula 9 Poblacié exposada (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per al’elaboracié
del MER (tercera fase)

Finalment, el nombre d'habitatges (expressat en centenes) que es troben afectades pel renou generat
per la carretera utilitzant com a indicador de referéncia I'indicador acuUstic Lden, ja que expressa un
valor mitja diari del renou generat per aquesta al llarg de les 24 hores del dia.

Aquest resultat es determina segons el grau d'exposicid que presenten al renou els habitatges,
discretitzant els intervals d'afeccié acuUstica segons els valors obtinguts de l'indicador Lden siguin
superiors a 55, 65 i 75 dB(A), respectivament.

Aquesta analisi es duu a terme segons el model de calcul desenvolupat. Els resultats es mostren
en la seglient taula:

HABITATGES EXPOSATS (en centenes) A
DIFERENTS VALORS DE
CARRETERA TRAM Lden (dBA)

2 55 dBA > 65 dBA > 75 dBA

Ma-12_4 Ma-3433-Final 16,9 10,0 0,0

Taula 10 Habitatges exposats (en centenes) per a diferents valors de Lden a I'UME analitzada per
al’elaboracié del MER (tercera fase)

Dins de I'ambit de la UME no es detecten edificis d'Us sensible afectats.
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6 RESUM DEL PLA D' ACCIO

Actualment no s'ha elaborat encara el Pla d'Accié per al MER de la tercera fase de la carretera U.M.E.
C_BAL_07_Ma-12_4.

Aquest pla d'accié en materia de contaminacié acustica haura de fixar actuacions prioritaries en aquells
casos en els quals s'incompleixen els objectius de qualitat acuUstica i prevenir l'augment de la
contaminacié acustica en les zones que la pateixin d'acord amb els resultats obtenguts en el MER.
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1 INTRODUCCIO

Per donar compliment amb la tercera fase de la Directiva 2002/49/CE del Parlament Europeu i del
Consell, de 25 de juny de 2002, sobre avaluacié i gestido de renou ambiental i la seva transposicio
a l'ordenament juridic espanyol mitjancant la Llei del Renou 37/2003, de 17 de novembre, els
responsables de les infraestructures dels Estats membres hauran d'elaborar els Mapes Estrategics de
Renou (MER) corresponents a les grans infraestructures viaries amb més de 3.000.000 vehicles/any. La
citada normativa obliga a la realitzacié en una primera fase dels Mapes Estratégics de Renou per a
grans infraestructures viaries de més de 6.000.000 vehicles/any i en una segona fase i successives de
més de 3.000.000 vehicles/any.

Els abasts, continguts detallats i terminis per elaborar aquests mapes estrategics de renou queden
definits reglamentariament en el Reial decret 1513/2005, de 16 de desembre, pel qual es desenvolupa
la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou, referent a l'avaluacié i gestié del renou ambiental.
Posteriorment la Llei ha tengut el seu desenvolupament reglamentari integre amb el Reial decret
1367/2007, de 19 d'octubre, pel qual es desenvolupa la Llei 37/2003, de 17 de novembre, del renou,
referent a zonificacié acustica, objectius de qualitat i emissions acustiques.

Aixi doncs, el present document s'elabora per donar compliment a 'esmentada normativa aixi com a
la legislacié d'ambit autonomic i municipal del territori que es veu afectat per la carretera objecte del
present estudi.

Posteriorment als mapes estratégics de renou s'hauran de redactar el plans d'accié encaminats a
afrontar les qliestions relatives al renou i els seus efectes, inclosa la reduccié del renou si fos necessari.

El present document constitueix la memoria resum de l'estudi “Mapa Estratégic de Renou (MER),
TERCERA FASE de la Unitat de Mapa Estratégic (UME) C_BAL_07_Ma-3410", I'estudi correspon amb
la situacio de I'any 2016.
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2 AUTORITAT RESPONSABLE

L'autoritat responsable d’elaborar i posar en practica del present Mapa Estratégic de Renou és el
Consell Insular de Mallorca. L'encarregat per elaborar-lo com a concessionaria és la UTE TYPSA -
ACUSTTEL.

No obstant aix0, cal tenir en compte que la problematica del renou té un ambit molt ampli ja que,
a més del renou generat per les carreteres analitzades, existeixen altres infraestructures i activitats en
I'ambit geografic del present estudi que incideixen en I'augment dels nivells sonors que son suportats
per la poblacio.

Per aquest motiu, I'estudi de la contaminacié acustica no ha de cenyir-se exclusivament a les
infraestructures analitzades, sind al conjunt d'altres infraestructures i/o activitats que puguin produir
aquest tipus de contaminacio a I'ambit d'estudi.

En conseqliencia, son totes les administracions (estatals, autonomiques, insulars i locals) les que en
I'ambit de les seves competéncies, han de participar en el desenvolupament d'estrategies
encaminades a combatre el renou amb I'objectiu de prevenir i mitigar la contaminacié acUstica,
utilitzant per a aixo la legislacié nacional, autonomica, les ordenances locals i el planejament territorial
i urbanistic.
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