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0. ANTECEDENTS i JUSTIFICACIÓ DE LA MODIFICACIÓ Nº 1.  

El Ple del Consell Insular de Mallorca, en sessió de dia 23 de març de 2023, va acordar:  

1r.- Aprovar inicialment, de conformitat amb el que estableix l'article 13 de desembre de la Llei 14/2000, de 21 de 

desembre, d'ordenació territorial, el Pla Especial de millora de la mobilitat viària i foment del transport públic 

mitjançant estacionaments d'intercanvi modal (PEIM),  amb l'objecte i abast que defineix la documentació tècnica 

que s'adjunta, integrada per la documentació substantiva i ambiental següent: "Resum executiu; Memòria i estudi 

econòmic i financer (I. Memòria, II. Estudi econòmic i financer, III. Plànols d' alternatives); Normativa (I. Normativa, 

II. Annex 1: fitxes d' estacionaments d' intercanvi modal existents, III. Annex 2: fitxes d' estacionaments d' intercanvi 

modal nous proposats); Estudi ambiental estratègic (I. Estudi ambiental)”.  

2n.- Disposar la tramitació del Pla Especial de millora de la mobilitat viària i foment del transport públic mitjançant 

estacionaments d'intercanvi modal (PEIM), seguint el procediment establert en la Llei 14/2000, de 21 de desembre, 

d'ordenació territorial, i en conseqüència ordenar l'obertura d'un termini d'informació pública de quaranta-cinc 

dies hàbils,  de tota la documentació integrant de la modificació de l'esmentat Pla, mitjançant la publicació 

d'anuncis al Butlletí Oficial de les Illes Balears, en dos dels diaris de major circulació de l'illa (en castellà i en català), 

al tauler d'edictes del Consell Insular de Mallorca, a la SEU Electrònica del Consell Insular de Mallorca,  i en l'apartat 

corresponent del portal Web del Consell Insular de Mallorca, per tal que qualsevol persona o entitat pugui formular 

les al·legacions que estimi pertinents. La publicació telemàtica ha d' incloure tant l' anunci d' obertura del tràmit d' 

informació pública com de tota la documentació que conforma l' aprovació inicial.  

3r.- Sol·licitar, simultàniament al període d'informació pública i durant el mateix termini, l'informe previst a l'article 

13/1.e) de la Llei 14/2000, de 21 de desembre, d'ordenació territorial, amb relació a l'àmbit de les competències 

respectives, al Govern de les Illes Balears, als ajuntaments afectats i a totes les administracions que correspongui 

en aplicació de la legislació substantiva i sectorial. En el termini indicat s' efectuarà consulta a la resta d' 

administracions públiques afectades, així com a les entitats, els interessos col·lectius de les quals puguin resultar 

afectats. 

 4t.- Sotmetre la documentació integrant del Pla Especial de millora de la mobilitat viària i foment del transport 

públic mitjançant estacionaments d'intercanvi modal (PEIM), així com tota la documentació ambiental, a consulta 

de les administracions, òrgans i entitats públiques i privades assenyalades en el document d'abast formulat per la 

Comissió de Medi Ambient de les Illes Balears el dia 14 de novembre de 2022,  als efectes previstos a la Llei 21/2013, 

de 9 de desembre, d'avaluació ambiental i al Decret legislatiu 1/2020, de 28 d'agost, pel qual s'aprova el Text Refós 

de la Llei d'avaluació ambiental de les Illes Balears. 

Un cop finalitzada l’exposició pública es  data 31 d’octubre de 2023, des del Departament de Territori, Mobilitat i 

Infraestructures del Consell de Mallorca s’emet ofici per obrir un nou període de consultes a les Administracions 

Locals perquè pugui fer noves  propostes al Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic 

Mitjançant Estacionaments d’Intercanvi Modal (Mallorca) que es va aprovar inicialment (BOIB núm. 48 de 15 

d’abril de 2023). 

En aquest nou període de consultes, alguns Ajuntaments i organismes han formulat propostes de millores en el 

Pla, que previ estudi sobre la seva idoneïtat,  ha comportat la redacció d’aquesta primera modificació del  Pla 

Especial   que es concreta amb els principals canvis següents: 

•  Es proposen 5 nous emplaçaments, passen de 22 a 27 estacionaments en els següents municipis. 

o Alcudia 

o Manacor Est 

o Santa María del Cami.  

o  Santanyi Cala Llombards 

o Soller 

 

• Es modifica l’emplaçament de 4 aparcaments ubicats amb els següents municipis. 

o Consell   

o Marratxi  

o Manacor Nord  

o Soller  

 

• Es modifica la capacitat de 3 aparcaments , per una millor  adaptació a l’entorn.  

o Inca.  

o Campos 

o Son Servera.  

 

• En conjunt la dotació de places d’aparcament s’amplia en 277 places., amb una capacitat total de  2.524 places 

respecte les 2.257 places del document inicial. . 

 

• El pressupost de l’aplicació del Pla Especial s’amplia en 5.597.720 Euros  fins a  30.941.720 Euros  des de els 

25.344.000 Euros estimats en la primera aprovació. 

Aquestes modificacions  es consideren canvis substancials i per tant cal  fer una modificació del Pla Especial i 

sotmetre l’expedient a una nova  exposició al públic. 
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1 INTRODUCCIÓ 

Els estacionaments d’intercanvi modal són infraestructures de regulació de la mobilitat que faciliten la vida a les 

persones, tot incrementant l’ús del transport públic i reduint l’ús del vehicle privat amb la corresponent millora de 

la qualitat de l’aire i disminució de les congestions a les entrades i sortides de la ciutat.  

En aquest sentit, es considera adient la planificació d’una implantació ordenada d’estacionaments d’intercanvi 

modal arreu del territori de Mallorca d´acord amb els objectius i les estratègies de mobilitat establerts en el Pla 

Director de Mobilitat de les Illes Balears, en coherència amb els criteris assenyalats de reducció de les emissions i 

del trànsit en les vies principals de Mallorca, tot prioritzant la instal·lació de l’activitat d’acord amb criteris de 

funcionalitat, proximitat al transport públic i demanda poblacional. 

La finalitat del present Pla és, per tant, un instrument de planificació i regulació per disminuir el nombre de vehicles 

privats en circulació de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca, i ha de ser un impuls per incentivar l’ús del 

transport col·lectiu i transports alternatius afavorint la intermodalitat. 

L’àmbit d’aplicació d’aquest Pla és la totalitat de l’illa de Mallorca i la iniciativa i promoció del mateix és el Consell 

Insular de Mallorca. 

1.1 MARC LEGISLATIU DE REFERÈNCIA 

El Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments d’Intercanvi Modal, 

es desenvolupa com un Pla especial d'ordenació territorial i, per tant, seguirà el que disposa la Llei 14/2000, de 21 

de desembre, d’ordenació territorial (BOIB núm. 157 Ext., de 27 de desembre de 2000) al Capítol 3 BIS PLANS 

ESPECIALS D’ORDENACIÓ TERRITORIAL, pel que fa a naturalesa, contingut, i procediments: 

Article 13 bis. Naturalesa 

1. Els plans especials d’ordenació territorial són instruments de desplegament de detall de les 

determinacions dels plans territorials insulars i dels plans directors sectorials, com també instruments de 

planejament autònom, sempre que expressament així ho prevegi una normativa sectorial. En tot cas, els 

plans especials d’ordenació territorial autònoms han de justificar la seva coherència amb la normativa 

sectorial que despleguen. 

2. Els plans especials d’ordenació territorial han de ser aprovats per l’administració competent en ordenació 

del territori i prevalen sobre l’ordenament urbanístic. L’aprovació definitiva d’aquests instruments recau 

en el ple dels consells insulars amb l’informe previ de la comissió insular d’ordenació territorial i urbanisme 

corresponent. 

Article 13 ter. Contingut 

1. Els plans especials d’ordenació territorial han d’ajustar el seu contingut de conformitat amb la naturalesa 

i l’abast temàtic que ordenin i han de contenir els documents escrits i gràfics necessaris per ordenar de 

manera efectiva la matèria que tractin. 

2. Els plans especials d’ordenació territorial han de contenir, com a mínim: 

a) Definició dels objectius que persegueix el pla especial, assenyalant la normativa de la qual emanen 

aquests objectius. 

b) Memòria que incorpori una anàlisi i una diagnosi justificativa i de proposta. 

c) Normativa de l’ordenació. 

d) Plànols informatius i normatius d’ordenació. 

e) Documentació ambiental prevista en la legislació d’avaluació ambiental que hi és d’aplicació. 

f) Estudi econòmic i financer. 

Article 13 quarter. Procediment 

1. Sense perjudici de les especialitats pròpies previstes en la legislació sectorial estatal, per tramitar els plans 

especials d’ordenació territorial que elaboren els consells insulars cal seguir el procediment següent: 

a) La iniciació correspon a l’òrgan competent en matèria d’ordenació territorial, de conformitat amb el que 

disposa el reglament orgànic de cada consell insular. 

b) L’aprovació inicial correspon al ple del consell insular. 

c) La proposta de pla especial s’ha de sotmetre a informació pública per un període no inferior a dos mesos, 

mitjançant la publicació dels anuncis corresponents en el Butlletí Oficial de les Illes Balears, la publicació 

telemàtica al portal web del consell corresponent i, com a mínim, en un dels diaris de major circulació de 

l’illa corresponent. La publicació telemàtica ha d’incloure tant l’anunci d’obertura del tràmit d’informació 

pública com de tota la documentació que conforma l’aprovació inicial, perquè pugui ser consultada per la 

ciutadania durant el període d’informació pública. 

d) Simultàniament a l’acord d’aprovació inicial, s’ha d’acordar la suspensió per atorgar les llicències i 

autoritzacions que, tot i complir les determinacions legals vigents, es considera que impedeixen o 

dificulten la viabilitat del futur pla. Així mateix, s’acordarà també suspendre l’aprovació dels instruments 

de planejament urbanístic que es considera que impedeixen o dificulten la viabilitat del futur pla, llevat el 

cas que aquests instruments hagin finalitzat el període d’informació pública. Aquesta suspensió ha de 

tenir, com a màxim, una durada total de tres anys. 
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e) Simultàniament al període d’informació pública, i durant el mateix termini, s’ha de sol·licitar un informe 

en relació amb l’àmbit de les competències respectives, al Govern de les Illes Balears, als ajuntaments 

afectats i a totes les administracions que correspongui en aplicació de la legislació sectorial. 

f) Una vegada redactat el text definitiu del pla especial, s’ha de sotmetre a informe de la comissió insular 

d’ordenació territorial i d’urbanisme corresponent, que ha d’elevar al ple del consell insular la proposta 

d’aprovació definitiva. 

2. L’avaluació ambiental dels plans especials d’ordenació territorial s’ha de fer de conformitat amb el que 

preveu la legislació corresponent. 

Per tant, el Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments 

d’Intercanvi Modal s'enquadra dedins la legislació d'ordenació de territori que es presenta a continuació, i a més 

a causa del seu contingut i objectius que persegueix, a la seva elaboració es tindran en compte altres normatives 

d'àmbits com la mobilitat i el medi ambient. 

1.1.1 LEGISLACIÓ I INSTRUMENTS D’ORDENACIÓ TERRITORIAL 

Referent a l’Ordenació del territori, l'Estatut d'Autonomia de les illes Balears, a l’article 30, determina que la 

comunitat autònoma de les Illes Balears té competència exclusiva en aquest àmbit, incloent-hi l’urbanisme, 

habitatge, carreteres i camins. 

En concret, segons l'article 70, els Consells Insulars tenen competències pròpies en ordenació del territori, 

transports terrestres, carreteres i camins. 

A més, la Llei 2/2001, de 7 de març, d‘atribució de competències als Consells Insulars en matèria d’ordenació del 

territori, estableix a l’article 1, la competència per l'elaboració i aprovació dels Plans territorials insulars i els plans 

directors sectorials, tenint, per tant, el Consell de Mallorca les competències per al desenvolupament del present 

Pla. 

A continuació, es detallen algunes lleis i instruments d'ordenació territorial que s'han seguit per a l'elaboració del 

Pla. 

1.1.1.1 LA LLEI 14/2000, DE 21 DE DESEMBRE, D’ORDENACIÓ TERRITORIAL 

La Llei 14/2000, de 21 de desembre, d’Ordenació Territorial, estableix que el desenvolupament de les directrius 

d’ordenació territorial es realitzarà sobretot pels plans territorials insulars, que esdevenen la peça clau de la 

política territorial de les Illes Balears, regulant l’ordenació de tot allò que, transcendint l’àmbit municipal, es 

refereixi als assentaments humans, a les activitats i usos a realitzar sobre el territori, a la creació de serveis comuns 

per als municipis així com a aquelles mesures destinades a una millora de la qualitat de vida i a la protecció del 

medi natural, atorgant la competència en la redacció i aprovació al Consell Insular tant i com es regula a l’article 

10.  

La mateixa Llei 14/2000 també regula els Plans Directors Sectorials que realitzen l´ordenació precisa de 

determinades infraestructures, equipaments, serveis i activitats d’explotació de recursos, que mantenint 

coherència amb els anteriors, es formularan coordinadament amb els plans territorials insulars, en competència 

també per la seva tramitació i aprovació el Consell Insular.  

Per últim l´article 13 estableix que els plans especials d’ordenació territorial són instruments de desplegament de 

detall de les determinacions dels plans territorials insulars i dels plans directors sectorials, com també instruments 

de planejament autònom, sempre que expressament així ho prevegi una normativa sectorial. En tot cas, els plans 

especials d’ordenació territorial autònoms han de justificar la seva coherència amb la normativa sectorial que 

despleguen.  

1.1.1.2 LLEI 6/1999, DE 3 D´ABRIL, DE LES DIRECTRIUS D´ORDENACIÓ TERRITORIAL DE LES ILLES 

BALEARS I DE MESURES TRIBUTÀRIES 

La Llei 6/1999, de 3 d´abril, de les Directrius d´Ordenació Territorial de les Illes Balears i de Mesures Tributàries 

regula que els Plans Territorials Parcials siguin els instruments que determinen el model i l’equilibri interterritorial 

de Mallorca. 

Aquesta anàlisi dels aspectes urbanístics a escala territorial posteriorment ha de ser analitzat a nivell més concret 

de planejament municipal al voltant dels corredors de transport públic i a les zones periurbanes en les quals es 

decideixi la idoneïtat dels nous estacionaments d’intercanvi modal. 

1.1.1.3 PLA TERRITORIAL INSULAR DE MALLORCA 

El Pla Territorial Insular de Mallorca, aprovat per Acord del Ple del Consell de Mallorca en sessió celebrada al 13 

de desembre de 2004, i posteriors modificacions permet fer una anàlisi inicial de totes les àrees a l’illa que poden 

ser susceptibles de desenvolupament de possibles estacionaments en tractar-se de sòl urbà, urbanitzable o apte 

per a la urbanització, i també totes aquelles que es troben en sòl rústic d’especial interès i, per tant, d’especial 

protecció en què no es poden ubicar aquest tipus d´estacionaments. 

Per un altre costat, a la seva Norma 54 “Propostes relatives a intermodalitat del transport”, s´assenyala com a 

proposta el desenvolupament d’aparcament de dissuasió al voltant de Palma i aparcaments i centres Intermodals 

en altres estacions de ferrocarrils en les següents localitzacions (Inca, Manacor, Marratxí, Santa Maria, Alaró, Llubí, 

Muro, Sa Pobla, Sineu, Sóller) mitjançant la construcció d’aparcaments que facilitin una adequada intermodalitat.  

Al mateix Pla, en la seva Norma 62 “Pla Director Sectorial de Carreteres” i en consonància amb la Norma 54, 

estableix que “L’ordenació sectorial de carreteres haurà d’integrar els principis de mobilitat sostenible i segura i 

caldrà que incorpori mesures d’interacció positives amb opcions de mobilitat no motoritzada –vials no motoritzats– 

o de transport públic inclòs la intermodalitat. En aquest sentit, s’entén per mobilitat sostenible i segura: el conjunt 

d’intervencions que ha de permetre moure’s d’una manera segura, econòmica i eficient sense sacrificar altres valors 

humans i ecològic”. 
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Arribat aquest punt cal fer l´incís que en la Modificació nº 3 del Pla Territorial Insular de Mallorca, aprovada 

definitivament pel Ple del Consell de Mallorca en sessió d’11 de maig de 2023 (BOIB núm. 73 de 3 de juny de 2023), 

s’afegeix un paràgraf a la norma 62 que en relació amb el sistema viari bàsic insular, es podrà elaborar un Pla 

Especial per l´ordenació territorial d´aparcaments dissuasius que adopti criteris de qualitat que facilitin una 

intermodalitat adequada i una qualitat en la seva execució i integració paisatgística juntament amb el potencial 

com espai sostenible. És a dir, l´elaboració d´un Pla d´estacionaments d´intercanvi modal com el present. 

1.1.1.4 PLA DIRECTOR DE CARRETERES 

La Llei 16/2001, de 14 de desembre, d’Atribució de competències als Consells Insulars en matèria de Carreteres 

i camins, estableix a l’article 2, la competència en planificació sobre la xarxa viària i elaboració i aprovació de Plans 

Directors Sectorials de Carreteres. 

El Pla Director de Carreteres vigent conté tota una sèrie d'informació que servirà com a punt de partida o situació 

actual pel que fa a caracterització de la mobilitat de l'illa. 

Aquesta informació ens indicarà les necessitats actuals per tal de planificar els estacionaments d’intercanvi modal 

pel que fa a temps de desplaçaments actuals, distàncies en minuts (isòcrones) capacitats de les vies, intensitats de 

trànsit, accessibilitats a nuclis de població, infraestructures o equipaments comercials existents, etc. 

1.1.1.5 ALTRES PLANS I ESTRATÈGIES A CONSIDERAR 

• Pla de vies ciclistes per a l’illa de Mallorca: 

El pla de Vies Ciclistes per a l'Illa de Mallorca s'ha desenvolupat com un instrument de directrius estratègiques per 

a una mobilitat sostenible en desplegament del Pla Territorial Insular de Mallorca i el seu objectiu principal és el 

d'ordenar la mobilitat amb bicicleta en l'àmbit insular, establint unes pautes clares que donin resposta a les 

necessitats i demandes dels diversos tipus maximitzant la seva seguretat. 

El Pla de vies ciclistes aporta informació primordial, per a fer la diagnosi del present Pla de Millora de la Mobilitat 

viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments d’intercanvi Modal, permetent conèixer les 

principals vies ciclistes que serviran de base per a complir amb la mesura de localitzar els estacionaments en 

proximitats de sengles per als vianants/ciclistes previstos dins de la línia estratègica 3: Potenciar maneres de 

transport sostenible. 

• Estratègia de paisatge del Consell de Mallorca: 

L'Estratègia de Paisatge del Consell de Mallorca estableix un marc de referència per al desenvolupament d'una 

política de paisatge coherent i transversal i serveix de base per proposar objectius i mesures que garanteixin que 

les actuacions del Pla de Millora de la Mobilitat viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments 

d’intercanvi Modal compleixin amb la integració paisatgística. 

 

1.1.2 LEGISLACIÓ I INSTRUMENTS DE MOBILITAT 

1.1.2.1 LLEI 4/2014, DE 20 DE JUNY, DE TRANSPORTS TERRESTRES I MOBILITAT SOSTENIBLE DE LES ILLES 

BALEARS (BOIB NÚM. 88, DE 28 DE JUNY DE 2014; CORRECCIÓ D'ERRADES BOIB NÚM. 40, DE 21 

DE MARÇ DE 2015). 

L’objectiu del Pla de Millora de la Mobilitat viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments 

d’intercanvi Modal és ser instrument de planificació i regulació per disminuir el nom de vehicles privats en 

circulació de la xarxa de carreteres del Consell de Mallorca, i ha de ser un impuls per incentivar l'ús de transport 

col·lectiu i alternatiu afavorint la intermodalitat. 

En aquest sentit, la Llei 4/2014 de transports terrestres i mobilitat sostenible de les Illes Balears té com un dels 

seus objectius una ordenació de la mobilitat mitjançant el foment de la intermodalitat dels mitjans de transport 

que facilitin el desenvolupament de modes de transport alternatiu al vehicle privat motoritzat, fent especial 

menció al foment de l’ús de la bicicleta. Aquest foment ve determinat amb les següents accions per part de 

l’administració actuant, article 183 de la llei.  

Article 183. Foment de la mobilitat no motoritzada. 

1. Les administracions públiques de les Illes Balears promouran els desplaçaments a peu i amb bicicleta, tant 
en l'exercici de les seves competències en matèria de mobilitat com en relació amb altres competències 
interrelacionades, com ara la planificació urbanística, la ubicació de serveis públics o la construcció 
d’infraestructures. 

2. Els ajuntaments de les Illes Balears desenvoluparan accions dirigides a facilitar els desplaçaments segurs a 
peu i en bicicleta al seu terme municipal, adoptant mesures de pacificació del trànsit, creant itineraris específics en 
els casos de major concentració de demanda i compatibilitzant adequadament els diferents usos del viari urbà. 

3. Les administracions públiques de les Illes Balears fomentaran i facilitaran l'ús de la bicicleta en l’accés a 
aquells centres generadors de grans demandes de mobilitat, com centres educatius, sanitaris, esportius o de lleure. 

4. Els edificis destinats a serveis públics es dotaran, en la mesura que sigui possible, d’aparcaments per a 
bicicletes. 

5. Els edificis d'ús residencial de nova construcció disposaran d'emplaçaments específics per a bicicletes, 
assegurances i arrecerats, i en una ubicació que permeti un còmode accés des de la xarxa viària, d'acord amb les 
condicions establertes reglamentàriament. 6. Les estacions ferroviàries i d'autobusos disposaran d'emplaçaments 
específics per a bicicletes, en un nombre adequat a la demanda potencial. 

Per tant, el present Pla Especial recollirà l’ordenació de la mobilitat, tenint en compte la reserva d’aparcaments de 

bicicletes en origen o destinació conforme a aquesta llei. 
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1.1.2.2 PLA DIRECTOR SECTORIAL DE MOBILITAT DE LES ILLES BALEARS 

El Pla Director Sectorial de Mobilitat de les Illes Balears (PDM) (2019-2026), aprovat pel Ple Consell de Govern, 

en data 10 de maig de 2019, estableix una estratègia de dissuasió de l’ús del cotxe i potenciació dels modes 

sostenibles als nuclis urbans i metropolitans per assolir una sèrie d’objectius generals. 

Dins de les línies estratègiques del PDM es troben la dissuasió de l‘ús del cotxe i potenciació dels modes sostenibles 

als nuclis urbans, que té com a finalitat reduir la contaminació generada per la mobilitat, reduir l’accidentalitat, 

minimitzar el consum energètic, minimitzar la distància mitjana dels desplaçaments, canviar la distribució modal a 

favor dels modes no motoritzats i col·lectius i flexibilitzar el transport públic i donar rigidesa a l’oferta de transport 

privat. 

Una de les mesures establertes al PDM i que formen part d’aquesta estratègia és realitzar i aplicar un Pla 

d’aparcaments d’intercanvi (Park and Ride) que haurà de considerar els següents criteris generals pel seu disseny. 

1. Transport col·lectiu de continuïtat  

2. Temps d’intercanvi de cotxe privat a transport públic no superior a 3 o 4 minuts  

3. Qualitat itinerari de transferència  

4. Cost econòmic conjunt operació 

Per tant, el present Pla de Millora de la Mobilitat viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments 

d’intercanvi Modal, es realitza en compliment d'una de les actuacions previstes al PDM i es desenvoluparà en 

coherència amb aquest. 

1.1.2.3 PLA INSULAR DE SERVEIS DE TRANSPORT REGULAR DE VIATGERS PER CARRETERA DE 

MALLORCA 

El Pla Insular de transport regular (PISTR) és un instrument de planificació de la mobilitat previst a la Llei 4/2014, 

de 20 de juny, de transports terrestres i mobilitat sostenible de les Illes Balears. 

El PISTR presenta un diagnòstic de la situació de desplaçaments a l'illa i de l'oferta i demanda existent al llarg dels 

anys en relació amb els viatges amb autobús, informació que serveix de base per a la realització del Pla de Millora 

de la Mobilitat viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments d’intercanvi Modal, permetent 

conèixer les principals necessitats pel que fa a estacionaments d’intercanvi modal d'origen de vehicle privat tenint 

en compte els comportaments actuals del transport públic. 

A més, el PISTR marca com a objectiu estratègic l'augment de la demanda total de la xarxa d'autobusos interurbans, 

i entre els objectius específics i els instruments que s'estableixen, el Pla de Millora de la Mobilitat viària i Foment 

del Transport Públic mitjançant Estacionaments d’intercanvi Modal influirà positivament a potenciar l'Objectiu 5: 

millorar la intermodalitat amb altres mitjans de transport, en proposar bosses d’aparcaments properes a les 

principals parades d’autobús. 

1.1.3 LEGISLACIÓ DE MEDI AMBIENT 

La Llei 10/2019, de 22 de febrer, de canvi climàtic i transició energètica de les Illes Balears, precursora de la Llei 

estatal 7/2021, promou mesures d’eficiència energètica i progressiva descarbonització de l’economia. Estableix a 

l’article 53 “Aprofitament dels grans aparcaments en superfície i de cobertes” apartat 3, que “s'han de cobrir amb 

plaques solars de generació fotovoltaica els espais destinats a places d'estacionament de tots els aparcaments de 

titularitat pública a sòl urbà ubicats en superfície que ocupin una àrea total superior a 1.000 metres quadrats. La 

superfície que s'ha de cobrir és tota la zona destinada a places d'estacionament dels vehicles. En queden exclosos 

els vials de circulació, les zones de maniobra, les zones de serveis i les zones amb escassa insolació per l'ombra 

d'edificis o arbres.” 

La Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climàtic i transició energètica i estableix un marc per facilitar la transició 

cap a una economia descarbonitzada, oferint eines d'aprenentatge i transparència obligatòries que ajudin a 

detectar i avaluar riscos i oportunitats i millorar les decisions d'inversió. 

Aquesta llei estableix un marc per assolir el compliment, per part d'Espanya, dels objectius de l'Acord de París, 

adoptat el 12 de desembre de 2015, facilitar la descarbonització de l'economia espanyola, la seva transició a un 

model circular, de manera que es garanteixi l'ús racional i solidari dels recursos; i promoure l'adaptació als impactes 

del canvi climàtic i la implantació d'un model de desenvolupament sostenible que generi ocupació decent i 

contribueixi a la reducció de les desigualtats. 

L'Administració General de l'Estat, les comunitats autònomes i les entitats locals, en l'àmbit de les seves respectives 

competències, han de donar compliment a l'objecte d'aquesta llei, i cooperar i col·laborar per a la seva consecució. 

El Títol IV de mobilitat sense emissions i transport, i més concretament en l’article 14.3, estableix que els municipis 

de més de 50.000 habitants i els territoris insulars han d’adoptar abans de 2023 plans de mobilitat urbana 

sostenible que introdueixin mesures de mitigació que permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat, 

incorporant, entre altres, mesures per a la millora i l’ús de la xarxa de transport públic, incloent-hi mesures 

d’integració multimodal i mesures per fomentar l’ús de mitjans de transport elèctrics privats, incloent-hi punts 

de recàrrega. 

En aquest sentit, els estacionaments d’intercanvi modal esdevenen un element clau d´integració de diferents 

modes de transport, en ser bosses d’aparcaments públics, la funció dels quals, està destinada a facilitar l’intercanvi 

de vehicle privat‐transport públic. Un dels beneficis més grans aquest tipus d'estacionament és que combina la 

flexibilitat de l'automòbil (proporciona accessibilitat a orígens dispersos que no poden ser servits per transport 

públic de manera eficient), amb l'eficàcia del transport públic (proporciona accessibilitat a destinacions 

densificades, on l’automòbil és molt ineficient). 

Per altra banda, el desplegament del Pla va acompanyat de l'Avaluació ambiental estratègica, la funció de la qual 

és la de promoure un desenvolupament sostenible mitjançant tots els aspectes ambientals tant des del seu vessant 
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individual com en el seu conjunt, així com proposar alternatives i aplicacions de mesures que puguin tenir efectes 

significatius en el medi ambient. 

L’ Avaluació Ambiental Estratègica s’emmarca:   

• A nivell estatal, dins l’article 6 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluació ambiental. 

• I pel que fa a l’àmbit de les Illes Balears, Decret Legislatiu 1/2020, de 28 d’agost, pel qual s’aprova el text 

refós de la Llei d’avaluació ambiental de les Illes Balears, modificat pel Decret llei 3/2024, de 24 de maig, de 

mesures urgents de simplificació i racionalització administratives de les administracions públiques de les Illes 

Balears, i els articles del 15 al 23 del Decret 3/2022 de 28 de febrer, pel qual es regula el règim jurídic i 

funcionament de la Comissió de Medi Ambient de les Illes Balears i es desenvolupa el procediment d’avaluació 

ambiental, en els quals es definia el procediment per a la tramitació d'avaluacions ambientals, i la instrucció del 

conseller de Medi Ambient i Territori per a establir criteris d’actuació i tramitació en relació als procediments 

d’avaluació ambiental de plans, programes i projectes. 

1.2 OBJECTIUS I LÍNIES ESTRATÈGICS  

1.2.1 OBJECTIUS ESTRATÈGICS I ESPECÍFICS QUE PERSEGUEIX EL PLA 

El pla té per objecte introduir una regulació específica per a la implantació d’estacionaments d’intercanvi modal 

vinculats al transport col·lectiu de passatgers com a infraestructura viària vinculada a la mobilitat. 

La finalitat del pla és definir les condicions d’implantació i integració en el territori a fi i efecte de preservar i millorar 

la qualitat ambiental i reduir els impactes i molèsties que generen les congestions de trànsit a l’illa de Mallorca. 

Per a garantir l’adequada implantació i integració de l’activitat es defineixen els següents objectius estratègics.  

• Planificar la implantació d’estacionaments d’intercanvi modal arreu del territori de Mallorca d´acord amb 

les estratègies del Pla Territorial i d’acord amb la finalitat i les estratègies de mobilitat establertes al Pla 

Director de Mobilitat, en coherència amb els criteris assenyalats de reducció de les emissions i del trànsit 

en les vies principals de Mallorca, tot prioritzant la instal·lació de l´activitat d´acord amb criteris de 

funcionalitat, proximitat al transport públic i demanda poblacional. 

• Promoure el desenvolupament de la infraestructura necessària per a fomentar la transició energètica cap 

a una mobilitat que prioritzi el transport públic i els vehicles de zero emissions. 

• Regular la implantació d’instal·lacions d´estacionaments d’intercanvi modal tot atenent a la diversitat 

morfològica dels del territori i dels elements de protecció ambiental, paisatgística i arqueològica existents. 

• Crear una xarxa d´estacionaments d’intercanvi modal reconeguts i utilitzats pels usuaris amb una 

identificació de marca, tarifa i funcionalitat. 

• Regular les condicions de l´edificació i les activitats complementàries permeses per aquesta activitat. 

• Fomentar la implantació de punts de recàrrega elèctrica en aquesta activitat per tal de millorar la qualitat 

o la convivència d´usos de l´espai públic i afavorir una mobilitat segura, sostenible i que prioritzi i faciliti 

l’ús de vehicles d´emissió zero juntament amb el transport públic.  

• Millorar la integració arquitectònica i paisatgística de la instal·lació en el seu entorn tot regulant els 

elements de publicitat, senyalització i tractament dels espais. 

Per a garantir el compliment dels objectius estratègics, el Pla Especial haurà de tenir en compte els següents 

objectius específics que hauran de complir la localització i disseny dels estacionaments d’intercanvi modal i que 

mínimament s’esbossen a continuació. 

1.2.1.1 FACILITAR L'INTERCANVI MODAL PER TRANSVASAR USUARIS DE VEHICLE PRIVAT CAP AL 

TRANSPORT COL·LECTIU 

Uns dels principals objectius que persegueix el Pla, és el de facilitar l’accés al transport públic pels usuaris 

mitjançant els estacionaments d’intercanvi modal, que permetin un fàcil traspàs de mode sense pèrdua de temps, 

de manera que el transport públic sigui més compatible en el factor temps enfront del transport privat.  

En aquest sentit, la finalitat principal del Pla són els aparcaments en origen. 

Els estacionaments d’intercanvi modal s´han d’entendre com un instrument més per facilitar la vida dels ciutadans 

pel que fa a la seva mobilitat quotidiana, de forma que tingui una opció més.  

En aquest sentit, facilitar l’estacionament a l’usuari i amb una tarifa reduïda es pot esdevenir com un factor de 

decisió clau per optar pel transport públic. 

1.2.1.2 PROCURAR LA MÍNIMA INCIDÈNCIA DEL TEMPS DE RECORREGUT AMB LA IMPLEMENTACIÓ 

DEL SISTEMA 

Un dels propòsits bàsics és que l´estacionament d’intercanvi modal tingui la mínima incidència en el temps de 

recorregut, per aquest motiu l´estacionament s´ha de localitzar a menys de 200 metres d´una parada de transport 

públic. 

El present Pla es planteja com una eina per a la millora de la mobilitat a tot el territori de Mallorca, per la qual cosa 

un dels seus objectius principals serà maximitzar el nombre d’usuaris potencials, garantint que cada municipi 

compti amb els seus principals nuclis de població dins de l’àrea de captació de les instal·lacions proposades. 

Els distingeixen 2 tipus d´usuaris potencials dels estacionaments d’intercanvi modal: 

• Els usuaris que actualment ja fan ús d´un estacionament existent a prop d’una parada de transport públic. 

• Que la comoditat i facilitat d´un estacionament  faci canviar de mode de transport als nous usuaris 

En aquest sentit, els nous usuaris potencials són tots aquells usuaris de vehicles privats que utilitzen els viaris 

principals de Mallorca segons el que s'ha obtingut en el diagnòstic. 
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L'àrea de captació d'un estacionament d’intercanvi modal correspon a la zona entorn de la instal·lació que inclou 

tots els possibles usuaris d’aquesta. A partir d'estudis realitzats als Estats Units1, s'estima que el 50% de la demanda 

es troba dins un cercle de 4km de ràdio centrat en la instal·lació. Aquest dimensionament de l'àrea de captació 

serà el que s’utilitzarà al Pla de Millora de la Mobilitat viària i Foment del Transport Públic mitjançant 

Estacionaments d’intercanvi Modal per complir l'objectiu de maximitzar el nombre d'usuaris potencials. 

1.2.1.3 PROCURAR LA DISSUASIÓ EN SI MATEIXA, TOT PERSEGUINT DISMINUIR VEH X KM 

RECORREGUT, EMISSIONS I SOROLL 

Un altre dels objectius dels estacionaments d’intercanvi modal és la disminució de les emissions, en aquest sentit 

el Pla Especial avaluarà la disminució de les emissions d´acord amb l’Agència Europea de Medi Ambient que 

estableix els següents grams de CO2 per viatger-Kilòmetre i mitjà de transport. 

Il·lustració  1. Grams de CO2 per viatger-Kilòmetre  

 

Font: informe TERM 201 2014 de la EEA  

A partir d´aquestes dades, es pot fer una aproximació a les emissions per mitjà de transport en funció de l’ocupació 

real que es dona a Mallorca: 1,14 persones/vehicle (enquesta 2009-2010) i 26 persones/bus (xarxa TIB. Dades 

CTM), obtenint-se : 

• BUS: 35 grams de CO2 per viatger-Km 

• Vehicle privat: 140 grams de C02 per viatger-km. 

Per tant, per cada viatger que faci ús del vehicle privat hi haurà una disminució importat d’emissions.En aquest 

sentit, els estacionaments d’intercanvi modal s’emmarquen dins els objectius del Pla Director de Mobilitat de les 

 

1 Turnbull, K.F., Pratt, R.H., Evans IV, J.E., and Levinson, H.S. 2004. Park and ride/pool 

Illes Ballera de reduir la contaminació generada per la mobilitat d’un 20% de les emissions de gasos d’efecte 

hivernacle el 2026 respecte al 2005.  

D’aquesta forma, s’està en línia amb l’objectiu global de reducció d’emissions que planteja la llei de canvi climàtic, 

on es plantegen els següents percentatges de reducció: 

• El 40 % per a l'any 2030. 

• El 90 % per a l'any 2050. 

Per a assolir aquest propòsit és imprescindible reduir el nombre de veh-km (un 25% els interurbans i un 50% els 

urbans) així com una renovació del parc circulant amb un pes del vehicle elèctric de com a mínim un 7%. 

Pel que fa a la reducció de km recorreguts en cotxe, més d’un 40% provindria de transvasament de viatges al 

transport públic, essent els estacionaments d’intercanvi modal una eina més per obtenir aquesta reducció.  

D´acord amb el Pla Director esmentat, la reducció de veh-km dels cotxes de lloguer dels turistes suposarien un 

16% del marcat com a objectiu. A la renovació del parc, es considera que un 25% dels km recorreguts pels nous 

cotxes han de correspondre a vehicles elèctrics. En aquest sentit, es considera adient proposar que els 

estacionaments d’intercanvi modal contemplin punts de càrrega elèctrica.  

1.2.1.4 ASSOLIR LA SEVA INTEGRACIÓ TERRITORIAL I PAISATGÍSTICA 

Mallorca s'ubica en un entorn privilegiat que brinda a l'illa una riquesa paisatgística única que s'ha convertit en un 

símbol d'identitat d'aquest territori i propicia el gran interès turístic de la zona. A causa de la seva gran importància 

i influència en el desenvolupament de l'Illa, el patrimoni paisatgístic ha de ser gestionat de manera que se'n 

preservi el valor.  

Per tot això, des del Consell de Mallorca s'han anat desenvolupant polítiques enfocades a la conservació d'aquest 

patrimoni, com és l'Estratègia de Paisatge que té com a referència el Conveni Europeu del Paisatge del Consell 

d'Europa, al qual es va adherir el Consell a 2008 i que presenta en els seus objectius II i III, les següents estratègies 

i directrius d'estratègies, que es tindran en compte per definir els objectius del Pla de Millora de la Mobilitat viària 

i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments d’intercanvi Modal. 

1. Objectiu II: Implementar la protecció, la gestió i l'ordenació del paisatge a través de l'ordenació territorial 

general del PTIM. 

o Estratègia II.3: Gestió i integració paisatgística dels processos de canvi territorial 

▪ Directriu de l'Estratègia II.3 C. Equipament i paisatge: 
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Establiment de criteris d’integració paisatgística per a la implantació de nous equipaments 

d’escala territorial. 

2. Objectiu III: Incorporar la dimensió paisatgística a les polítiques i instruments sectorials d'incidència al 

paisatge. 

o Estratègia III.11: Economia i paisatge  

▪ Directriu de l’Estratègia III.11. B. Incorporació de mesures d’integració paisatgística per a 

l’execució d’obres d’infraestructures i equipaments en sòl rústic. En l'execució de noves 

infraestructures viàries, implantació de nous equipaments o modificació de les 

infraestructures i equipaments existents, es contemplarà una partida pressupostària que 

correspongui a un mínim del 10% del pressupost d'execució material del projecte, per 

afavorir-ne la integració paisatgística a l'entorn . 

Per tant, els objectius que es proposen per al Pla amb referència a la integració del territori i paisatge són els que 

es presenten a continuació: 

3. Minimitzar els impactes ambientals associats a cada intervenció: Es prestarà una atenció especial que les 

actuacions proposades no comportin danys al medi ambient i que el seu impacte sigui el menor possible. 

4. Maximitzar els efectes positius que es poden generar en termes de qualitat, confort i naturalització de 

l'espai públic: Els estacionaments d’intercanvi modal es conceben i es dissenyen com a espais públics per 

a les persones, i no exclusivament per als cotxes; com a elements potencialment transformadors i amb 

efectes positius a l'escenari urbà circumdant.  

5. Contribuir al balanç positiu de reducció d'emissions com a embornals de CO2: Estaran concebuts com a 

autèntiques “illes verdes” (en línia amb el concepte de “green-parking” existent en altres països) que 

millorin i qualifiquin, tant urbanísticament com mediambientalment, l’àmbit en què s'ubiquen. 

1.2.1.5 DEFINIR LA TIPOLOGIA DELS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL QUE HA DE SER 

OBJECTE DE LA REGULACIÓ 

El Pla Especial va definir la tipologia d´estacionament objecte de la regulació, determinant les condiciones 

d´emplaçament i concretament els àmbits susceptibles d´acollir aquestes instal·lacions en funció dels objectius de 

mobilitat de l´illa, les característiques de l´entorn, les característiques de la xarxa viària i de l´espai públic on se 

situen les parcel·les en les quals s’ubica l´activitat.  

1.2.1.6  COMPLIR AMB L´ACCESSIBILITAT UNIVERSAL  

Un altre dels objectius del Pla és garantir l’accessibilitat universal, a través de l'adaptació dels estacionaments tant 

nous com a existents a la normativa vigent, amb la inclusió d'itineraris pes vianants accessibles i el compliment de 

requisits d'accessibilitat entre les parades de transport públic i els estacionaments. 

Amb tots aquests objectius les intervencions es plantegen així com autèntiques oportunitats per millorar 

significativament la qualitat de l’espai i ambient urbà pròxims, a més de resoldre materialment i funcionalment els 

estacionaments, com peces fonamentals en la planificació de la mobilitat a l’illa. 

1.2.2 LÍNIES ESTRATÈGIQUES QUE DEFINEIXEN ELS OBJECTIUS 

Un cop definits els objectius proposats pel Pla, es presenten per a cadascun, les línies estratègiques que concreten 

els objectius i permetran dur-los a terme. 

1.2.2.1 LÍNIA ESTRATÈGICA 1: FOMENTAR L’INTERCANVI MODAL ENTRE VEHICLE PRIVAT I 

TRANSPORT COL·LECTIU 

La primera línia estratègica es basa en el fet que l'estacionament d’intercanvi modal compleixi amb una de les 

seves principals funcions: fomentar l'intercanvi modal, essent zones on coexisteixin el mode automòbil (al mateix 

aparcament), el mode vianant (tram des de la plaça d'aparcament) al punt d'embarcament del transport públic i 

el mode transport públic. 

Les principals mesures a aplicar dins de la línia estratègica 1 són:  

• Localitzar estacionaments a les proximitats de parades de transport públic 

• Implementar polítiques tarifàries d'estacionaments que afavoreixin l'intercanvi modal 

1.2.2.2 LÍNIA ESTRATÈGICA 2: AMPLIAR I OPTIMITZAR LA XARXA D’APARCAMENTS VINCULATS AL 

TRANSPORT COL·LECTIU A MALLORCA 

La línia estratègica 2 suposarà la creació d'una xarxa d'estacionaments d’intercanvi modal a tot Mallorca que 

permeti assolir els objectius de disminució de veh/km recorreguts, i de maximitzar el nombre d'usuaris potencials 

de l'aparcament. En aquesta nova xarxa, es tindran en compte els aparcaments existents, i es valorarà per a cada 

cas la seva necessitat d'ampliació o de millora.  

Les principals mesures a aplicar dins de la línia estratègica 2 són: 

• Planificar una xarxa homogènia i equitativa 

• Localitzar aparcaments a les proximitats dels principals corredors 

• Assegurar l’accessibilitat dels vehicles des de les vies principals de l’entorn a l’aparcament 

• Implantació per fases 

• Espai de reserva per a futures ampliacions 
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1.2.2.3 LÍNIA ESTRATÈGICA 3: POTENCIAR ELS MODES DE TRANSPORT SOSTENIBLE 

La línia estratègica 3 cerca desenvolupar un sistema d'instal·lacions d'estacionament d’intercanvi modal que 

promogui un accés per als vianants o amb bicicleta al sistema de transport i la disminució de l'ús de l'automòbil 

privat com a mode d'accés. 

Les principals mesures a aplicar dins de la línia estratègica 3 són: 

• Implantació aparcaments per a bicicletes, VMP. 

• Implantació de punts de recàrrega en els aparcaments 

• Localització de l’aparcament en proximitats de sendes de vianants/ciclistes 

• Instal·lació de plaques solars en funció de la seva localització 

1.2.2.4 LÍNIA ESTRATÈGICA 4: AUGMENTAR L’ATRACTIVITAT DELS APARCAMENTS 

La línia estratègica 4, engloba totes aquelles mesures adreçades a la millora del servei per maximitzar el nombre 

d'usuaris de les instal·lacions.  

Les principals mesures a aplicar dins de la línia estratègica 4 són: 

• Augmentar la seguretat i qualitat percebuda de la instal·lació (il·luminació, senyalitzacions, etc) 

• Disposar d'informació en temps real per als usuaris de l'aparcament 

1.2.2.5 LÍNIA ESTRATÈGICA 5: MILLORAR L’ACCESSIBILITAT ALS APARCAMENTS 

La línia estratègica 5 conté aquelles mesures adreçades a complir els objectius d'accessibilitat universal, garantint 

que les instal·lacions no presentin obstacles per utilitzar-les per part dels ciutadans. 

Les principals mesures a aplicar dins de la línia estratègica 5 són: 

• Implantar equipament necessari per permetre l'accés universal 

• Dissenyar itineraris accessibles 

• Reserva de places per a persones amb mobilitat reduïda 

1.2.2.6 LÍNIA ESTRATÈGICA 6: INCORPORAR SOLUCIONS I CRITERIS DE DISSENY QUE AFAVOREIXIN LA 

INTEGRACIÓ PAISATGÍSTICA I MINIMITZIN IMPACTE AMBIENTAL 

La línia estratègica 6 conté aquelles mesures adreçades a complir els objectius d’integració territorial i paisatge, 

garantint que les instal·lacions respectin l’entorn en què es localitzen. 

Les principals mesures a aplicar dins de la línia estratègica 6 són: 

• Localització a zones no protegides 

• Anàlisi i adequació a les condicions topogràfiques de l’àmbit 

• Minimitzar l'ús de formigons i asfalts 

• Incorporar un programa de disseny comú als elements arquitectònics de cadascuna de les instal·lacions 

1.3 PROCEDIMENT DE TRAMITACIÓ 

El Pla especial en compliment amb l'Article 13 quater de la Llei 14/2000, de 21 de desembre, d’ordenació territorial 

segueix el següent procediment de tramitació: 

1. Iniciació per part del Departament de Mobilitat i Infraestructures  

2. Aprovació inicial del Pla en ple del Consell Insular. 

3. Simultàniament, a l’acord d’aprovació inicial, s’ha d’acordar la suspensió per atorgar les llicències i 

autoritzacions. Així mateix, s’acordarà també suspendre l’aprovació dels instruments de planejament 

urbanístic que es considera que impedeixen o dificulten la viabilitat del Pla. 

4. Període d'informació pública, que comença amb la publicació en el Butlletí Oficial de les Illes Balears (BOIB) 

i amb una durada de com a mínim 2 mesos. 

5. Consulta a administracions afectades: sol·licitud d'informe en relació amb l’àmbit de les competències 

respectives, al Govern de les Illes Balears, als ajuntaments afectats i a totes les administracions que 

correspongui en aplicació de la legislació sectorial. 

6. Redacció del document definitiu del pla 

7. Informe de la comissió insular d'ordenació territorial i urbanisme. 

8. Proposta d'aprovació definitiva al Ple del Consell Insular per part de la Comissió Insular d'Ordenació 

territorial i urbanisme. 

9. Publicació en el BOIB de la versió definitiva del pla. 

Paral·lelament, se segueix el procediment de tramitació ambiental, segons el que es disposa en les següents lleis: 

• Article 17 de la Llei estatal 21/2013 de 9 de desembre d’Avaluació Ambiental, i les seves modificacions a 

través del Reial decret llei 36/2020 de 30 de desembre 

• Article 17 de Decret Legislatiu 1/2020, de 28 d´agost, pel qual s´aprova el Text Refós de la Llei d´Avaluació 

Ambiental de les Illes Balears. 

• Article 17 de Decret 3/2022 de 28 de febrer pel qual es regula el règim jurídic i funcionament de la Comissió 

de Medi Ambient de les Illes Balears i es desenvolupa el procediment d’avaluació ambiental. 

i amb les següents etapes: 

1. Sol·licitud d'inici a la Direcció general d’harmonització urbanística i avaluació ambiental per part del 

Departament de Territori, Mobilitat i infraestructures. 
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2. Consultes prèvies a les administracions i persones interessades per part de l’Òrgan Ambiental 

3. Elaboració del document d'abast de l'estudi ambiental estratègic per part de l'òrgan ambiental 

4. Estudi ambiental estratègic 

5. Informació pública i consultes a les administracions públiques afectades i les persones interessades 

6. Elaboració final del pla i de l'estudi ambiental estratègic amb les al·legacions rebudes 

7. Remissió a l'Òrgan ambiental 

8. Anàlisi tècnica (Òrgan ambiental) 

9. Declaració ambiental estratègica (Direcció general d'harmonització urbanística i avaluació ambiental) 
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Il·lustració  2. Esquema procediment de tramitació 

 

Font: elaboració pròpia 
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2 METODOLOGIA 

El pla especial s'ha realitzat duent a terme els treballs següents: 

2.1 RECOL·LECCIÓ I ANÀLISI DE REGLAMENTS, NORMATIVES I CASOS D'ÈXIT EN L'ÀMBIT DEL PLA 

ESPECIAL A DESPLEGAR. 

Com a punt de partida per al desenvolupament del Pla especial s'ha realitzat una recull de la legislació i normativa 

d'aplicació, per a la seva anàlisi i obtenció de directrius a seguir pel que fa a continguts, i procediments. 

A més de la normativa s'ha realitzat un benchmarking d'altres plans de similar contingut en l’àmbit nacional i 

internacional, destacant d'aquests els aspectes més positius i que podrien ser aplicables en el present Pla. 

2.2 DIAGNÒSTIC DE LA SITUACIÓ ACTUAL 

Una vegada definit l'enquadrament del pla, es passa a estudiar la situació actual territorial i de mobilitat a l'Illa de 

Mallorca abastant els aspectes següents, les conclusions dels quals s'exposen a l'apartat 3 del present document:  

• Context Socioeconòmic i territorial: Per a l'anàlisi socioeconòmica s'obtenen les dades de població i renda 

de l'Institut Nacional d'Estadística per a l'any 2020 i es localitzen els principals polígons industrials presents 

a l'Illa. L'anàlisi territorial es realitza mitjançant la recol·lecció de dades d'usos i categories de sòl, a partir 

del visor d'Urbanisme del Consell de Mallorca, i l'obtenció d'informació sobre les zones de protecció i 

d'interès ambiental, zones de risc, etc. 

• Mobilitat: S'estudia l'oferta i demanda de mobilitat vehicular, no motoritzada i del transport públic 

mitjançant: 

o L’anàlisi i resum de l’evolució de la mobilitat en vehicle privat de la xarxa de carreteres del Consell 
de Mallorca, partint de les dades disponibles d’IMD que disposa la Direcció Insular 
d’Infraestructures. També s’analitzaran documents de referència com el Pla Director Sectorial de 
Mobilitat de les Illes Balears, el Pla Director de Carreteres de Mallorca, o el Pla de Mobilitat de la 
ciutat de Palma. Per completar l'anàlisi es genera, un model de simulació del qual s'obtenen els 
nivells de servei de les principals vies de circulació a Mallorca i es destaquen els punts de major 
congestió. 

o L’anàlisi de la mobilitat en transport públic de l’illa, partint de les dades de la xarxa actual de busos, 
tren i metro; i tenint en compte les futures ampliacions, modificacions o entrades en vigor 
previstes. 

o L’anàlisi de la mobilitat alternativa i mitjans de transport no motoritzats. S’analitzaran els nous 
modes de transport com VMP, així com la xarxa ciclable de l’illa. 

• Estacionaments d'intercanvi modal existents: S’inventarien els estacionaments relacionats amb el 

transport públic presents a l'illa, identificant tots aquells aparcaments públics que es troben a 5 minuts o 

menys d'una parada de transport públic i a menys d'1 minut. 

Amb tota la informació i anàlisis realitzades es genera un model en Gis, que permet tenir una visió integral de la 

situació actual, destacant les necessitats que presenta l'illa en relació amb els estacionaments d'intercanvi modal 

i servint com a referència per a les propostes del Pla. 

2.3 DEFINICIÓ DELS OBJECTIUS I LES LÍNIES ESTRATÈGIQUES DEL PLA 

S'estableixen els objectius del Pla i les línies estratègiques que permetran assolir aquests objectius. En la realització 

d'aquesta tasca, s'ha tingut en compte tant les necessitats detectades en el diagnòstic com d’altres Plans de 

desenvolupament, sostenibilitat i eficiència energètica de manera que els objectius fossin clars, en concordança 

amb altres actuacions i s'enfocaran a solucionar els problemes o mancances identificats i a optimitzar la mobilitat. 

2.4 PARTICIPACIÓ PÚBLICA 

Com a part del procés de participació pública s'han dut a terme dues (2) jornades de participació mitjançant les 

quals s'ha donat a conèixer el diagnòstic de la situació actual als principals agents involucrats i s'han recaptat les 

principals inquietuds i el punt de vista dels participants respecte a les problemàtiques detectades en el diagnòstic. 

Les conclusions d'aquesta participació pública van ser incorporades en el diagnòstic.  

2.5 ANÀLISI DE PROPOSTES 

L’anàlisi de propostes consisteix a detectar i plantejar aquelles actuacions que ajudarien a suplir les faltes 

detectades en el diagnòstic i que a través del desplegament del present Pla ajudaran millorar la situació de la 

mobilitat a l'Illa. 

Es defineix, per tant, per a l'anàlisi i l'elecció de les actuacions a considerar dins el Pla, un model territorial resultat 

d'aplicar criteris demogràfics, de mobilitat, urbanístics i ambientals que es descriuen en apartats següents. 

Es defineixen també les recomanacions i criteris a seguir en el disseny dels estacionaments, de manera que els 

estacionaments d' intercanvi modal previstos en el Pla siguin funcionals, segurs i sostenibles. L'objectiu de les 

recomanacions especificades en els criteris de disseny (apartat 4.3) és garantir una homogeneïtat entre les 

actuacions proposades complint amb els objectius i línies estratègiques prèviament definits. 

En l'anàlisi de propostes s'estudia, a més, el seu impacte ambiental i se segueix el procediment indicat en la 

normativa per a l'elaboració de l'Estudi Ambiental Estratègic. 

2.6 REALITZACIÓ DEL PROGRAMA D’ACTUACIONS I L’ESTUDI ECONÒMIC FINANCER 

Un cop elegides les actuacions i les seves principals característiques, es passa a l'elaboració del programa 

d'actuacions on aquestes es prioritzen en funció de la demanda potencial, l'oferta de transport públic i 

l'oportunitat urbanística. 

Finalment, es realitza l'estudi econòmic financer, contemplant els costos previstos per a les actuacions mitjançant 

l' ocupació de bases de preus de projectes similars, i analitzant els beneficis esperats.  
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2.7 REDACCIÓ DEL PLA 

A partir de tota la informació generada en les tasques anteriors, es redacta tota la documentació que compon el 

Pla de Millora de la Mobilitat i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments d'Intercanvi Modal: 

Normativa, Memòria, Estudi Econòmic Financer, i Estudi Ambiental Estratègic. S'elaboren també les fitxes de cada 

proposta i els plànols corresponents.  

Finalment s' edita i maqueta tota la documentació. 

 

Il·lustració  3. Esquema Metodologia 

 

Font: elaboració pròpia 
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3 DIAGNÒSTIC  

3.1 SOCIOECONÒMIC I TERRITORIAL 

El diagnòstic socioeconòmic i territorial ha servit de base pel model d'implantació d'estacionaments d'intercanvi 

modal, en aquest sentit  tant en la selecció dels emplaçaments com en la seva dimensió  s´ha  considerat aspectes 

com a població, activitat econòmica, i altres relatius en els planejaments urbanístics i les zones de protecció. 

L’Annex I conté tota la informació de la fase de diagnòstic socioeconòmic i territorial i que es pot resumir en els 

següents aspectes: 

• El 46%2 dels residents de l’illa de Mallorca resideixen al municipi de Palma, aquest entorn concentra gran 

part de l’activitat econòmica de l’illa. El que fa que Palma, sigui el gran pol atractor/generador de 

desplaçaments de l’illa.  

• La majoria dels municipis de l'illa presenta una gran dispersió poblacional, la qual cosa suposa que els seus 

habitants facin ús del vehicle privat per realitzar els desplaçaments. 

• L’illa de Mallorca, presenta una gran quantitat de superfícies catalogades com a Llocs d’Importància 

Comunitària (LIC) i Zones de Protecció mediambiental, que afecten la disponibilitat de sòl urbanitzable, 

destacant la zona de la Serra de Tramuntana, per ser Patrimoni Mundial de la UNESCO. Aquells municipis 

ubicats en aquest territori tenen majors dificultats per trobar sòl disponible per la instal·lació d’aquests 

estacionaments. 

Il·lustració  4. Mapa urbanístic de les Illes Balears 

 
Font: Servei Informació Territorial Illes Balears 

 

2 Dades de l’Instituto Nacional de Estadística (INE) para el año 2020 

3.2 MOBILITAT 

El diagnòstic de la Mobilitat a l'Illa ha estat clau pel model proposat, ja que ha permès detectar les problemàtiques 

existents i com la implantació dels estacionaments d'intercanvi modal ajudarà a millorar la mobilitat a l'illa 

complint els objectius de disminució de veh*km recorreguts, emissions, etc. 

D'aquestes anàlisis es varen obtenir les següents conclusions sobre la mobilitat a Mallorca: 

• El 91% dels desplaçaments realitzats pels residents de l’illa, són moviments interns a la seva comarca.  

• El 55% desplaçaments dels residents, es fan en vehicle privat. Molt per sobre de la mitjana estatal que se 

situa en el 42%.  

• Per contra, l’ús del transport públic és baix (10% dels desplaçaments) respecte a la mitjana estatal, aquest 

es causat per una manca de competitivitat d’aquest mode de transport, respecte al vehicle privat; tot i els 

esforços de l’Administració per millorar el servei de transport públic (remodelació de la xarxa de bus 

interurbana l’any 2021).  

• Il·lustració  5. Distribució modal Viatges a Mallorca 

 

• El transvasament d´usuaris de vehicle privat al transport públic és complex i sol estar lligat a actuacions 

com el carril BUS-VAO, que prioritza el transport públic incrementant la seva competitivitat i reduint el 

temps de viatge, comportant un increment del nombre d´usuaris.  

55%35%

10%

Distribució modal viatges a Mallorca

Transport públic Vehicle privat Modos no motoritzats
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• Les principals poblacions de l’illa disposen de vies d’alta ocupació que connecten amb la ciutat de Palma. 

Aquest fet afavoreix la utilització del vehicle privat per aquells desplaçaments de connexió amb el principal 

pol atractor de desplaçaments de l’illa. 

• El fet que Palma concentri gran part de l’activitat econòmica de l’illa fa que a les seves vies d’accés, es 

concentrin gran part dels problemes de congestió de les vies. Problemes que afecten la xarxa d’autobusos 

interurbans, ja que no disposen de carrils preferencials. 

• La nova xarxa de bus interurbana de l’illa, ha guanyat en competitivitat generant noves línies directes de 

connexió amb la ciutat de Palma i reduint els temps de desplaçament sensiblement. El fet de no disposar 

d’infraestructura exclusiva per al seu pas (carrils VAO) fa que perdi competitivitat respecte el vehicle privat 

al trobar-se els mateixos problemes de saturació de les vies. 

• Es disposa d’una extensa xarxa ciclable (més de 800 km ciclables) que connecten diferents pols d’atractiu 

turístic de l’illa. 

Les dades principals sobre oferta i demanda de mobilitat vehicular, no motoritzada i transport públic se presenten 

en els apartats següents. 

 

3.2.1 MOBILITAT VEHICULAR 

El diagnòstic de la mobilitat vehicular ha permès detectar les vies principals i més congestionades, i, per tant, 

aquelles que es podran veure influenciades positivament per la implantació dels estacionaments d'intercanvi 

modal. 

El número de vehicles que circulen per les principals vies de Mallorca, i que es presenta a continuació, dóna una 

idea del número d'usuaris potencials dels estacionaments d'intercanvi modal i ha servit de base pel 

dimensionament des mateixos. 

Autopistes 

• Ma-20: També anomenada “Via Cintura”, actua com a primer cinturó de la ciutat de Palma. Discorre entre 

el nus amb l’Ma-19 a l’est de la ciutat, fins a connectar amb la carretera Ma-1 a l’oest de la ciutat. Connecta 

l’aeroport i el port amb les carreteres de Manacor (Ma-15) i Sóller (Ma-11), l’autovia d’Inca (Ma-13) i 

l’autopista de Ponent (Ma-1) i actua de circumval·lació de la ciutat de Palma. L’Ma-20 registra una 

intensitat mitjana de trànsit de prop de 192.000 veh./dia (suma d’ambdós sentits) al seu tram entre les 

carreteres Ma-13 i Ma-11. Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 18,65% en dies 

feiners. 

• Ma-1: també anomenada “autopista de Ponent”, situada a l’oest de la ciutat de Palma, connecta aquesta 

amb la localitat Port d’Andratx, passant per les localitats de Cas Català, Illetes, Portals Nous, Palmanova, 

Santa Ponça, Peguera, Camp de Mar i les poblacions de Calvià i Andratx. L’Ma-1 registra una intensitat 

mitjana de prop de 100.000 veh/dia (suma d’ambdós sentits) al seu tram entre les localitats de Palma i 

Portals Nous. Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 23,66% en dies laborables 

• Ma-19: també anomenada “Autopista de Llevant”, situada a l’est de la ciutat de Palma, connecta la capital 

amb l’aeroport de Son Sant Joan i les localitats de Porto Petro, Campos i Llucmajor. El seu primer tram 

entre les poblacions de Palma i Llucmajor té un traçat d’autovia, i el tram entre Llucmajor i Campos, des 

del passat mes de maig, disposa d’una configuració de via convencional desdoblada. L'Ma-19 registra una 

intensitat mitjana de trànsit prop dels 150.000 veh./dia al seu tram entre la ciutat de Palma i l’aeroport. 

Durant el mes de juliol, aquesta via registra increments del 23,18% en dies feiners. 

• Ma-13: també anomenada “Eix Central”, situada al nord de la ciutat de Palma, connecta aquesta amb la 

badia d’Alcúdia travessant la comarca del Raiguer. El seu recorregut travessa les localitats de Marratxí, 

Santa Maria del Camí, Consell, Binissalem, Lloseta, Inca, Búger i Campanet. L’Ma-13 registra trànsits 

propers als 110.000 veh/dia de mitjana, al seu tram entre el barri de S’Indoteria (Palma) i la Via Cintura. 

Durant el mes de juliol aquesta via registra increments del 23,42% en dies laborables. 

Carreteres principals de doble calçada 

• Ma-15: també anomenada “carretera de Manacor”, és una via parcialment desdoblada que travessa l’illa 

des de Palma fins al punt més oriental de l’illa. Connecta la capital amb les localitats de Son Ferriol,  La 

Casa Blanca, Algaida, Montuïri, Vilafranca, Manacor, Sant Llorenç, Artà i Capdepera. 

Les vies d’alta capacitat són les que registren més trànsit, especialment les autopistes (Ma-1, Ma-13 i Ma-19) amb 

intensitats mitjanes per sobre dels 30.000 veh/dia en un mes tipus i elevant-se per sobre dels 37.000 vehicles/ dia 

al juliol. 

A continuació es mostren dades de 26 de les principals estacions aforadores de l’illa de Mallorca durant el període 

2016-2020. 
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Taula 1. Principals estacions aforadores de l’illa de Mallorca 

 

Addicionalment, dins de l'anàlisi de la mobilitat vehicular inclosa en el diagnòstic, s'ha realitzat un model de 

simulació on s'ha pogut analitzar els nivells de servei de les principals vies i detectar els trams amb problemes. 

Les dades de partida per a la realització del model han estat: 

• Matriu Origen / Destinació 2018 Smart Island, aportada pel Consell Insular de Mallorca. 

• Dades d’aforament de trànsit 2019, aportada pel Consell Insular de Mallorca. 

Il·lustració  6. INTENSITAT Mitjana diària a l’illa de Mallorca 

 
Font: model de simulació, elaboració pròpia 

 

Els principals resultats del model són: 

• Els principals problemes de congestió a l’illa de Mallorca es registren ales accessos a Palma i ala Via Cintura. 

Aquests problemes s’aguditzen en els mesos d’estiu, on el trànsit augmenta fins a un 23%.  

• A la resta de l’illa, només es troben problemes de saturació a les carreteres: 

• Ma-2200 que dona accés al Port de Pollença 

• Camí de Cala Figuera que dona accés a Magaluf 

• Avinguda de la Mar que dona accés a Costa Calma 

• Ma-2220 que connecta Alcúdia amb el Port de Pollença 
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3.2.2 MOBILITAT NO MOTORITZADA 

El diagnòstic de la mobilitat no motoritzada, serveix de base pel model proposat d'estacionaments d'intercanvi 

modal i es prioritzen localitzacions pròximes a les principals rutes, complint així l’objectiu d'afavorir la mobilitat 

sostenible. 

Mallorca compte amb distintes rutes ciclistes, que es poden dividir en les següents xarxes: 

• Xarxa cicloturística de la Conselleria de turisme: es distribueix al llarg de L’Illa de Mallorca en 10 rutes 

amb una llargària total de 352,5 km. 

• Ecovies (consell de Mallorca): rutes que discorren pels municipis de la Mancomunitat Nord ( Alcúdia, Artà, 

Muro, Pollença, Sa Pobla i Santa Margalida), comprèn un total de 14 rutes amb una llargària de 156,2 km. 

• Xarxa carrils bici municipal, aquelles rutes que s'estenen a nivell municipal. 

Il·lustració  7. Plànol xarxa de vies ciclables de l’illa de Mallorca 

 
Font: Pla de vies ciclistes  

Referent a la demanda de mobilitat no motoritzada, es pot destacar:  

• Durant un dia laborable, els residents de l’Illa de Mallorca realitzen diàriament 761.240 desplaçaments a 

peu (33% dels desplaçaments totals) i 46.135 desplaçaments en bicicleta(2% dels desplaçaments totals).  

• Durant l’època estival, a aquests desplaçaments s’han de sumar aquells relacionats amb l’activitat turística 

que representen 228.869 nous desplaçaments a peu i 12.371 nous desplaçaments en bicicleta, els quals es 

concentren a les poblacions costaneres. 

De les anàlisis de l'oferta i la demanda de la mobilitat no motoritzada es poden destacar els següents aspectes:  

• Donat el baix percentatge d’utilització de la bicicleta, actualment la xarxa ciclable no presenta problemes 

de saturació i disposa de nivells de servei baixos. Pel que respecta a la mobilitat de vianants, sobretot a 

l’època estival, alguns eixos que concentren l’activitat comercial i d’oci de les poblacions costaneres,  

presenten nivells de servei elevats. La resta de la xarxa presenta índexs de saturació moderadament 

baixos. 

• De tots els viatges que s'efectuen a l'illa de Mallorca, el 35% es realitza en modes de transport no 

motoritzat. Aquest nombre està molt per sota de la mitjana espanyola que se situa en el 48%. El present 

Pla pot ajudar a augmentar aquest percentatge, amb la implantació d'aparcaments de bicis, que incentivin 

els viatges que combinin els modes de transport no motoritzat amb el transport públic.  

• Donat que el 91% dels desplaçaments realitzats pels residents de l’illa, són interns a la seva comarca de 

residència, beneficia que aquests desplaçaments es puguin realitzar en modes de desplaçament no 

motoritzats. 

• Donat que predomina el turisme tipus “Resort”, fa que es produeixin gran quantitat de desplaçaments 

interns a les diferents localitats, el que beneficia que les mateixos es puguin realitzar en modes no 

motoritzats. 

• Els darrers anys, l’ús de la bicicleta ha duplicat la seva quota gràcies als esforços dels diferents ajuntaments 

de l’illa, especialment el de Palma on es concentra el volum més gran de desplaçaments en aquest mode. 

3.2.3 TRANSPORT PÚBLIC 

Per acabar, el diagnòstic del transport públic a Mallorca és clau per complir amb un dels principals objectius del 

pla: potenciar la intermodalitat facilitant l’accés al transport públic pels usuaris mitjançant els estacionaments 

d’intercanvi modal, que permetin un fàcil traspàs de mode sense pèrdua de temps, de manera que el transport 

públic sigui més compatible en el factor temps enfront del transport privat. 

Del transport públic s'ha obtingut, i es presenta a continuació, l'oferta incloent nombre de línies, parades i temps 

de recorregut, i la demanda amb nombre d'usuaris d'autobús interurbà i tren. 
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Mallorca compte amb serveis de transport interurbà com autobús, tren i metro, l'oferta dels quals es descriu a 

continuació. 

• Transport públic interurbà en autobús: 

• 3 concessions administratives. 

o Zona Ponent. Eixos principals de servei des de Palma als municipis de Calvià i Andratx i serveis a 

poblacions del sector sud de la Serra de Tramuntana, operat per Moventis. Línia 100. 

o Zona Nord. Eixos principals de servei: Palma-Inca-Alcúdia, amb extensions des d’Inca a poblacions 

del nord i de les badies de Pollença i Alcúdia, i serveis d´aportació al ferrocarril Palma-Inca; aquesta 

zona està operada per Grupo Ruiz. Línies 200 i 300. 

o Zona Llevant/Migjorn Eixos principals de servei: Palma-Manacor, Palma-Llucmajor-Campos, 

Palma-Algaida, i les seves extensions corresponents. Operada per Sagalés-Caldentey. Línies 400 i 

500. 

• 53 línies de servei a l’hivern i 67 durant el període estival. 

• 5 línies addicionals a l´aeroport Aerotib que connecta a l´aeroport de Palma amb diferents municipis 

• 753 parades d’autobús. 

• 16,5 milions de veh/km a l’any 

• El PISTRVC (Pla Insular de serveis de transport regular de viatgers pe carreteres de Mallorca) estableix 

l´objectiu estratègic d’incrementar la demanda total de la xarxa d´autobusos interurbans en un 25%; de 

8,8 milions de viatgers anuals (2015) a 11 milions (2028). 

• Transport públic interurbà en Tren: Actualment, a l’Illa de Mallorca disposa d’un servei de tren amb 
3 recorreguts, tots amb origen a l’estació intermodal de Palma. 

• T1 Tren Inca. En dia laborable es disposa de 34 expedicions (suma d’ambdós sentits), de les quals 
6 són express, totes a primera hora del matí. Dissabtes, diumenges i festius aquesta línia no 
funciona. 

• T2 Tren Sa Pobla: En dia laborable es disposa de 34 expedicions (suma d’ambdós sentits), mentre 
que en dissabtes diumenges i festius, es disposa de 32 expedicions (suma d’ambdós sentits). 

• T3 Tren Manacor: Aquesta línia ofereix cada dia de la setmana 34 expedicions/dia (suma d’ambdós 
sentits). 

• Metro: L’altre servei ferroviari a l’illa és el metro amb dos recorreguts: 

• Metro M1 UIB: De dilluns a divendres ofereix 46 expedicions/dia per sentit. Mentre que els 
dissabtes l’oferta es redueix fins a les 15:00 h i el nombre de passos es redueix considerablement 
fins a 16 per sentit al dia. Els diumenges i festius no hi ha servei. 

• Metro M2 Marratxí: Aquesta línia té una freqüència idèntica a la del servei de tren amb 17 
expedicions/dia per sentit en dia laborable. Els caps de setmana i festius no hi ha servei. 
 

Un altre aspecte important que analitzar respecte al transport públic són els temps de recorregut, ja que 

d’utilització dels estacionaments d'intercanvi modal ve, entre altres coses, condicionada per la competitivitat en 

temps de recorregut entre el vehicle privat i el transport públic. 

L'anàlisi dels temps de recorregut s'ha fet utilitzant dades estimades mitjançant l'eina Google Trànsit des de 

l’estació intermodal de Palma, fins a les parades de transport públic ubicades a l’interior de la zona urbana d'altres 

municipis. 

Les dades obtingudes reflecteixen que: 

• Els municipis que presenten una millor relació temps transport públic/transport privat són els municipis 

que compten amb servei de tren sense aturades com Marratxí o Inca, que presenten  temps de recorregut 

competitius respecte al vehicle privat. 

• En cas contrari, els municipis que presenten un pitjor rati són els municipis de Sa Pobla i Santa Ponça, ja 

que la connexió per carretera és a través de vies d’alta capacitat amb límits de velocitat en alguns casos 

de 120 km/h, mentre que la connexió en transport públic es realitza en autobús el qual realitza el seu 

recorregut per l’interior de nuclis urbans, i es troba afectat pels mateixos problemes de saturació de vies 

que el vehicle privat que afecten el seu temps de recorregut. 

La xarxa bus actual amb la incorporació de noves línies directes entre les grans poblacions de l’illa i Palma, ha reduït 

considerablement els temps de desplaçament en bus, guanyant competitivitat respecte al vehicle privat. A 

continuació es mostra la comparativa de temps de recorregut entre les principals poblacions de l’illa 

Taula 2. Comparativa temps de recorregut entre transport públic i vehicle privat 

Origen Destinació 
Temps de recorregut 

en TP 
Temps de recorregut en 

vehicle privat  
TTP/TTV 

Palma Andratx 40 minuts  30 minuts 1,33 

Palma Santa Ponça 30 minuts 19 minuts 1,58 

Palma Manacor 60 minuts 44 minuts 1,36 

Palma Llucmajor 38 minuts 29 minuts 1,31 

Palma Marratxí 15 minuts (tren) 16 minuts 0,94 

Palma Inca 28 minuts (tren) 27 minuts 1,04 

Palma Sa Pobla 55 minuts 33 minuts 1,67 

Palma Pollença 56 minuts 39 minuts 1,44 
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Origen Destinació 
Temps de recorregut 

en TP 
Temps de recorregut en 

vehicle privat  
TTP/TTV 

Palma Sóller 37 minuts 25 minuts 1,48 

Palma Campos 42 minuts 37 minuts 1,14 

Palma Felanitx 65 minuts 44 minuts 1,48 

Palma Artà 81 minuts 64 minuts 1,27 

Font: Elaboració pròpia 

Il·lustració 8. Relació temps veh. Privat / TP 

 

Font: Pla Insular de Serveis de Transport Regular de Viatgers per carretera de Mallorca 

Finalment, pel que fa a la demanda de transport públic interurbana a Mallorca, a l’any 2016, es van registrar 

13.638.439 usuaris, dels quals només el 39% són usuaris de tren (5.317.160) tot i connectar Palma amb els dos 

municipis més grans de l’interior de l’illa com són Inca i Manacor. 

Segons dades del Pla Insular de Serveis de Transport Regular de Viatgers per carretera de Mallorca, la relació entre 

l’oferta i la demanda no és adequada, sobretot en aquelles línies que comuniquen corredors de menor població 

amb Palma o d’altres pols urbans de referència i disposen d’una demanda moderada (tipus residencial no turística). 

Aquestes línies que representen el 20% dels km oferts, només transporten l’11% de la demanda. Mentre que les 

línies que comuniquen els corredors territorials de major població amb Palma, s’observa un major equilibri sent el 

57% dels km oferts que acullen el 63% de la demanda. 

3.3 ANÀLISIS DELS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL A MALLORCA 

En aquest apartat es desenvolupa una anàlisi sobre quina és l’oferta actual de les instal·lacions que d´una manera 

o un altre actuen com estacionaments d’intercanvi modal a Mallorca, tenint en compte la seva distribució 

territorial i identificant els patrons de localització per a cada tipologia. 

3.3.1 NOMBRE I DISTRIBUCIÓ DELS ESTACIONAMENTS EXISTENTS 

S'han inventariat tots aquells estacionaments que es trobaran pròxims en una parada de transport públic. Les 

localitzacions s´han escollit, prenent com a referència les 889 parades de transport col·lectiu (860 parades de BUS 

i les 29 de tren + metro), i realitzant isòcrones a una distància d’1 i 5 minuts a peu de les parades considerades 

com a prioritàries, aconseguint com a resultat els 98 aparcaments que es troben propers a aquestes parades.  

Dins d´aquests 98 aparcaments, n’hi ha 48 que es troben a menys d’1 minut de la parada de transport col·lectiu 

que es consideraren prioritàries.  

Per tant, l´illa de Mallorca ja disposa d´una àmplia tipologia i oferta d´estacionaments propers a parades de 

transport públic, encara que de forma no regulada ni vinculada directament al transport públic. 

Il·lustració  9. Isòcrones a les estacions de transport públic 

 

Font: Elaboració pròpia  
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La localització d´aquests 98 aparcaments per municipis ens mostren una distribució per tot el territori, però que 

es concentren majoritàriament pels municipis de Palma (21%) i Calvià (15%), com es detalla en la següent taula.  

Taula 3. Aparcaments a 5 minuts o menys d’una parada de transport col·lectiu 

Municipi Número d’aparcaments a 5 minuts o menys 
d’una parada de transport col·lectiu. 

Alaró 1 

Alcúdia 3 

Andratx 5 

Artà 1 

Binissalem 1 

Bunyola 5 

Calvià 15 

Capdepera 4 

Consell 2 

Escorca 1 

Inca 3 

Llucmajor 4 

Manacor 4 

Marratxí 8 

Muro 2 

Palma 21 

Petra 1 

Pollença 2 

Sa Pobla 1 

Santa María de Camí 1 

Santanyí 2 

Ses Salines 1 

Sineu 1 

Sóller 5 

Son Servera 4 

Total 98 

Font: Elaboració pròpia  

Il·lustració  10. Localització dels aparcaments propers a les estacions de transport públic 

 

Font: Elaboració pròpia  

Sí que es consideren aquells aparcaments ubicats a 1 minut o menys caminant, s’obté un total de 48 aparcaments, 

concentrats principalment als municipis de Palma (13%), Marratxí (13%) i Calvià (10%). 

Taula 4. Nombre d’aparcaments a 1 minut o menys d’una parada de transport col·lectiu 

Municipi 
Número d’aparcaments a 1minut o 
menys d’una parada de transport 

col·lectiu. 

Alcúdia 2 

Andratx 4 

Binissalem 1 

Bunyola 1 

Calvià 5 

Capdepera 2 

Consell 2 

Inca 3 

Llucmajor 1 
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Municipi 
Número d’aparcaments a 1minut o 
menys d’una parada de transport 

col·lectiu. 

Manacor 1 

Marratxí 6 

Muro 1 

Palma 6 

Petra 1 

Pollença 1 

Sa Pobla 1 

Santa María de Camí 1 

Santanyí 2 

Sineu 1 

Sóller 4 

Son Servera 2 

Total 48 

Font: Elaboració pròpia  

Il·lustració 11: Localització dels aparcaments a menys d’1 minut de les estacions de transport públic 

 

Font: Elaboració pròpia  

Addicionalment, s’han inventariat els aparcaments de transport públic col·lectiu, identificant un total de 49 

aparcaments (45 parades de taxi i 4 aparcaments d’autocars) localitzats principalment a la ciutat de Palma, a la 

costa est de l’illa i a la costa de Calvià, segons s’observa a la següent imatge.  

Il·lustració 12: Localització aparcaments vinculats al transport col·lectiu 

 

Font: Elaboració pròpia 

3.3.2 TIPOLOGIES D’ESTACIONAMIENTS I OFERTA DE PLACES 

Com a part de l’inventari dels estacionaments, s’han comptabilitzat el nombre de places, s’han identificat els 

horaris de funcionament així com el tipus de gestió (Gratuïts o de Pagament) i, si és el cas, tarifes aplicades.  

Pel que fa a les capacitats s’han identificat un total de 13.462 places, sent els municipis amb el major nombre de 

places disponibles el de Palma (7.555 places) i Marratxí (2.861 places), sent aquest últim a més a més, el municipi 

que compta amb un major nombre de places gratuïtes.  

Taula 5. Capacitats dels aparcaments associats al transport col·lectiu 

Municipi Número 
d’aparcaments 

Número de 
places de 
pagament 

Número de 
places 

gratuïtes 

Número de 
places sense 

dades sobre el 
tipus de gestió 

Número 
de places 

totals 

Alcúdia 2  306  306 

Andratx 4 105 58 32 195 
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Municipi Número 
d’aparcaments 

Número de 
places de 
pagament 

Número de 
places 

gratuïtes 

Número de 
places sense 

dades sobre el 
tipus de gestió 

Número 
de places 

totals 

Binissalem 1  19  19 

Bunyola 1   155 155 

Calvià 5  488  488 

Capdepera 2  126  126 

Consell 2  92  92 

Inca 3  288  288 

Llucmajor 1  64  64 

Manacor 1  47  47 

Marratxí 6 70 2.791  2.861 

Muro 1  29  29 

Palma 6 7.389 166  7.555 

Petra 1  64  64 

Pollença 1  154  154 

Sa Pobla 1  65  65 

Santa María de Camí 1  87  87 

Santanyí 2  178  178 

Sineu 1  25  25 

Sóller 4 148   148 

Son Servera 2  69  516 

Total general 48 7.712 5.116 187 13.017 

Font: Elaboració pròpia 

3.3.3  ANÀLISIS  

L'inventari dels estacionaments pròxims a parades de transport públic ha permès detectar les següents qüestions: 

• S'han inventariat 48 estacionaments a menys d’1 minut de les parades d'autobusos el que suposa uneixes 

13.017 places disponibles, de les quals aproximadament un 59% són de pagament. 

• Els estacionaments inventariats es troben distribuïts per tota l'Illa. 

• S'identifiquen 3 municipis amb més de 10.000 habitants sense estacionaments a menys d’1 minut de les 

parades de transport públic: Campos (11.283 hab), Felanitx (18.202 hab) i Santa Margalida (12.797 hab). 

• El SFM té una  xarxa  d´aparcament al voltant de l´Estació consolidada, alguns d´ells adaptats i altres 

pendents d´adaptar-se, el present estudi detecta aquestes mancances i r proposar millores per potencia la 

xarxa d´aparcaments vinculats a SFM.  

• En canvi la xarxa de CTM, al voltat de les 5 grans eixos viaris insulars, Ma-1, Ma -11; Ma-13,  Ma -15 i Ma-

19  tenen importants carències, pel que es centra a millorar la mateixa en noves dotacions d´aparcament.  

 

3.4 CONCLUSIONS DEL DIAGNÒSTIC 

A partir del diagnòstic realitzat se poden extreure les següents conclusions principals i que serviran de base pel 

plantejament del model proposat al Pla. 

1. La majoria dels municipis de Mallorca presenta una gran dispersió poblacional, la qual cosa incentiva l'ús 

del vehicle privat. 

• Gran centralitat de Palma com a centre generador/atractor de viatges en concentrar la major població i 

activitat econòmica. 

• Mallorca compta amb una gran riquesa patrimonial i paisatgística, la qual cosa suposa grans zones de 

protecció ambiental i cultural, que redueixen la disponibilitat de terrenys pel desplegament dels 

estacionaments. 

• Poc ús del transport públic interurbà, que podrà fomentar-se a través de l'aplicació del present Pla. 

• De l'inventari d'estacionaments pròxims a parades de transport públic, es conclou que Palma és el municipi 

que compta amb un major nombre de places a menys d'1 minut d'una parada de transport públic amb 

7.555, sent la majoria d'aquestes places de pagament. La resta dels municipis, a excepció de Sóller i 

Andratx, compten amb gairebé la totalitat de les seves places d'ús gratuït.  

4 MODEL PROPOSAT 

4.1 DEFINICIONS I TIPOLOGIES 

Els estacionaments d'intercanvi modal són equipaments destinats a l'aparcament de vehicles d'usuaris d'altres 

maneres de transport: autobús, tren, metro i bicicleta. El seu objectiu és facilitar el canvi de maneres, disminuint 

temps de transbord i garantint la seguretat drets usuaris i vehicles. 

Existeixen diferents tipologies d'estacionaments d'intercanvi modal i el Pla contempla l'ocupació d'uns quants tipus 

en funció de les condicions de la zona i les necessitats detectades. 

El tipus d'estacionament d'intercanvi modal poden classificar-se segons els 4 grups que es descriuen a continuació. 

 

4.1.1 TIPOLOGIES EN FUNCIÓ DE LA SEVA LOCALITZACIÓ I FUNCIONALITAT. 

En funció de la seva localització i funcionalitat aquests poden comptar amb diferents característiques, per això, 

se'n descriuran a continuació les principals tipologies. 
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Il·lustració 13 Tipologia d’aparcaments  

 

Font: Estudi d'utilització dels aparcaments d'intercanvi modal dels Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya 
(FGC) (2004). 

 

4.1.1.1 ESTACIONAMENTS EN ORIGEN (DE PROXIMITAT) 

Es tracta d'aquells situats a les estacions o a les parades de transport públic propers a l'origen del viatge i per això 

són els més beneficiosos des del punt de vista de la mobilitat, ja que comporten una menor realització de veh x 

km.  

La principal funció d'aquestes instal·lacions és recollir els possibles usuaris el més a prop possible del seu lloc 

d'origen (casa seva) i proporcionar-los un punt de transferència cap al servei de transport públic de llarg recorregut. 

Aquestes instal·lacions solen estar basades en el model d'ús prioritari de l'automòbil privat com a mode de 

recollida d'usuaris i el seu èxit es podria veure condicionat per la disponibilitat d'estacions de transport públic en 

origen amb una freqüència elevada. 

4.1.1.2 ESTACIONAMENTS EN ITINERARI 

Són aparcaments situats al costat de punts d'elevada accessibilitat en vehicle privat i una oferta de transport públic 

d'alta freqüència que se situa en un punt intermedi entre l'origen i la destinació. De vegades, fins i tot s’utilitzen 

per desplaçaments de llarga distància.  

És aconsellable que es localitzin quan comença la saturació als vials d'accés a la capital metropolitana. 

 

 

4.1.1.3 ESTACIONAMENTS A DESTINACIÓ 

Són aquells aparcaments localitzats al perímetre de les grans ciutats o els seus centres. Moltes vegades es vinculen 

a operacions de regulació de l'estacionament al centre o a peatges urbans com pot ser el d’Estocolm. D'aquesta 

manera, a més de captar el motiu treball, també solen donar servei a altres motius de viatge com les compres o 

les gestions. En el cas de la realitat territorial de Mallorca, compost per nuclis urbans distribuïts per l'illa, per a la 

implantació d'aquest tipus d'aparcaments es podria seguir l'exemple del Regne Unit, on ciutats petites disposen 

d'aparcaments de dissuasió al perímetre. Així, algunes ciutats amb centres històrics com Oxford o Nottingham van 

començar a implantar aparcaments dissuasius a la dècada dels 70, principalment com a forma de rebaixar la 

pressió del vehicle privat sobre els seus nuclis històrics. El 2007, 60 pobles i ciutats del Regne Unit ja comptaven 

amb aparcaments dissuasius i, en el cas d'Oxford, es comptabilitzen més places d'estacionament públic als 

aparcaments dissuasius que al centre urbà mateix. A través d'una xarxa de 117 aparcaments dissuasius basats en 

sistemes d'autobús i 8 més en sistemes tramviaris (70.000 places en total), s'han aconseguit evitar al voltant de 34 

milions de desplaçaments en vehicle privat cap als centres urbans. 

4.1.1.4 ELS ESTACIONAMENTS MIXTOS  

En algunes ocasions un aparcament de dissuasió pot albergar diferents demandes o viceversa, alguns aparcaments 

sectorials es poden utilitzar com a aparcaments de dissuasió. En aquest sentit, els aparcaments dels centres 

comercials, durant el període de matí,  quan la demanda és menor, poden albergar els conductors que fan 

intercanvi modal. Aquesta complementarietat encara és més evident en aquells aparcaments d'equipaments 

esportius, infrautilitzats durant bona part de la setmana. En aquests casos la potenciació del transport públic i la 

seva senyalització és més que suficient per potenciar-ne l'ús com a aparcament dissuasiu sense que calgui fer una 

nova infraestructura. 

4.1.2 TIPOLOGIES EN FUNCIÓ A LA SEVA GESTIÓ 

4.1.2.1 ESTACIONAMENTS DE PAGAMENTS 

Estacionaments generalment coberts, en els quals els usuaris paguen per deixar el vehicle, com poden ser el de 

plaça Espanya o el de l´aeroport de Palma. Aquests tipus d´aparcament no tenen demanda en municipis de poca 

població. 

4.1.2.2 ESTACIONAMENTS RESERVATS ALS ABONATS 

Estacionaments amb accés restringit als usuaris de transport públic  que disposen d’abonaments mensuals o de 

més llarga durada. Els clients han d’adquirir una targeta específica amb un cost mensual d’uns 8 a 20€.  
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4.1.2.3 ESTACIONAMENTS AMB TARIFES VARIABLES 

Estacionaments que tenen tarifa que pot ser fins i tot gratuïta, en cas què es combini amb transport públic. O una 

tarifa baixa si en comptes d’utilitzar-se com a origen, s´utilitza com a destinació. 

4.1.3 TIPOLOGIES EN FUNCIÓ AL SEU DISSENY 

4.1.3.1 ESTACIONAMENTS AMB CONTROL D'ACCESSOS 

Estacionament generalment cobert, als quals l'accés està limitat. 

4.1.3.2 ESTACIONAMENTS OBERTS 

Estacionaments que disposen d´una certa infraestructura física ja sigui de delimitació exterior i d´estructuració 

interna, ja sigui una tanca física encara que siguin de lliure accés i/o pavimentats en els quals s´hi han construït 

voreres, illetes, etc…, per tal d´estructurar les places d´aparcament i la circulació en el seu interior. 

4.1.4 TIPOLOGIES D’ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL EN FUNCIÓ DE LA SEVA MIDA 

4.1.4.1 ESTACIONAMENTS GRANS 

Estacionaments de més de 200 places.  

4.1.4.2 ESTACIONAMENTS MITJANS 

Estacionaments de 50 a 200 places. 

4.1.4.3  ESTACIONAMENTS PETITS 

Estacionaments de menys de 50 places.  

 

4.2 MODEL TERRITORIAL DEL PLA 

Es Pla de Millora de la Mobilitat viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments d’Intercanvi Modal 

es planteja com un instrument de desplegament integral a l'Illa de Mallorca en concordança amb les seves línies 

estratègiques i amb els resultats de la diagnosi realitzada, i per això, els estacionaments proposats es localitzen de 

manera que es tingui la cobertura més gran des territori i d'usuaris potencials. 

El model territorial del Pla és conseqüència de l'aplicació dels criteris que es descriuen a continuació. 

 

3 Plan sectorial de Aparcamientos Disuasorios ligados al fomento del transporte público y del viaje compartido en los ámbitos 

metropolitanos de A Coruña, Ferrol, Vigo, Pontevedra, Santiago de Compostela, Lugo y Ourense. 2012. Xunta de Galicia 

4.2.1 CRITERIS DEMOGRÀFICS 

Per aconseguir l'objectiu de reduir el número de veh, km recorreguts, i atès que  la major part dels viatges es 

generen dins la mateixa comarca, els estacionaments d'intercanvi modal es proposen com a estacionaments en 

origen, capaç d'atreure els habitants del municipi que puguin usar el vehicle privat des de la seva residència fins a 

l'estacionament i després facin servir el transport públic per arribar a la seva destinació. 

Aquest plantejament, també ajudarà a reduir les congestions detectades en els accessos de Palma i a la Via Cintura, 

ja que, com s’observa en el diagnòstic, la principal destinació entre diferents comarques de Palma i l'ocupació dels 

estacionaments d'intercanvi modal en origen ajuda a reduir aquests desplaçaments en vehicle privat, passant a 

realitzar-se en transport públic. 

Els estacionaments proposats en el Pla, es distribuiran de forma que s' abasti el major nombre de població possible. 

4.2.2 CRITERIS DE MOBILITAT 

Pel que fa als criteris de mobilitat s' han tingut en compte: 

• Oferta de la xarxa de transport públic: Els estacionaments proposats al Pla es localitzen pròxims a parades de 

transport públic, intentant que a la majoria dels casos estiguin en un radi de 300 metres d'una parada. 

• Proximitat a les principals rutes viàries d’accés i amb bona accessibilitat dels vehicles des de les vies principals 

• Demanda potencial: El Pla preveu majoritàriament la implantació d'estacionaments de mida petit-mitjana 

(amb 31 estacionaments amb menys de 200 places respecte als 38 previstos en el Pla), reduint així el seu 

impacte en l' entorn i en concordança amb les estimacions de captació d' usuaris realitzades. 

L'estimació del potencial de captació d'usuaris dels estacionaments s'ha realitzat aplicant a la IMD de les 

principals vies properes als estacionaments, els següents paràmetres obtinguts d' altres experiències a 

Espanya3: 

• La IMD obtinguda es divideix entre 2, ja que una operació d' estacionament correspon a l' anada i a la 

tornada. 

• Es multiplica pel % de captació: El % de captació s'ha obtingut d'experiències a la ciutat de Madrid on 

un 0,65% del total de desplaçaments motors combinen el cotxe amb el transport públic. 

• Es multiplica per l'Índex de rotació d'1,25 veh/plaça i dia. Aquest índex representa que el 75 % de les 

places no presenten moviment en tot el dia (motiu treball) i el 25% restant seria utilitzat almenys per 

dos vehicles (compres i gestions) 
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Finalment les places proposades per a cadascun dels estacionaments es presenta en el document de la memòria 

en l' apartat 4.4. PROPOSTA D’APARCAMENTS EXISTENTS A ADEQUAR COM ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI 

MODAL i 4.5 PROPOSTA DE NOUS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL. 

4.2.3 CRITERIS URBANÍSTICS  

Pel que fa als criteris urbanístics, s'ha analitzat per a cada ubicació proposada el planejament urbanístic del 

municipi segons el qual disposa el visor del Consell de Mallorca d Úrbanisme (MUIB) i cas per cas el planejament 

vigent  de territori i obtingut el tipus de sòl previst, prioritzant aquelles localitzacions, en les quals, la ubicació dels 

aparcaments no suposin problemes de gestió urbanística per estar en zones on el planejament urbanístic prevegi 

usos diferents i no compatibles amb els aparcaments. 

A més, s' ha tingut en compte la disponibilitat dels terrenys, prioritzant aquells estacionaments d' intercanvi modal 

en terrenys de titularitat pública. 

En aquest sentit cal assenyala que els  visors són de caràcter informatiu, per tant, de caràcter indicatiu, havent-se 

consultat i comprovat, cas per cas el planejament vigent  

Existeixen algunes parcel·les en la qual la classificació del Planejament Municipal i el del Pla Territorial no 

coincideixen. En el present  Pla s´ha  considerar oportú mantenir ambdues fonts d' informació en la fitxa, tot i no 

coincidir, per aportar la màxima informació possible, però, per evitar confusió, s' inclou en les notes de cada fitxa 

on el Pla territorial i el Planejament Municipal no coincideixin, que el Pla territorial, en ser posterior al Planejament 

municipal, modifica aquest últim. Estant vigent les disposicions del Pla territorial. 

 

4.2.4  CRITERIS AMBIENTALS 

A l’hora de definir la localització dels estacionaments s'ha posat especial atenció al fet que aquests no es trobin en 

àrees de protecció ambiental o de patrimoni, i abans de proposar la implantació d'estacionaments nous, es 

proposa, quan és possible, l'adequació dels existents pròxims a les parades de transport públic de forma de limitar 

l'ocupació d'espai públic. 

Concretament s' ha analitzat la distribució de les següents zones per evitar proposar estacionaments en aquestes 

zones: 

• Red Natura 2000: 

o LIC 

o ZEPA 

• Espais naturals Protegits (ENP) 

o Àrea de Protecció perifèrica 

o Lloc d' Interès Científic 

o Monument natural 

o Paratge Natural 

o Parc nacional 

o Parc natural 

o Reserva Natural 

o Reserva Natural Especial 

o Reserva Natural integral 

• Figures LEN 

o AAPI: Àrea d' Assentament urbà en Paisatge d' Interès 

o ANEI: Àrea Natural d' Especial Interès 

o ARIP: Àrea Rural d' Interès Paisatgístic 

• Pla d' Ordenació dels Recursos Naturals Serra Tramuntana 

• Pla d' Ordenació dels Recursos Naturals Albufera 

• Zones humides 

• Zones de vulnerabilitat a la contaminació d’aqüífers  

• Planes geomorfològiques d'inundació o zones potencialment inundables 

• Xarxa Hidrogràfica 

• Zona d'àrea de prevenció de riscos (APR) 

• Zones de risc d'inundació (ARPSI) 

• Zones de risc d' incendi forestals 

A l’hora de seleccionar les alternatives òptimes s’han tingut en consideració altres aspectes  com: 

• Unitats paisatgístiques 

• Rutes arqueològiques 

• Bens catalogats 

• Bens d’interès cultural 

L’anàlisi de la incidència o no d’aquests aspectes, es presenta en el Document Estudi Ambiental Estratègic. 

 

4.3 CRITERIS DE DISSENY 

Els estacionaments d' intercanvi modal proposats en el Pla seguiran uns criteris de disseny enfocats a crear espais 

funcionals en concordança amb el seu entorn i mantenint l' homogeneïtat entre ells. 

En general, tots els estacionaments previstos en el Pla es dissenyaran com a estacionaments funcionals i 

sostenibles que: 

• Afavoreixin la intermodalitat i els modes de transport no motoritzats. 
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• Siguin zones segures des del punt de vista de l' usuari: vianant o conductor. 

• Garanteixin l' accessibilitat universal, evitant les barreres arquitectòniques.  

• S' integrin en l' entorn construït i natural. 

• Gestionin l' aigua com un recurs promovent la infiltració i el sistema de retenció natural. 

• Protegeixin la qualitat de l' aigua local mitjançant sistemes de filtració i sistemes biològics. 

• Minimitzin l' efecte illa de calor mitjançant ombres i materials alternatius per al paviment. 

• Conservin l' ús de l' energia i fomentin les energies sostenibles. 

• Comptin amb una senyalització homogènia, clara i intuïtiva. 

• Incloguin la perspectiva de gènere, evitant zones que augmentin la percepció d'inseguretat per 

part de les dones: àrees aïllades, amb mala visibilitat i mal il·luminades. 

4.3.1 INFRAESTRUCTURA 

En general, els estacionaments proposats en el Pla seran en superfície, de forma que es minimitzi l' impacte en el 

medi ambient i es redueixin els costos d' implantació dels mateixos. Només en casos excepcionals, com, per 

exemple, quan així ho requereixi el disseny d'equipaments complementaris (estació intermodal, etc), es podran 

contemplar aparcaments en alçada.  

 

4.3.1.1 MARQUESINES 

En els estacionaments previstos en el Pla es proposa l' ús de marquesines, que compliran amb la funció de donar 

ombra als vehicles i usuaris, així com servir de suport per  a plaques fotovoltaiques. 

En el disseny de les marquesines i la seva ubicació, es tindrà en consideració el seu impacte visual, i es prioritzarà 

aquells dissenys i materials que tinguin una millor adaptació a l' entorn. 

S'estudiarà per a cada aparcament el tipus o tipus de marquesina que millor s'adaptin a les necessitats, variant 

segons sigui el cas, la distància prevista entre suports, el nombre de places que cobreixen (simples o dobles) i la 

inclinació en funció a la captació solar. 

Il·lustració  14. Detalls de diferents tipologies de marquesines. 

Font: AENA 

4.3.1.2 SISTEMES DE CAPTACIÓ I RECOLLIDA D' AIGÜES PLUVIALS 

Tots els estacionaments proposats en el Pla, seguint l' indicat a l' article 60. Apartat 8 del Pla hidrològic de les Illes 

Balears 2105-2021, comptaran amb un "sistema de drenatge sostenible que minimitzin l'impacte de les aigües 

pluvials a les xarxes de sanejament i drenatge i alhora permetin l'emmagatzematge per al seu ús posterior o la 

seva reincorporació al medi". 

L' elecció i disseny del sistema de drenatge sostenible, per a cadascun dels estacionaments previstos en el pla es 

realitzarà tenint en compte factors com la permeabilitat del terreny, la morfologia i la climatologia del lloc, l' estat 

de l' aqüífer i la qualitat de l' aigua rebuda.  

A continuació, es recullen algunes recomanacions respecte al paviment i al drenatge, que s'adaptaran  en fases de 

projecte al cas particular de cada estacionament. 

 

4.3.1.2.1 PAVIMENT DRENANT 

En el disseny dels estacionaments previstos en el Pla, es recomana l’ús de paviment bifocal atès que redueix l' 

escorrentia d' aigües pluvials millorant la seva qualitat i la recàrrega de les aigües subterrànies. El sistema funciona 

permetent el pas de l' aigua d' escorrentia a través de la superfície de l' aparcament a una capa de grava o cambres 

d' emmagatzematge, permetent la transmissió directa de l' aigua al terreny o la seva acumulació per a posterior 

reutilització.  
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A continuació, es descriuen alguns paviments drenants que podran emprar-se en els estacionaments, sent 

necessari posteriorment en els projectes constructius, triar per a cada estacionament el tipus de paviment més 

adequat: 

• Paviments de Graves: A col·locar a la zona de les places d'aparcament, per la seva gran permeabilitat 
i adequació a entorns rústics. 

• Asfalt i formigó porós: tipus d'asfalt/formigó que s'obté a l'extra per la grava i les partícules fina de 
la  barreja. Aquest tipus de paviment tenen una major rugositat el que proporciona una major tracció 
i una conducció més segura en condicions de pluja, però, són menys resistents a les càrregues. 

• Llambordes de formigó: La infiltració de les aigües es realitza a través de les unions entre les 
llambordes. Posseeixen una major resistència a les càrregues que l'asfalt/formigó porós, i es poden 
col·locar en colors que permetin reduir l'índex de radiació solar amb la consegüent reducció de les 
temperatures. 

• Llambordes amb gespa: és un tipus de paviment drenant que consisteix a enllaçar llambordes de 
formigó o plàstic amb espai per a gespa. La resistència a la càrrega d' aquests paviments depèn del 
tipus de llamborda emprada. La superfície amb gespa és més atractiva i permet la transpiració de l' 
aigua a través del sòl per refredar l' atmosfera circumdant. 

Il·lustració  15. Exemple de paviments de graves en places d' aparcament 

 
Font: Elaboració pròpia, Estacionament a Bunyola 

Il·lustració  16. Exemple de llambordes de formigó Il·lustració  17. Exemple de llambordes amb gespa 

 
Font: Sustainable Green Parking Lots Guidebook. 

Montgomery County. 

 

 
Font: Elaboració pròpia, Estacionament a Pollença 

4.3.1.2.2 DRENATGE NATURAL 

L' aplicació de sistemes de drenatge natural ajuda a controlar l' aigua d' escorrentia i afavoreix l' eliminació de 

contaminants i per això, es recomana la seva ocupació en els estacionaments proposats en el Pla. Existeixen dos 

tipus d' estructures de drenatge i bioretenció que són especialment adequades per als estacionaments: 

• Els drenatges sostenibles consisteixen en un curs de desguàs de pendent suau (menys del 6%) i farciment de 

vegetació, compost i/o ripi, que poden col·locar-se entre les places d'aparcament i al voltant del perímetre 

dels estacionaments 

• Els jardins de pluja són depressions plantades amb sòls altament permeables per permetre la infiltració de l' 

aigua. 

El drenatge natural, d' acord amb el que s' indica al Sustainable Green Parking Lots Guidebook, es compon dels 

elements següents: 

• Flux d' entrada: S' ha de tenir en compte la forma en què l' aigua d' escorrentia accedirà al drenatge, evitant 

col·locar vorades o estructures que no permetin el pas de l' aigua. En alguns casos, es col·loquen bandes 

filtrants de grava entre la vora de l'aparcament i la part enjardinada de l'estructura drenant per filtrar i reduir 

la velocitat de les aigües pluvials. Això assegura que la velocitat de les aigües pluvials no causi erosió. 

• Zona de pou: S' ha de proporcionar una zona per a l' emmagatzematge temporal de les aigües pluvials, amb 

una profunditat d' entre 0,3 i 0,6 metres. En el disseny d' aquesta àrea s' ha de tenir en compte l' estructura 

de drenatge d' aigua per evitar inundacions.  

• Sòl: S' ha de comptar amb sòl drenant que permeti el creixement de la vegetació i la infiltració de les aigües 

pluvials. Aquest tipus de drenatges compten amb una barreja de sorra, terra fina i matèria orgànica.  
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• Estructura de drenatge: Per permetre el drenatge i evitar inundacions, se sol instal·lar una sortida de PVC 

amb algun tipus de filtre a prova d'obstruccions que s'instal·la dins d'un llit de pedra a l'extrem inferior de 

l'estructura. Per facilitar el manteniment, s'instal·len sortides de neteja cada 15 metres de la canonada de 

sortida.  

• Vegetació: En aquest tipus d'estructures la vegetació juga un paper principal en proporcionar 

evapotranspiració de l' aigua, millorar la infiltració a través de les seves arrels i contribuir al desenvolupament 

dels bacteris presents en el sòl que realitzen el tractament de les aigües pluvials. A l' hora de triar el tipus de 

vegetació s' ha de considerar el disseny del drenatge natural ja que aquestes han de ser capaces de resistir la 

quantitat i la durada de l' emmagatzematge d' aigua a la zona de pou. 

Il·lustració  18. Esquema d’estacionament amb drenatge natural 

 

Font: Sustainable Green Parking Lots Guidebook. Montgomery County. 

 

4.3.2  DISSENY FUNCIONAL 

Els estacionaments d' intercanvi modal es dissenyaran com un espai de transició entre modes de transport, en el 

qual coexisteixen els automòbils amb els vianants i el transport públic. Els vianants i els vehicles interaccionen en 

 

4 Robert Spillar and Parsons Brinckerhoff Inc. 1997. Park-and-Ride planning and Design Guidelines. 

tota la trama des de la plaça de l' aparcament fins a la zona d' embarcament del transport públic. Per la seva banda, 

el transport públic influeix en els horaris d'ús de l'estacionament que sol ser simultani als del transport: els vehicles 

arriben uns minuts abans que el transport públic i se'n van uns minuts després. 

Tenint això en compte, és molt important conèixer bé la naturalesa de la transició entre els modes de transport 

per establir en cada cas el disseny adequat, considerant els aspectes següents: 

• Optimitzar els recorreguts interns dels vehicles a fi d´evitar retards i accidents en maniobres d´aparcament.   

• Crear passadissos de vianants correctament abalisats i senyalitzats tenint en compte els itineraris cap a les 

zones d´embarcament al transport públic.  

• Habilitar espais d’espera per passatgers, accessibles, confrontables i segures junt en el punt 

d´embarcament.  

• Dotar d’espais d´aparcaments segurs per ciclistes.  

A continuació es detallen per a cada manera, les principals recomanacions de disseny. 

4.3.2.1 VEHICLES 

4.3.2.1.1 ACCESSOS 

Els accessos es dissenyaran d' acord amb les necessitats i condicions de cada estacionament, tenint en compte les 

normativa vigent de traçat i les següents qüestions4: 

• Els accessos dels vehicles han d'estar separats dels accessos o parades del transport públic, per evitar 

conflictes entre ambdós modes.  

• S' ha de tenir en compte que l' accés als estacionaments sol ser més crític que la sortida, per la tendència dels 

usuaris d' arribar just abans de la sortida del transport, és per això que el disseny ha de maximitzar l' eficiència 

dels accessos de vehicles. En aquest sentit es recomana, en cas de ser possible, que l' accés des del carrer amb 

major flux de vehicles es realitzi amb un gir a la dreta.  

• Es recomana col·locar los accessos/sortides a un mínim d'aproximadament 46 metres de les interseccions. En 

el cas que es dissenyin diversos accessos/sortides es recomana situar-los a una distància superior a 46 m entre 

ells, per facilitar la circulació dels vehicles. 

• En aparcaments superiors a 300 places es recomana col·locar almenys 2 entrades i sortides, per evitar-ne la 

saturació. 

4.3.2.1.2 ITINERARIS 

En el disseny dels itineraris de vehicle es tindrà en compte que la circulació de vehicles dins de la instal·lació ha de 

fomentar en general el moviment d'accés permetent que els vehicles accedeixin a les places d'una forma ràpida i 
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còmoda evitant congestions als carrers dels accessos, i disminuint les situacions de conflicte en les hores de major 

ocupació de l' estacionament4. 

Quan sigui possible, es prioritzaran actuacions que contemplin dos sentits per a la circulació en l' estacionament, 

ja que l' ús de vies de dos sentits redueix la confusió dels conductors i la possibilitat que circulin en direcció 

contrària4. 

Pel que fa a les dimensions dels itineraris de vehicles, es definiran d' acord amb la disposició i mida de les places 

esmentat a l' apartat següent.  

4.3.2.1.3 PLACES 

En dissenyar les places d' aparcament es tenen en compte dos aspectes relacionats entre si: l'angle d'inclinació de 

l'estacionament en relació amb el carril d' accés i les dimensions de les places.  

Amb relació a l' angle d' inclinació de l' estacionament, s' elegirà en cada cas el més adequat tenint en compte les 

següents consideracions: 

• Aparcaments en línia, paral·lels al sentit de marxa del carril d'accés - Angle de 0°.  De major aplicació en 

entorn urbà, per necessitar passadissos de circulació de menor ample. 

• Aparcaments perpendiculars al sentit de marxa del carril d'accés - Angle de 90°. Disposició amb menor ús 

de superfície per plaça. Es recomana preveure doble circulació en passadís de circulació, quan aquest 

serveixi per accedir a dues files d' aparcaments. 

• Recomanats quan es preveu el doble sentit als passadissos de circulació, si en tenen, ja que permet una 

millor relació m2/plaça. 

• Places inclinades respecte al carril o aparcaments a espina de peix – Angles de 30°, 45° o 60°.  Aquesta 

disposició tot i emprar més superfície per plaça augmenta la seguretat en facilitar la maniobra 

d'accés/sortida de la plaça. Es recomana que els passadissos de circulació siguin d' un sol sentit. 

La taula següent, presenta les relacions entre l' angle emprat i les superfícies necessàries. 

Taula 6. Paràmetres mitjans segons angle d' inclinació d' aparcament 

ANGLE PLAÇA (º) 0 (LÍNIA) 30 45 60 90 

Ample passadís de circulació (m) 5 5 6 7 7 

Superfície plaça(m2) 27 27 30,7 27 21,5 

Nº places / 100 m 34 38 54 66 80 

Font: Traduït a partir de Guia per a la implantació d'aparcaments dissuasius a Andalusia. Junta d'Andalusia 

Es recomana realitzar el dimensionament de les places en base a un turisme de dimensions mitjanes, comprovant 

que els models més grans no presentin problemes de moviment.  

4.3.2.1.4 PLACES D’APARCAMENT RESERVADA 

Els estacionaments d’intercanvi modal hauran de tenir un 2% de les places per vehicles amb persones amb 

capacitats diferents, i com a mínim una. 

Per al disseny d'aquestes places es tindran en consideració, les disposicions del PROJECTE DE DECRET DE 

REGULACIÓ DE L' ACCESSIBILITAT UNIVERSAL EN ELS ESPAIS D' ÚS PÚBLIC DE LES ILLES BALEARS, concretament en 

el Capítol III, Secció 1, Article 9: Característiques, senyalització i dimensions de les places d' aparcament reservades: 

a) Ubicació propera als punts d' encreuament entre els itineraris per a vianants accessibles i els itineraris 

de vehicles, per garantir l' accés des de la zona de transferència fins a l' itinerari per a vianants accessible 

de forma autònoma i segura, a nivell o mitjançant un gual per a vianants. 

b) Dimensions ≥ 2,20 m d' ample i 5,00 m de profunditat per a places en línia o en bateria. 

c) Zona de transferència annexa de dimensions ≥ 1,50 m d' amplada i longitud de la plaça en bateria o ≥ 3 

m de profunditat i amplada de la plaça en línia. La zona de transferència podrà ser compartida entre dues 

places contigües en aparcaments en bateria. 

d) Senyalització vertical i horitzontal mitjançant el símbol internacional d'accessibilitat (SIA). 

e) Línia perimetral de color contrastat, preferentment blanc, i fons de plaça blava Pantone 294, tant l' espai 

reservat al vehicle com la zona de transferència. 

f) Senyalització de la prohibició d' aparcar per a la resta dels vehicles. 

 

4.3.2.2 VIANANTS 

En els estacionaments d' intercanvi modal s' ha de prestar especial atenció al disseny dels itineraris per a vianants, 

ja que, com s’ha comentat en anterioritat, es busca facilitar el canvi entre modes de transport i per això és necessari 

habilitar espais perquè els usuaris puguin accedir ràpidament i eficaçment al transport públic un cop hagin aparcat 

el seu vehicle.  

Amb aquesta idea, els dissenys proposats en els estacionaments previstos en el Pla hauran d' incloure itineraris 

per a vianants continus i directes que connectin les places d' aparcaments amb les parades de transport públic. Es 

recomana evitar itineraris amb grans longituds (més de 500 m) entre les places i les parades de transport públic. 

La circulació dels vianants ha de tenir prioritat respecte a la circulació de vehicles. En els llocs on l'itinerari per als 

vianants creua la dels vehicles, s'ha de  fer un pas de vianants amb senyalització i paviment diferenciat. 
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Els passos de vianants es localitzaran en zones on els conductors puguin anticipar els vianants i actuar en 

conseqüència.  Així mateix, es disfressaran per proporcionar al vianant una vista completa dels vehicles que 

s'aproximen amb la mínima interferència d'arbres, vehicles aparcats o qualsevol altre objecte. 

Pel que fa a l'accessibilitat, en el disseny dels itineraris per als vianants dels estacionaments d'intercanvi modal se 

seguiran les condicions de l'ORDRE TMA/851/2021, DE 23 DE JULIOL, PER LA QUAL ES DESENVOLUPA EL 

DOCUMENT TÈCNIC DE CONDICIONS BÀSIQUES D'ACCESSIBILITAT I NO DISCRIMINACIÓ PER A L'ACCÉS I LA 

UTILITZACIÓ DELS ESPAIS PÚBLICS URBANITZATS,  en el seu article 5. Itineraris per a vianants accessibles. 

a) Discorrerà de manera confrontant a la línia de façana o referència edificada a nivell del sòl. No obstant, quan 

les característiques i l' ús de l' espai recomanin una altra disposició de l' itinerari per a vianants accessible o quan 

aquest manqui de dita línia de façana o referència edificada, es facilitarà l' orientació i l' encaminament 

mitjançant una franja-guia longitudinal, tal com s' especifica als articles 45 i 46. 

b) En tot el seu desenvolupament tindrà una amplada lliure de pas no inferior a 1,80 m, que garanteixi el gir, 

encreuament i canvi de direcció de les persones, independentment de les seves característiques o mode de 

desplaçament. 

c) En tot el seu desenvolupament tindrà una alçada lliure de pas no inferior a 2,20 m. 

d) No presentarà graons aïllats. 

e) La seva pavimentació reunirà les característiques definides a l' article 11. 

f) El pendent transversal màxim serà del 2%. 

g) El pendent longitudinal màxim serà del 6%. 

h) En tot el seu desenvolupament s'ajustaran els nivells d'il·luminació del recorregut als especificats en el Reial 

decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament d'eficiència energètica en instal·lacions 

d'enllumenat exterior i les seves Instruccions tècniques complementàries EA-01 a EA-07. 

Pel que fa al paviment de l' itinerari per a vianants se seguirà el que disposa l' article 11: 

1. El paviment de l'itinerari per als vianants accessible serà dur, estable i complirà amb l'exigència de relliscada 

per als sòls en zones exteriors establerta en el Document Bàsic SUA, Seguretat d'utilització i accessibilitat del 

Reial decret 314/2006, de 17 de març, pel qual s'aprova el Codi Tècnic de l'Edificació. No presentarà peces ni 

elements solts, amb independència del sistema constructiu que, en tot cas, n' impedirà el moviment. La seva 

col·locació assegurarà la seva continuïtat i la inexistència de ressalts d'alçada superior a 4 mm, i la seva textura 

serà diferent de la dels paviments tàctils indicadors especificats a l'article 45. 

2.En els itineraris per a vianants accessibles també s' admetrà la utilització de paviments tous amb una 

compactació superior al 90% determinada d' acord amb el mètode d' assaig Proctor modificat de la norma 

UNE 103501: 1994, que permetin el trànsit de vianants de forma estable i segura, sense ocasionar 

enfonsaments ni estancaments d' aigües, i mantenint la màxima adequació possible amb la resta de les 

característiques exigides a l' apartat anterior. 

4.3.2.3 BICICLETES I VEHICLES DE MOBILITAT PERSONAL (VMP) 

Amb l' objectiu d' incentivar l' ocupació de modes de transport més sostenible els estacionaments es dissenyaran 

amb una àrea d' aparcament específic per a bicicletes i VMP, amb capacitat entre el 8 I el 10% del nombre de 

places per a Automòbils. 

En el disseny de les places per a bicicletes, es podran seguir les recomanacions del Manual d'Aparcaments de 

bicicleta publicat per l'IDEA (Institut per a la diversificació i l'estalvi de l'energia), sobretot en els referents a: 

• Dimensionament: "L'elecció de les dimensions s'ha de realitzar respectant un compromís entre una 

mínima ocupació d'espai i un confort òptim per a l'usuari. Una mida massa ajustada dels suports de l' 

aparcabicis pot presentar problemes de maniobrabilitat i el contrari suposa un desaprofitament de l' espai 

públic. L' espai que ocupa una bicicleta està determinat per la seva longitud, amplada del manillar i alçada. 

El disseny de l' aparcament ha de considerar bicicletes amb les dimensions mitjanes següents: 1,90 m de 

llarg, 0,60 m d' ample i una alçada d' 1,10 m." 

Il·lustració  19. Dimensions genèriques d' una bicicleta 

 
Font: Manual d' Aparcaments de bicicleta. IDAE 
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• Accessibilitat: "La instal·lació de l'aparcabicis ha de complir amb les normatives d'accessibilitat de vianants 

i persones amb mobilitat reduïda, sense entorpir ni posar en risc la seva mobilitat. A més, no pot ser ocupat 

o bloquejat per altres usuaris, com les motos o els cotxes aparcats en doble fila.” 

Per garantir la seguretat es preferiran, sempre respectant l'entorn i l'impacte que hi poden tenir, les instal·lacions 

amb casetes o espais tancats que protegeixin les bicicletes del robatori, vandalisme i la meteorologia. Aquest tipus 

de casetes permet a més deixar altres bonys i accessoris (cascos, etc), dotant així l'usuari d'un servei afegit.  

En cas de no comptar amb aparques tancats, es buscarà garantir la seguretat emprant dissenys amb sistemes 

antirobatori o que facilitin la seva col·locació, i emprant materials eficaços enfront d'accions de robatori o 

vandalisme, sent els suficientment resistents a eines industrials de tall i amb fixacions sòlides que resisteixin els 

moviments per torsió humana.  

 

4.3.3  JARDINERIA 

Un dels principals problemes dels estacionaments en superfície, en dissenyar-se sense vegetació, és que es 

produeix l'efecte "d'illes de calor": la gran extensió de superfície pavimentada absorbeix la radicació solar generant 

una gran quantitat de calor, que en períodes d'estiu pot afectar la temperatura del seu entorn. 

L'excés de calor té conseqüències tant en l'asfalt, amb un deteriorament més ràpid del mateix, com en els vehicles, 

que assoleixen temperatures molt altes generant condicions de perill per als usuaris i incentivant un major ús de 

l'aire condicionat. 

Per evitar la generació d'aquestes "illes de calor" és essencial l'ús de la jardineria i vegetació que brindi espais 

d'ombra ajudant a regular les temperatures, a més d'aportar altres beneficis com: 

• Millorar la qualitat de l' aire i reduir l' emissió de gasos amb efecte d' hivernacle 

• Reduir les escorrenties de pluja 

• Crear barreres acústiques i visuals 

• Fer la zona més atractiva per als usuaris  

Per tot això, els estacionaments proposats en el Pla hauran de comptar amb la jardineria adequada, complint com 

a mínim els paràmetres següents: 

• En l' elecció dels tipus de planta s' ha de tenir en consideració les condicions de l' emplaçament, prioritzant 

plantes i vegetació autòctona, i en un segon ordre, que sigui similar a l'existent de la zona. 

• Es col·locaran estratègicament en els estacionaments arbres que proporcionin ombra, proporcionant-los 

la quantitat de sòl necessària per al seu adequat creixement. 

Per afavorir el creixement i millorar les condicions del sòl es podran també emprar tecnologies com sòls 

estructurals o sistemes modulars de paviment suspès o en voladís. 

• La ubicació dels arbres i la jardineria en general es realitzarà tenint en compte la il·luminació i el camp de 

visió dels vehicles. Es recomana evitar col·locar vegetació que dificulti la visibilitat dels conductors en 

realitzar les maniobres d'aparcament i d'accés, així com aquella que disminueixi la lluminositat en àrees 

que per motius de seguretat hagin de ser il·luminades. 

4.3.4  IL·LUMINACIÓ SOSTENIBLE 

Els estacionaments han de comptar amb una il·luminació homogènia, evitant l'existència de zones fosques de 

manera que es garanteixi la seguretat dels usuaris.  

Es recomana l'ús d'il·luminació energèticament eficient que permetin estalvi d'energia i sostenibilitat, complint el 

que disposa l'article 44: "Contaminació Lumínica" del pla territorial Insular de Mallorca i la seva modificació Nº3.  

Per al disseny de la il·luminació en els estacionaments previstos en el pla, es recomana seguir el  que disposa la 

Guia Tècnica d'Eficiència Energètica en Il·luminació. Enllumenat Públic publicada per l'Institut per a la Diversificació 

i Estalvi de l'Energia (IDAE), en la qual s'indica que, en els aparcaments a l'aire lliure, no es precisa de nivells 

d'il·luminació molt elevats ni de criteris d'uniformitat molt exigents, en tractar-se de tasques visuals de tipus mitjà. 

La guia proposa una classe d' enllumenat S1, podent-se arribar a la classe CE1 quan la situació de l' aparcament i 

les pròpies condicions del mateix així ho requereixin.  

• Classe d' enllumenat: S1, Il·luminància horitzontal a l' àrea de la calçada:  

• Il·luminància Media Em = 15 lux 

• Il·luminància mínima Emín = 5 lux 

• Uniformitat mitjana Um = 33%  

• Classe d' enllumenat: CE1, Il·luminància horitzontal 

• Il·luminància Media Em = 30 lux 

• Uniformitat mitjana Um = 40%  

A més, destaca que en aquest tipus d'instal·lacions tant el control de l'enlluernament, com la limitació de la 

contaminació lluminosa, haurà de ser rigorosa. 

L'enllumenat haurà de complir, a més el que disposa la Llei 3/2005, de 20 d'abril, de protecció del medi nocturn 

de les Illes Balears. 

La il·luminació dels itineraris per als vianants complirà amb els disposats en l'ORDRE TMA/851/2021, DE 23 DE 

JULIOL, PER LA QUAL ES DESENVOLUPA EL DOCUMENT TÈCNIC DE CONDICIONS BÀSIQUES D'ACCESSIBILITAT I NO 

DISCRIMINACIÓ PER A L'ACCÉS I LA UTILITZACIÓ DELS ESPAIS PÚBLICS URBANITZATS, en el seu Article 5. Itineraris 

per a vianants accessibles, reflectit a l' apartat 4.3.2.5 Itineraris per a vianants.  
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4.3.5  SENYALITZACIÓ 

Els estacionaments d'intercanvi modal hauran de tenir una senyalització singular i identificable fàcilment pels 

usuaris tant a l éntrada com en els itineraris d'accés.  

Així mateix, internament hauran de tenir una coherència d ímatge i disseny. 

Es proposa la següent senyalització per identificar els estacionaments d'intercanvis previstos en el Pla. 

Il·lustració  20 senyal  

 

Font: Elaboració pròpia 

4.3.6  PUNTS DE RECÀRREGA ELÈCTRICA 

Els estacionaments proposats dins del Pla, comptaran amb places per a la recàrrega de vehicles elèctrics, d' acord 

amb el que disposa la norma 42. Mesures bioclimàtiques en l'ordenació i en l'edificació del Pla Territorial de 

Mallorca (modificació Nº3), apartat 4: 

"f.  Implantar punts de recàrrega suficients per a vehicles elèctrics a la via pública i als nous aparcaments o 

ampliacions dels existents d' equipaments públics i privats i d' edificis d' ús col·lectiu, amb un mínim d' un punt 

cada 20 noves places." 

 Aquest radi, a més compleix amb el que disposa la Llei 10/2019, de 22 de febrer, de Canvi climàtic i transició 

energètica en l'Art. Punts de recàrrega per a vehicles elèctrics en aparcaments. 

Pel que fa a les instal·lacions de punt de recàrrega, s'exposen a continuació algunes recomanacions a partir de la 

normativa i projectes existents: 

• Equip utilitzat per a la recàrrega de vehicles elèctrics: 

• La potència màxima es determinarà per a cada cas, tenint en compte que: 

 L' ocupació de l' estacionament serà en estades llargues, per complir amb la seva funcionalitat 

d' intermodalitat. Per la qual cosa en principi no serà necessari comptar amb recàrregues 

ràpides. 

 Els estacionaments es plantegen com a espais que s' abastaran de l' energia que produeixin 

mitjançant plaques solars, per la qual cosa es controlarà que el consum no superi aquest 

proveïment. 

• Es recomana que comptin amb: 

 Pantalla anti-vandàlica tàctil amb interfície d' usuari 

 Mètode d' autenticació d' usuaris: lector RFID o lectors de targetes magnètiques, lectors de 

codis de barres o QR. 

• S' haurà de garantir la seva estanquitat i protecció comptant amb envolupants amb com a mínim IP54 i 

IK10, amb preferència d' IP65. 

 Es recomana que com a mínim el rang d'operació es trobi entre els -25°C i els 50°C.  Tot i que aquest 

equipament es dissenyarà i orientarà de manera que s' eviti l' abast de valors extrems de temperatura. 

o L' equip haurà de complir la normativa vigent en el moment de realitzar el projecte. 

• Infraestructura de recàrrega: 

 Es condicionaran i pintaran les places d' aparcament disposades per a la recàrrega de vehicles elèctrics 

amb indicacions i senyalitzacions corresponents, diferenciadores de la resta de places convencionals. 

 S' assegurarà la protecció dels punts de recàrrega contra impactes. 

Il·lustració  21. Exemple de punt de recàrrega 

 

Font Elaboració pròpia. Aparcament a Calvià 

4.3.7  ENERGIA 

En el disseny dels estacionaments proposats dins del Pla, es buscarà la màxima eficiència energètica, mitjançant la 

instal·lació de plaques fotovoltaiques que permetin que els estacionaments siguin autosuficients produint almenys 

l'energia que consumeixen. 
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La instal·lació de plaques solars va en concordança amb el que disposa la Llei 10/2019, de 22 de febrer, de Canvi 

climàtic i transició energètica, que en el seu Art. 53. Aprofitament dels grans aparcaments en superfície i de 

cobertes, determina que: 

"3. Es cobriran amb plaques solars de generació fotovoltaica els espais destinats a les places d'estacionament 
de tots els aparcaments de titularitat pública en sòl urbà ubicats en superfície que ocupin una àrea total superior 
a 1.000 metres quadrats. 

4. Els consells insulars podran establir obligacions d'incorporació de generació renovable en aparcaments 
ubicats en sòl rústic." 

La instal·lació de plaques solars anirà acompanyada de la seva integració paisatgística, sense generar un 
impacte visual negatiu. Es prioritzarà l' ús d' estructures els materials i disseny de les quals vagin d' acord amb l' 
entorn de l' estacionament. 

Il·lustració  22. Exemple de marquesines amb plaques fotovoltaiques 

 

Font: Elaboració pròpia. Aparcament a Llucmajor 

4.3.8  USOS COMPLEMENTARIS 

En aquells estacionaments de major grandària, es podrà disposar d'una zona dedicada a usos complementaris, que 

no ha de ser superior al 5% de la superfície de l' estacionament. 

Els usos complementaris permesos dins d' aquestes zones seran: 

• Servei a les persones 

o Usos logístics de distribució: En aquestes zones es podran col·locar lockers per a l'enviament de 

paqueteria com són els Amazon locker o City Paq de Correus o taquilles. De manera que els usuaris 

dels estacionaments puguin fer ús d' aquest servei. 

o Recàrrega d'abonaments o tiquets per al transport públic: En els estacionaments de major 

grandària els operadors del transport públic podran instal·lar punts per a la recàrrega de targetes 

moneders o la compra de bitllets. 

o Autoservei de manteniment i reparació de bicicletes: Es podrà disposar d' una zona per a la 

reparació de bicicletes mitjançant autoservei, comptant amb estacions dissenyades per a aquesta 

finalitat que continguin portabicicletes, eines, sistema per a l' inflat dels pneumàtics, manòmetre 

per controlar la pressió de l' aire i mànega amb subministrament dosificat d' aigua. 

o Expenedors i/o maquines de vendre automàtiques per subministrar productes. 

Il·lustració 23. Servei d'Amazon Locker i City paq en pàrquing. 

 

Font: https://parkingsalesas.com/servicios/ 

• Servei a la mobilitat 

o Flota de cotxes compartits (car sharing), flota de motos compartides (moto sharing), 

o Préstec‐lloguer de bicicletes públic i/o privat 

o Box o caixes de seguretat de vehicles de mobilitat personal (VMP). 

 

• Serveis energètics: 
 

o Instal·lacions de generació de energia elèctrica renovable de baixa potència, plaques 

fotovoltaiques, i mini eòlica. 

o Instal·lacions de punt de recarrega de vehicles elèctrics. (PdR) 

• Il·lustració 24. Instal·lació d´aparcament de bicicletes. 

 

Font: Web de la Diputació Foral de Bizkaia  

https://parkingsalesas.com/servicios/
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4.4 PROPOSTA D’APARCAMENTS EXISTENTS A ADEQUAR COM ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI 

MODAL 

Pel que fa a estacionaments existents a adequar, el Pla proposa un total de 16 estacionaments distribuït als 

següents 12 municipis: 

• Artà: Es proposa l’adequació de dos estacionaments. Un podria veure's afectat per la previsió de 

construcció del Centre de Salut. Se cercarà que l'estacionament encaixi amb aquesta construcció i que hi 

hagi sinergia entre els dos usos. 

• Calvià: Es proposa l'adequació de tres estacionaments a la zona de Magaluf, a la zona de Portals Nous 

(Acadèmia Fútbol V. del Bosque) i a la zona de Palmanova. 

• Capdepera: es recomana la reconversió a estacionament d’intercanvi modal de l´actual aparcament ubicat 

al centre del municipi. 

• Consell: Es proposen un estacionament a l'estació de tren, on es proposa una ampliació que haurà d'anar 

en consonància al que disposa el projecte existent de SFM sobre la supressió del pas a nivell sobre vies. 

• Inca: Es proposa l’adequació d’un estacionament amb possibilitat d’ampliació, en un dels vials 

d’accés/sortida des de l’Ma-13. 

• Llucmajor: Es proposa l’adequació d’un estacionament a Maioris dècima. 

• Marratxí: Es proposa l'adequació de dos estacionaments a l'estació de tren de Marratxí i d'Inca Nou. 

Aquesta darrera proposta es veuria beneficiada de l’adequació del pas entre ambdós costats de la via del 

tren. 

• Muro: Es proposa adequar l'estacionament de l'estació de tren. 

• Petra: Es proposa l’adequació de l’estacionament de l’estació de tren. 

• Sa Pobla: Es proposa l’adequació de l’estacionament de l’estació de tren. 

• Santa Maria del Camí: Es proposa adequar un estacionament proper a l'estació de tren amb possibilitat 

d'ampliació. 

• Són Servera: Es proposa adequar un estacionament a la zona de Cala Bona, i en cas de ser necessari, una 

proposta de reubicació de parades. 

Els estacionaments existents proposats en el Pla es descriuen a continuació: 

 

 

 

Taula 7. Estacionaments existents a adequar al Pla 

Codi Estacionament Municipi 
Nombre de places proposades 

(vehicles lleugers, PMR i 
motos) 

Superfície 
(m2) 

1 Aparcament Estació Artà Artà 59 2.000 

2 Aparcament de Na Pati Artà 181 5.000 

3 Aparcament Acadèmia Fútbol V. del Bosque Calvià 50 1.250 

4 Aparcament Magaluf Calvià 449 10.762 

5 Aparcament Palmanova Calvià 201 6.700 

6 Aparcament Plaça de la Constitució Capdepera 80 2.800 

7 Aparcament Estació Consell-Alaró Consell 136 6.000 

8 Aparcament Inca Llevant Inca 90 3.000 

9 Aparcament Maioris Dècima Llucmajor 67 1.300 

10 Aparcament Estació de Marratxí Marratxí 97 3.800 

11 Aparcament Estació Pont D'Inca Nou Marratxí 116 5.000 

12 Aparcament Estació Muro Muro 48 1.100 

13 Aparcament Estació de Petra Petra 67 3.300 

14 Aparcament Sa Pobla Sa Pobla 70 2.000 

15 Aparcament Estació Santa María Santa María de Camí 99 2.800 

16 Aparcament Cala Bona Son Servera 47 1.400 

Font: Elaboració pròpia 

Il·lustració 25. Localització estacionaments existents en el Pla 

 
Font: Elaboració Pròpia  
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4.4.1 ARTÀ: 1. APARCAMENT  ESTACIÓ ARTÀ 

Es proposa adaptar l’aparcament Estació Artà, situat al carrer Major cantonada amb l´Avinguda Costa i Llobera, 

amb una cabuda superficial de aproximadament 2.000 m2 on es preveu comptar amb un total de 59 places 

considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  26. Localització parcel·la Artà 1 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 3 minuts i 200 metres aproximadament de les 

parades de bus Artà 1, per les quals circulen les línies: 

• 411: Cala Rajada - Manacor 

• 421: Colònia Sant Pere  –  Artà  

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles a l' estacionament es podrà realitzar a nivell des de l’Ma-15. Pels  vehicles en sentit contrari es 

disposa d´un carril segregat de gir a l´esquerra o des de la pròpia rotonda de la M-15 per un camí posterior.   

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres per l´Avinguda Costa i Llobera  

on hi ha passos de vianants correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl urbà, qualificat de sistema viari i aparcament, dins del nucli urbà d´Artà.  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats  i amb dotació de PMR, 

i per això, no cal fer grans inversions més enllà dels punts de recàrrega elèctrica i les pèrgoles fotovoltaiques.   Hi 

ha arbres perimetrals en el llindar sud dins la via verda i escocells dins del  mateix aparcament on es podrien plantar 

nous arbres.  

Il·lustració 27. Fotografia àrea espai estacionament Artà 2 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

 

Il·lustració  28. Vista estacionament des de el seu accés d´entrada Il·lustració  29. Vista lateral de l’aparcament 

  

 
Il·lustració  30. Vista aparcament des de accés de sortida Il·lustració  31. Vista de la zona de estacionament en línia 
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4.4.2 ARTÀ: 2. APARCAMENT DE NA PATI 

Es proposa incloure a la xarxa d´estacionament  d´intercanvi  modal, l´aparcament existent situat al carrer de la 

Pau, amb una cabuda de aproximadament 5.000 m2 on es preveu comptar amb un total de 181 places considerant 

vehicles i motos. 

Il·lustració  32. Localització parcel·la Artà 1 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 4 minuts i 300 metres aproximadament de les 

parades de bus Artà 1, per les quals circulen les línies: 

• 411: Cala Rajada - Manacor 

• 421: Colònia Sant Pere  –  Artà  

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles a l' estacionament es podrà realitzar a nivell des de l’Ma-15 a través  del carrer de la Pau. La 

presència d'una glorieta a la intersecció de la M-12 amb la M-15 a uns 200  metres de l'estacionament permetrà 

l'accés dels vehicles que venen de l´entorn, sense necessitar d'habilitar un gir a l'esquerra a l’Ma-15. 

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres estretes,  pel carrer de l´Almudaina fins arribar al carrer 

Costa i Llovera que  s´amplien fins les parades de transport públic, on hi ha passos de vianants correctament 

senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba al límit del nucli urbà en sòl rústic. És una zona urbanitzada amb cases dels nucli urbà 

d´Artà.  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats  i amb dotació de PMR, 

i per això, no cal fer grans inversions més enllà dels punts de recàrrega elèctrica i les pèrgoles fotovoltaiques.   

Il·lustració  33. Fotografia àrea espai estacionament Artà 1 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  34. Parcel·la vista des de el lateral Il·lustració  6. Accés de vianants  

  

Il·lustració  36. Imatge general de l´estacionament Il·lustració  37. Estacionament  des de una cantonada 
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4.4.3 CALVIÀ: 3. APARCAMENT ACADÈMIA FÚTBOL V. DEL BOSQUE 

A la zona de Portals Nous, es proposa la conversió de l´aparcament del costat de l’Acadèmia de Futbol Vicente del 

Bosque en estacionament d´intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de 

aproximadament 1.250 m2 on es preveu comptar amb un total de 50 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 38. Localització parcel·la  Calvià Portal Nous 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut i 60 metres aproximadament de les 

parades de bus de Marineland per on  circulen les següents línies d’autobús: 

• 104  Magaluf Palma 

• 105 Sol de Mallorca – Palma 

• 106 El Toro – Palma 

• 107. Es Capdellà – Palma 

• 108. Son Caliu – Palma 

• 123 Santa Ponça – Cas Català.  

• A11 Camp  de Mart – Aeroport (línia operativa només a l’estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es podrà realitzar a nivell des de l’Ma-1c- . Pels  vehicles en sentit contrari 

es disposa d´una rotonda, entre aquesta carretera i l’avinguda Tomás Blanes Tolosa, que dona accés a l’Ma -1    

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i  passos de vianants 

correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl urbanitzable   

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats i per això, no cal fer 

grans inversions més enllà de la dotació de PRM,  punt de recàrrega elèctrica i les pèrgoles fotovoltaiques.   Hi ha 

arbres al passeig de vianants i bicicletes paral·lel a l’Ma- 1c 

Il·lustració  39. Fotografia àrea espai estacionament Calvià Portals Nous 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració 40. Aparcament públic del costat  (pendent foto nova)  Il·lustració  41. Punt de recàrrega elèctrica  

 

 

Il·lustració  42. Itinerari d’accés a la parada de transport públic Il·lustració  43. Pèrgola fotovoltaica estacionament del costat.  
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4.4.4 CALVIÀ: 4. APARCAMENT MAGALUF 

A la zona de Magaluf es proposa la conversió de l’aparcament actual emprat per l’ITV mòbil, a l' accés des de l’Ma-

1 per la carretera de Cala Figuera. A l’aparcament, amb una superfície de 10.762 m2, Es preveu comptar amb un 

total de 449 places considerant vehicles i motos. 

 

Il·lustració  44. Localització parcel·la Calvià – Magaluf 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, actualment es troba a 11 minuts de les parades de bus 

Western Water Park 1 i Western Water Park 1, però s'espera que hi hagi reubicació de parades millorant així la 

seva connexió amb el transport públic. Les línies que circulen per les parades actuals són: 

• 106: El Toro - Palma 

• 123: Santa Ponça - Cas Català 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles es realitza a nivell des dels carrers de nova construcció que connecten amb la carretera de Cala 

Figuera. Els carrers compten amb voreres amples a banda i banda i passos de vianants senyalitzats. Per la qual cosa 

no serà necessari a l' hora d’implantar l' estacionament de majors canvis en els itineraris per a vianants ni en els 

accessos de vehicles. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl urbà, en una zona amb planejament, però encara sense desenvolupar.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la compta amb un aparcament pavimentat, amb les places distribuïdes, il·luminació i llocs de recàrrega 

per a vehicles elèctrics. Actualment s’utilitza com a centre ITV mòbil. 

Malgrat que està preparada per l'estacionament, per a la seva implantació com a estacionament d'intercanvi 

modal caldrà esperar a un major desenvolupament de la zona i la modificació de les parades d'autobús. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració 45. Interior de la parcel·la 

 

Il·lustració  46. Interior de la parcel·la 
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4.4.5 CALVIÀ: 5. APARCAMENT PALMANOVA  

Al municipi de Calvià, a la zona de Palmanova , es proposa la conversió de l´aparcament del costat del Centre de 

Salut de Palmanova en estacionament d´intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda 

superficial de aproximadament 6.700 m2 on es preveu comptar amb un total de 201 places considerant vehicles i 

motos. 

Il·lustració  47. Localització parcel·la  Calvià Palmanova 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 4 minuts i 300  metres aproximadament de les 

parades de bus de l’Ma -1c Nord  per on  circulen les següents línies d’autobús: 

• 104  Magaluf Palma 

• 105 Sol de Mallorca – Palma 

• 106 El Toro – Palma 

• 107. Es Capdellà – Palma 

• 123 Santa Ponça – Cas Català.  

• A11 Camp  de Mart – Aeroport (línia operativa només a l’estiu).  

Les parades de transport presenten marquesina i no disposen de carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es podrà realitzar a nivell des de l’Ma-1c- . Pels  vehicles en sentit contrari 

es disposa d´una rotonda, entre aquesta carretera i Ma – 1015 que dona accés a l’Ma -1, per l´enllaç 13 de 

Palmanova.     

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i  passos de vianants 

correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic dins d´una Àrea de Transició però amb qualificació de SGCI de 

comunicacions i infraestructures.    

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats amb dotació de PMR,   

i per això, no cal fer grans inversions més enllà de l´ampliació de places,  punt de recàrrega elèctric i les pèrgoles 

fotovoltaiques.   Hi ha arbres i parterres  intercalats entre les places i enllumenat públic.  

Il·lustració 48. Fotografia àrea espai estacionament Calvià Palmanova 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  49. Aparcament des de l’accés d´entrada Il·lustració  50. Accés des el carrer amb senyalització vertical  

  

Il·lustració  51. Punt de recàrrega elèctrica  Il·lustració  52. Vista general de l´estacionament  
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4.4.6 CAPDEPERA: 6. APARCAMENT PLAÇA DE LA CONSTITUCIÓ 

En el municipi de Capdepera, es proposa la conversió de l´aparcament del carrer de Ciutat en estacionament 

d´intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de 2.800 m2 on es preveu comptar 

amb un total de 80 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  53. Localització parcel·la  Capdepera 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut i 50  metres aproximadament de les 

parades de bus de Capdepera Centre  per on  circulen la següent línia  d’autobús 

• 411  Cala Rajada – Manacor.  

• 424  Cala Rajada – Porto Cristo (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina i disposen de espai  segregat. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es podrà realitzar pel carrer Llum.     

Per als itineraris per als vianants compten amb passos de vianants correctament senyalitzats. No s'observen carrils 

bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl urbà. 

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats sense dotació de PMR,   

pel que no cal fer grans inversions més enllà de places de PMR,  punt de recàrrega elèctric i les pèrgoles 

fotovoltaiques.     

Il·lustració  54. Fotografia àrea espai estacionament Capdepera  

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  55. Vista general de l´estacionament superior des de l’accés.  Il·lustració  56. Vista de l´estacionament sud.  

  

Il·lustració  57. Itinerari escolar tram  des de transport públic fins aparcament Il·lustració  58. Punt de recàrrega elèctrica.  
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4.4.7 CONSELL: 7. APARCAMENT ESTACIÓ CONSELL-ALARÓ 

Al municipi de Consell , s´integra l´aparcament de SFM al costat de l´estació com estacionament d´intercanvi 

modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de aproximadament 6.000 m2 on es preveu 

comptar amb un total de 136 places considerant vehicles i motos.   

 

Il·lustració 59. Localització parcel·la  Consell 

 

Font: Elaboració pròpia 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minuts i 120  metres aproximadament de 

l’estació de SFM  d’Alaró/Consell  per  on circulen els trens de les  línies: 

o T1. Inca 

o T2. Sa Pobla. 

o T3. Manacor.  

 i de la parada  de bus Estació Alaró/Consell: 

• 331  Alaró- Orient.   

• 342  Alaró – Estació – Consell.   

Les parades de transport presenten marquesina i disposen d’espai  segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es podrà realitzar des de la carretera  Ma  2022.  

No hi ha itineraris de vianants marcats  ni correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic de règim general.  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats amb  dotació de 

PMR,   i per això, no cal fer grans inversions més enllà de places de PMR,  punt de recàrrega elèctric i les pèrgoles 

fotovoltaiques i millora d’itineraris de vianants.  

Il·lustració  60. Fotografia àrea espai estacionament Consell 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  61. Estacionament des de l’accés amb senyalització Il·lustració  62. Vista Estacionament al costat Estació.  

  

Il·lustració  63. Vista general de l´estacionament Il·lustració  64. Vista zona de PMR al costat estació. l 
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4.4.8 INCA: 8. APARCAMENT INCA LLEVANT 

Aquest aparcament existent ubicat a l´est d’Inca, s´integra al costat de la parada de CTM i té actualment una 

cabuda superficial de aproximadament 3.000 m2 on es preveu comptar amb un total de 90 places considerant 

vehicles i  motos.   

Il·lustració  65. Localització parcel·la Inca - Llevant 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat dins la parada d’autobús d’INCA LLEVANT 

1 les següents línies: 

• 301   Port de Pollença  Palma.  

• 302   Can Picafort – Palma.  

• 304   Inca – Secelles – Palma   

• 311   Manacor de la Vall – Inca – Muro 

• 312   Lluc – Inca – Muro 

• 314   Búger – Campanet – Inca 

• 315   Sa Pobla – Badia d’Alcúdia – Inca (línia operativa només a l'estiu) 

• 316   Son Serra - Inca 

• A32   Can Picafort – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Així mateix, ben aviat, es preveu la posada en funcionament de l´estació de SFM d’Inca – Hospital Comarcal, que 

disposarà del seu propi aparcament de 25 places.  

Les parades de transport presenten marquesina i disposen d’espai  segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es pot realitzar per l’Ma-3240 (carretera d’Inca a Sineu) que té accés a 

l’Ma- 1 i l’Ma -13A, que fa de ronda est d’Inca. A la intersecció de les dues carreteres hi ha una rotonda que 

facilita l’accés a l´aparcament per tots els sentits de la marxa. No hi ha carril bici en l´entorn.  

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic com àrea de transició, amb clau 4, d´espais lliures públics.  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats i amb  dotació de 

PMR,   i per això, no cal fer grans inversions més enllà de  punts de recàrrega elèctrica, pèrgoles fotovoltaiques, 

aparcaments de bicicletes  i millores  dels itineraris de vianants.  Té arbres i plantes arbustives al seu voltat que 

s´integren a l´entorn. 

Il·lustració  66. Fotografia àrea espai estacionament Inca – Llevant  

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  67. Vista general estacionament amb la parada de Bus al fons Il·lustració  68. Vista General Estacionament des de l´altre costat 

  

Il·lustració  69. Un altre vista de l´estacionament  Il·lustració  70. Vista de l´estacionament  

  

 

  



 

 

 

Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant 
Estacionaments de Intercanvi Modal (2ª Aprovació Inicial) 

 

MEMÒRIA I ESTUDI ECONÒMIC 
I FINANCER 

I.MEMÒRIA 

 

 

  

Página 55 de 133 

 

 

4.4.9 LLUCMAJOR: 9. APARCAMENT MAIORIS DÈCIMA 

Al municipi de Llucmajor, al carrer de la Plana, s´ubica aquest petit estacionament d´intercanvi modal, que té 

actualment una cabuda superficial de aproximadament 1.300  m2 on es preveu comptar amb un total de 67 

places considerant vehicles i motos.    

Il·lustració  71. Localització parcel·la  Llucmajor – Maioris Dècima 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat dins la parada d’autobús de Maioris 

Dècima amb les següents línies: 

• 504   Tolleric -  Palma.  

• 505   Cala Pi – Palma (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina només en un costat  i no disposen de espai  segregat. 

 

 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es pot realitzar per l’Ma-6014, mitjançant la rotonda d’accés a aquest 

entorn. El itinerari de vianants des de l´aparcament fins la parada es al costat, menys d’1 minut, si bé cal un pas 

de vianant al carrer Na Plana per accedir a la parada d’autobús de l´altre costat.   

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sol urbà qualificat com aparcament.  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats,  i per això,  no cal 

fer grans inversions més enllà de places de PMR,  punt de recàrrega elèctrica, pèrgoles fotovoltaiques, 

aparcaments de bicicletes  i millores  dels itineraris de vianants (pas de vianants).   

Il·lustració  72. Fotografia àrea espai estacionament Llucmajor – Maioris Dècima 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  73. Vita estacionament des de accés.  Il·lustració  74. Vista general estacionament amb la vorera.  

  

Il·lustració  75. Vista estacionament des de el fons Il·lustració  76. Itinerari fins la parada de Bus.  
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4.4.10 MARRATXÍ: 10. APARCAMENT ESTACIÓ DE MARRATXÍ 

En el municipi de Marratxí, s´integra l´aparcament de SFM al costat de l´estació com estacionament d´intercanvi 

modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de aproximadament 6.200 on es preveu 

comptar amb un total de 117 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  77. Localització parcel·la  Marratxí - Estació.    

 

Font: Elaboració pròpia 

 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat a l´estació de SFM de  Marratxí  per  on 

circulen els trens de la línia: 

• T1. Inca 

• T2. Sa Pobla. 

• T3. Manacor.  

 I de la parada  de bus Estació Alaró/Consell: 

• 341.  Pòrtol – Son Llàtzer - Fan 

La  parada  de transport presenta  marquesina i no  disposa  d´espai  segregat. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés dels  vehicles a l’ estacionament del costat sud  es  realitza des de la carretera  Ma 13A (Carretera Inca 

– Afor), mitjançant una rotonda i després per l´Avinguda Prínceps d´Espanya i el carrer dels Prínceps d’Astúries, 

dins la trama urbana. L´estacionament s´integra entre l’estació de ferrocarril i té un pas de vianants fins a la 

parada d’autobús. No hi ha carrils bici d’accés.    

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl urbà en sòl qualificat d´equipament soci- cultural. .  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats amb  dotació de 

PMR,   i per això, no cal fer grans inversions més enllà de places de PMR,  punt de recàrrega elèctric i les pèrgoles 

fotovoltaiques.  

Hi ha una part important d’espais verds integrats a la zona d´estacionament.  
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Il·lustració  78. Fotografia àrea espai estacionament Marratxí –  Estació.  

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  79. Vista General de l´estacionament  Il·lustració  80. Vista de la parada de Bus a l´esquerra i via tren a la dreta. l 

 

 
Il·lustració  81. Un altre vista de l´Estacionament.  Il·lustració  82. Aparcament bicicleta dins estació SFM 
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4.4.11 MARRATXÍ: 11. APARCAMENT ESTACIÓ PONT D'INCA NOU 

En el municipi de Marratxí, al barri de Pont d´Inca s´integra l´aparcament de SFM al costat de l´estació com  

estacionament d´intercanvi modal, aquest equipament té actualment una cabuda superficial de 

aproximadament 5.000  m2 on es preveu comptar amb un total 116 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  83. Localització parcel·la  Marratxí . Pont d´Inca Nou 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat a l´estació de SFM de  Pont d’Inca  NOU 

per  on circulen els trens de la línia: 

• T1. Inca 

• T2. Sa Pobla. 

• T3. Manacor.  

 I de la parada  de bus Estació Alaró/Consell: 

• 341.  Pòrtol – Son Llàtzer - Fan 

• A32.  Can Picafort – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina i disposen de espai  segregat. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés dels  vehicles a l’ estacionament del costat sud  es  realitza des de la carretera  Ma 13A (Carretera Inca 

– Afor) . Mitjançant una rotonda que dona al carrer Galatzó. L´estacionament s´integra entre la estació de 

ferrocarril i la parada d’autobús.   

 L’accés dels vehicles a l´estacionament del costat nord es fa per l´interior del nucli urbà, pels carrers de Son 

Frau, on hi ha també un carril bici i pel carrer  de Camanegra. Hi ha voreres amples. 

Hi manca un pas de vianants a la carretera per accedir a la parada d’autobús en sentit est.  

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl urbà en sistema viari.  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, amb les places i carrils de circulació  ben senyalitzats amb  dotació de 

PMR,   i per això, no cal fer grans inversions més enllà de places de PMR,  punt de recàrrega elèctrica i les pèrgoles 

fotovoltaiques i millora d’itineraris de vianants.  

Il·lustració  84. Fotografia àrea espai estacionament Marratxí  – Pont d´Inca Nou 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  85. Vista general de l´estacionament. Il·lustració 86. Accés des de l´aparcament a l´estació de SFM 

  

Il·lustració 87. Un altre imatge de l´estacionament.  Il·lustració  88. Imatge d’accés a l´aparcament des de la via pública 
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4.4.12 MURO: 12. APARCAMENT ESTACIÓ MURO 

S´integra l´aparcament de l´estació de SFM de Muro com estacionament d´intercanvi modal, aquest equipament 

té actualment una cabuda superficial de aproximadament 1.100 m2 on es preveu comptar amb un total de  48 

places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 89. Localització parcel·la  Muro – Estació.    

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat a l´estació de SFM de  Muro  per  on 

circulen els trens de la línia: 

• T2. Sa Pobla. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés dels  vehicles a l’ estacionament del costat sud  es  realitza des de la carretera  Ma 3.500 a l´alçada del 

Pk. 7, no hi ha carrils bici ni adaptació de vianants.    

L´estació de Muro queda allunyada del nucli urbà i no té una parada d’autobús, per tant, l’accés és únicament 

amb vehicle privat.    

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic dins del sistema general ferroviari. 

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat, sense ordenar ni places ni carrils de circulació senyalitzats. Tampoc té   

dotació de PMR,   però no cal fer grans inversions més enllà d´ordenar les places,  instal·lar punt de recàrrega 

elèctric i les pèrgoles fotovoltaiques.   

En la seva adequació s´hauria de mantenir els arbres existents e integrar nous espais verds.  

Il·lustració  90. Fotografia àrea espai estacionament Muro  –  Estació.  

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  91. Vista general de l´aparcament  Il·lustració  92. Vista general de la Estació amb accés a l´estació al fons.  

  

Il·lustració  93. Espai aparcament de bicicletes dins del recinte estació SFM Il·lustració  94. Accés vianants a la estació SFM 
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4.4.13 PETRA: 13. APARCAMENT ESTACIÓ DE PETRA 

S´integra l´aparcament de l´estació de SFM de Petra com  estacionament d´intercanvi modal, aquest equipament 

té actualment una cabuda superficial de aproximadament 3.300 m2  on es preveu comptar amb un total de 67 

places considerant vehicles i motos.   

Il·lustració  95. Localització parcel·la  Petra – Estació 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat a l´estació de SFM de  Petra  per  on 

circulen els trens de la línia: 

• T3. Manacor. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés dels  vehicles a l’ estacionament del costat sud  es  realitza per el carrer Guillem Moragues. L´estació de 

Petra queda a prop del nucli urbà, i disposa d’una vorera  de vianants ample. No disposa de carril bici.     

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic. 

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat , amb les  places ordenades  i carrils de circulació ben definits si bé s´hauria 

de millorar la senyalització horitzontal, disposa d´enllumenat públic i alguns arbres. No  té  dotació de PMR,   

però no cal fer grans inversions més enllà d´ordenar les places,  instal·lar punt de recàrrega elèctrica i les pèrgoles 

fotovoltaiques.   

En la seva adequació s´hauria de mantenir els arbres existents e integrar nous espais verds.  

Il·lustració  96. Fotografia àrea espai estacionament Petra  –  Estació.  

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  97. Vista general de l´estacionament amb l’accés a l´estació al fons. Il·lustració  98. Vista zona  estacionament  

  
  

Il·lustració  99. Un altre vista a l’estacionament Il·lustració  100. Parcel·la vista des de Carrer lateral 
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4.4.14 SA POBLA: 14. APARCAMENT SA POBLA 

S´integra l´aparcament de l´estació de SFM de Sa Pobla com estacionament d´intercanvi modal, aquest 

equipament té actualment una cabuda superficial de aproximadament 2.000 m2  on es preveu comptar amb un 

total de 70 places considerant vehicles i motos.   

Il·lustració  101. Localització parcel·la Sa Pobla - Estació 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat a l´estació de SFM de  Sa Pobla, que es 

final de línia  per  on circulen els trens de la línia: 

• T2. Sa Pobla. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés dels  vehicles a l’ estacionament es  realitza per la Ronda Sud de Sa Pobla i per l’Ma -3430. Disposa d´una 

vorera ampla de més de 2.00 metres i de pas de vianants semaforitzat per accedir a l´Estació. No disposa de  

carril bici.  

 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic com a àrea de transició.  

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat , amb les  places ordenades  i carrils de circulació ben definits disposa de 

PMR i d´enllumenat públic,  no cal fer grans inversions més enllà de  instal·lar punt de recàrrega elèctric,   

pèrgoles fotovoltaiques i places de bicicleta.    

 

Il·lustració  102. Fotografia àrea espai estacionament Sa Pobla  –  Estació. 

 

• Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp. 

Il·lustració  103. Vista general  estacionament  Il·lustració  104. Vista accés estació des d´estacionament.  

 
 

Il·lustració 105. Senyal d’aparcament SFM  Il·lustració  106. PMR i aparcament de bicicletes 
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4.4.15 SANTA MARIA DEL CAMÍ: 15. APARCAMENT ESTACIÓ SANTA MARÍA 

S´integra l´aparcament de l´estació de SFM de Santa Maria del Camí, com estacionament d´intercanvi modal, 

que es troba a 2 minuts, uns 170 metres de l´estació aquest equipament té actualment una cabuda superficial 

de aproximadament 2.800 m2  on es preveu comptar amb un total de 99 places considerant vehicles i motos.   

Il·lustració  107. Localització parcel·la  Santa Maria del Camí. 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba integrat a l´estació de SFM de  Sa Pobla, que es 

final de línia  per  on circulen els trens de la línia: 

• T1 Inca 

• T2. Sa Pobla 

• T3 Manacor. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés dels  vehicles a l’ estacionament es realitza per la carretera Ma-13A i el camí de Coanegra.  No disposa 

d´un bon accés de vianants ni de carril bici.   

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic agrícola i sistema ferroviari.   

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba pavimentat , amb les  places ordenades  i carrils de circulació ben definits disposa de 

PMR i d´enllumenat públic,  no cal fer grans inversions més enllà de  instal·lar punt de recàrrega elèctric,   

pèrgoles fotovoltaiques.    

Il·lustració  108. Fotografia àrea espai estacionament Santa Maria del Camí. 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  109. Vista general Estacionament Il·lustració  110. PRM i PdR (punts de recàrrega) al fons 
 

  

Il·lustració  111. Espai estacionament bicicletes  Il·lustració  112. Accés vianants estació SFMl 
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4.4.16 SON SERVERA: 16. APARCAMENT CALA BONA 

El municipi de Son Cervera al Carrer Cala Bona, s´ubica aquest petit estacionament, que té actualment una 

cabuda superficial de aproximadament 1.400  m2 on es preveu comptar amb un total de 47 places considerant 

vehicles i motos.   

Il·lustració  113. Localització parcel·la  Son Cervera – Cala Bona 

  

Font: Elaboració pròpia. amb mapa base MUIB. 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba al costat de  la parada d’autobús de amb les 

següents línies:  

• 412  Cala Bona – Manacor.   

• 424  Cala Rajada – Portocristo (línia operativa només a l'estiu) 

• 425  Costa dels Pins – Portocristo (línia operativa només a l'estiu) 

• A42. Cala Bona – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

La  parada de transport presenta  marquesina i disposa  d’espai  segregat en un dels carrils, i senyal en l´altre. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es realitza  per la Carretera de Cala Bona. La parada està al costat de 

l´aparcament pel que no requereix de itinerari de vianants. No hi ha carril bici   

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sol rústic com àrea de transició harmonitzada.   

• Estat de la parcel·la 

L´estacionament es troba sense  pavimentar i sense places ordenades amb les places, s´ha de fer una important 

inversió per adaptar-lo a estacionament d´intercanvi modal.  

Il·lustració  114. Fotografia àrea espai estacionament Son Cervera  –  Cala Bona. 

 

Font: Elaboració pròpia 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  115. Vista general de l´estacionament Il·lustració  116. Parada de Bus al costa estacionament 

 
  

Il·lustració  117. Un altre vista d´estacionament Il·lustració  118. Estacionament amb la parada de Bus al fons 
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4.5 PROPOSTA DE NOUS ESTACIONAMENTS D’INTERCANVI MODAL 

Pla de Millora de la Mobilitat i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments d'Intercanvi Modal 

estableix la implantació de 27 estacionaments distribuïts en 18 municipis diferents. 

Els estacionaments nous proposats en el Pla es descriuen a continuació: 

Taula 8. Estacionaments nous proposats al Pla 

 
Estacionament Municipi 

Nombre de places 
proposades (vehicles 

lleugers, PMR i motos) 
Superfície (m2) 

17 Alternativa 1 de Alcúdia (única) Alcúdia 299 7.106 

18 Alternativa 2 de Andratx Andratx 66 1.600 

19 Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 154 3.700 

20 Alternativa 1 (única) de Calvià- Peguera Calvià 137 3.300 

21 Alternativa 1 de Calvià - Santa Ponça Calvià 375 9.000 

22 Ampliació Aparcament Acadèmia Fútbol V. del Bosque Calvià 34 800 

23 Ampliació Aparcament Palmanova Calvià 51 1.250 

24 Alternativa 1 (única) de Campos Campos 159 3.750 

25 Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 127 3.192 

26 Alternativa 1 (única) de Consell  Consell 62 1.260 

27 Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 154 3.700 

28 Alternativa 1 (única) de Inca  Inca 332 8.366 

29 Alternativa 1 (única) de Llucmajor Llucmajor 314 7.865 

30 Alternativa 2 de Llucmajor -  S' Arenal Llucmajor 375 9.000 

31 Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 255 6.367 

32 Alternativa 2 de Manacor Nord Manacor 250 6.267 

33 Alternativa 1 (única) Manacor Est Manacor 71 1.600 

34 Alternativa 1 de Marratxí Marratxí 375 9.000 

35 Alternativa 1 de Pollença Port Pollença 375 9.000 

36 Alternativa 1 de Pollença Sud Pollença 178 4.465 

37 Alternativa 1 (única) Santa María del Camí St. Maria  194 4.500 

38 Alternativa 2 de Santanyí Santanyí 127 3.008 

39 Alternativa 1 (única) Santanyí – Cala LLombards Santanyí 267 6.678 

40 Alternativa 1 de Sineu Sineu 154 3.700 

41 Alternativa 1 Sóller  Sóller 219 5.242 

42 Alternativa 2 de Sóller Sóller 93 2.228 

43 Alternativa 1 de Son Servera – Cala Bona Son Servera 117 3.450 

TOTAL 5.314 130.830 

Font: Elaboració pròpia 

Il·lustració 119. Localització estacionaments nous proposats en el Pla 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de model de GIS 
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4.5.1 ALCÚDIA: 17. ALTERNATIVA 1 DE ALCÚDIA 

Al municipi d’Alcúdia es proposa implantar un estacionament al carrer de Llebeig a escassos 250 m. de la 

carretera Ma-2220 on s’ubiquen les parades de bus interurbà més properes. La parcel·la seleccionada, ha sorgit 

de l’estudi d’alternatives realitzat n l'Estudi Ambiental Estratègic. Dita parcel·la comprèn un àrea de 7.106 m2, 

per a unes 299 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  120. Localització parcel·la Alcúdia 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 3 minuts aproximadament de les parades de 

bus Ses Forques 1 y 2, per les quals circulen les línies: 

• 231: Port de Sóller - Alcúdia 

• 322: Pollença – Port d’Alcúdia 

• 324: Alcúdia - Alcanada 

Les parades de transport no disposen de marquesina i únicament carril segregat en sentit sud. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles a l' estacionament es podrà realitzar a nivell des del carrer del Llebeig. El fet de tractar-se 

d’un carrer de doble sentit amb baixes intensitats de trànsit donat el seu caràcter local, permetrà que es pugui 

habilitar  el gir a l’esquerra a la sortida de l’aparcament per accedir a l’av. d’Inca. 

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres, d’aproximadament 2 m d’amplada a la banda contraria 

de l’aparcament, i d’aproximadament 1,5 m. a la banda on s’ubica el futur estacionament, a més compten amb 

passos de vianants correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba al límit del nucli urbà en sòl rústic. És una zona urbanitzada amb cases plurifamiliars i edificis 

rurals per a les parcel·les conreables. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada presenta una construcció rural, però no presenta desnivells que poguessin suposar la 

necessitat de fer una obra complexa. En el disseny de l'estacionament serà important considerar la necessitat o 

no d’afecció a l’edifici existent. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

Durant la visita de camp s’observa una forta ocupació de l’oferta d’estacionament lliure existent, el que indica 

una important demanda d’estacionament a la zona. 



 

 

 

Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant 
Estacionaments de Intercanvi Modal (2ª Aprovació Inicial) 

 

MEMÒRIA I ESTUDI ECONÒMIC 
I FINANCER 

I.MEMÒRIA 

 

 

  

Página 74 de 133 

 

 

Il·lustració  121. Edifici existent a la parcel·la 

 

 

Il·lustració  123. Accés al c. Llebeig des de Av. Inca 

 

 

Il·lustració  122. Parcel·la vista des de Carrer Llebeig 

 

 

 

 

 

  



 

 

 

Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant 
Estacionaments de Intercanvi Modal (2ª Aprovació Inicial) 

 

MEMÒRIA I ESTUDI ECONÒMIC 
I FINANCER 

I.MEMÒRIA 

 

 

  

Página 75 de 133 

 

 

4.5.2 ANDRATX: 18. ALTERNATIVA 2 DE ANDRATX 

Al municipi d'Andratx es proposa implantar un estacionament a l'accés des de l’Ma-1, per la carretera del Port 

(Ma-10). La parcel·la seleccionada, en l'estudi d'alternatives realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn 

una àrea de 1.600 m2, per a unes 66 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  124. Localització parcel·la Andratx 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minuts aproximadament de les parades de 

bus Torrent i Supermercat, per les quals circulen les línies: 

• 101: Port d´Andratx - Palma 

• 121: Sant Elm - Andratx 

• 122: Port d`Andratx - Santa Ponça 

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles a l' estacionament es podrà realitzar a nivell des de l’Ma-10. La presència d'una glorieta a 

uns metres de l'estacionament permetrà l'accés dels vehicles que venen des d'Andratx, sense necessitar 

d'habilitar un gir a l'esquerra a l’Ma-10. 

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres, d’aproximadament 2 m d’amplada, a banda i banda de 

la via entre la zona d’estacionament prevista i les parades de transport públic, a més compten amb passos de 

vianants correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba al límit del nucli urbà en sòl rústic. És una zona urbanitzada amb cases unifamiliars i jardí. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer 

una obra complexa. És la part del darrere d'un habitatge on hi ha plantats alguns arbres. En el disseny de 

l'estacionament serà important considerar la mínima afecció als habitatges propers, mitjançant, per exemple, la 

col·locació de vegetació entre els habitatges i l'estacionament. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

Com s’ha explicat a l'Estudi Ambiental estratègic, a la zona no hi ha altres parcel·les que compleixin els requisits 

de l'estacionament. 
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Il·lustració  125. Carretera del Port en zona de la parcel·la 

 

 

Il·lustració  127. Parcel·la vista des de Carretera del port 

 

 

Il·lustració  126. Parcel·la vista des de Carrer lateral 
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4.5.3 BUNYOLA: 19. ALTERNATIVA 1 DE BUNYOLA 

Al municipi de Bunyola es proposa implantar un estacionament proper a la intersecció entre l’Ma-11 i l’Ma-2010, 

a l' espai delimitat entre ambdues vies. La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives realitzat en l'Estudi 

Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 3.700 m2, per a unes 154 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  128. Localització parcel·la Bunyola 

 

Font: Elaboració pròpia 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut o menys de les parades de bus Can 

Penasso 1 i Can Penasso 2, per les quals circulen la línia: 

• 204: Port de Sóller - Palma 

Les parades de transport no presenten marquesina, però si carril segregat. 

 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

La parcel·la compta amb accessos a nivell des de l’Ma-11 i l’Ma-2010, tot i que l'accés des de l’Ma-11 està molt 

pròxim a la parada de transport pel qual hi podria haver conflicte entre els vehicles que accedeixen a 

l'estacionament i l'autobús, això s'haurà de tenir en compte a l'hora de dissenyar l'estacionament intentant 

reduir al mínim les zones de conflicte. 

La proximitat a la glorieta permetrà l'accés des de totes les direccions sense necessitat d'habilitar el gir a 

l'esquerra en cap de les dues vies. 

L’Ma-11 no presenta voreres que connectin la zona proposada per a l' estacionament amb les parades, per la 

qual cosa en realitzar l' estacionament s' hauran de planificar l' itinerari per a vianants amb voreres suficients 

entre ambdós punts. Sí que s'observen passos de vianants senyalitzats en les proximitats de la glorieta. 

A l’Ma-2010 si que s'observa en una de les seves vores un camí  amb paviment diferenciat al de la via, que 

permetria l'accés per a vianants des d'aquesta zona. 

Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en una zona agrícola, sense més construccions al voltant que la d'un restaurant 

que es troba al seu costat.  

• Estat de la parcel·la 

A la parcel·la seleccionada es veuen unes pistes de tenis abandonades amb algun arbre a l'antic aparcament 

entre pistes. No presenta desnivells importants. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

En la visita a camp es van observar alguns vehicles mal aparcats a l’Ma-2010 en la proximitat de la glorieta, la 

qual cosa indica la falta de disponibilitat i aparcament a la zona. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  129. Vista de Ma-2010 en zona de la parcel·la 

 

Il·lustració  131. Vista de la parada d'autobús a l’Ma-11 

 

 

 

Il·lustració  130. Interior de la parcel·la 
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4.5.4 CALVIÀ. 20. ALTERNATIVA 1 (ÚNICA) DE CALVIÀ- PEGUERA 

A la zona de Peguera es proposa implantar un estacionament a l' accés des de l’Ma-1 per l' Av. de Peguera. La 

parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 

3.300 m2, per a unes 137 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 132. Localització parcel·la Calvià - Peguera 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut o menys de la parada de bus La Romana, 

per les quals circulen les línies: 

• 101: Port d Ándratx - Palma 

• 102: Peguera - Palma 

• 122: Port d'Andratx - Santa Ponça 

• A11: Camp de Mar – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés dels vehicles es podrà fer a nivell des de la glorieta o a l' Av. de Peguera, tenint en compte la proximitat 

de la parada per evitar conflictes entre l' autobús i els vehicles que accedeixin a l' estacionament.  

La proximitat a la glorieta permetrà l'accés des de totes les direccions sense necessitat d'habilitar el gir a 

l'esquerra a l'Av. de Peguera. 

La parada de bus s'ubica just enfront de la parcel·la seleccionada reduint l'itinerari per als vianants, encara que 

l'Av. de Peguera compta amb voreres a banda i banda i pas de vianants senyalitzat pròxim a la glorieta.  

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en una zona amb desenvolupaments hotelers en un costat i de l'altra una àrea 

natural d'espacial interès (ANEI) amb la qual confronta.  

• Estat de la parcel·la 

En la parcel·la seleccionada s'observa una zona de pins i una altra amb deixalles d'obra, a més presenta desnivell. 

La zona a utilitzar per a l'aparcament s'ha encaixat el millor possible, per seleccionar la quantitat més gran de 

zona ja degradada i evitar, al seu torn, desnivells majors. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

Zona amb dificultat per a la proposta d’alternatives per la presència de l' ANEI, per la qual cosa només s' ha 

considerat aquesta parcel·la en l' estudi d'alternatives.  

D'altra banda, a la parada pròxima, l'autobús va direcció a Peguera, i seria recomanable que en el moment de 

realitzar l'estacionament hi hagués una parada en el sentit contrari per promoure la intermodalitat amb 

l'estacionament a aquells que la seva destinació sigui Palma. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  133. Vista parada d'autobús a Av. de Peguera 

 

Il·lustració  134. Interior de la parcel·la 
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4.5.5 CALVIÀ. 21. ALTERNATIVA 1 DE CALVIÀ - SANTA PONÇA 

A la zona de Santa Ponça es proposa implantar un estacionament a  l’enllaç 17 de l’Ma-1 que permet l' accés a 

Santa Ponça i a Calvià. La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental 

Estratègic, comprèn una àrea de 9.000 m2, per a unes 375 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  135. Localització parcel·la Calvià – Santa Ponça 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut o menys de la parada de bus Molí de 

Santa Ponça 2 i a 4 minuts aproximadament de la parada Molí de Santa Ponça 1 per a la qual existeix una 

passarel·la per a vianants. Les línies que circulen per ambdues parades són: 

• 102: Peguera - Palma 

• 107: Es Capdellà - Palma 

• 122: Port d`Andratx - Santa Ponça 

• A11: Camp de Mar – Aeroport (línia operativa només a l’estiu) 

Les parades compten amb carril segregat, però no amb marquesina. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles es podrà realitzar a nivell des de la carretera Palma- Andratx. Els vehicles que desitgin accedir 

des de l’Ma-1 hauran de realitzar el gir a la glorieta que es troba més al nord a l’Ma-1014, evitant així habilitar 

el gir a l'esquerra en aquesta via.  

L'itinerari per als vianants entre la parcel·la i les parades compta amb passarel·la per als vianants sobre l’Ma-1 i 

amb voreres per a la parada Molí de Santa Ponça 1, i per a la parada Molí de Santa Ponça 2 es connectarà 

l'estacionament amb la camineria existent. 

A més, la carretera Palma- Andratx compta, a la banda on es proposa l'estacionament, amb voreres amples, 

protegides dels vehicles mitjançant barreres de fusta, i pas de vianants senyalitzat. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl urbà en espai lliure, però que serà desclassificat per poder incloure l'estacionament 

previst. És una zona propera a l'autopista, sense més construccions en les parcel·les confrontants que la del Molí 

de Santa Ponça, l'espai de la qual quedarà fora de la parcel·la emprada per a l'estacionament. De l'altra banda 

de la via es troba un recinte firal i un col·legi. 

• Estat de la parcel·la 

A la parcel·la seleccionada s'observa vegetació, desnivell i asfalt romanent d'antiga carretera.  

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

En el disseny de l’estacionament es tindrà en compte la presència del Molí en les seves proximitats, de manera 

que s' integri donant coherència a tota la zona. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  136. Vista del Molí des de la Carretera Palma - Andratx 

 

Il·lustració  138. Vista de la parada d'autobús des de la passarel·la per als vianants 

 

 

Il·lustració  137. Interior parcel·la vista des de passarel·la per als vianants 
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4.5.6 CALVIÀ. 22. AMPLIACIÓ APARCAMENT ACADÈMIA FÚTBOL V. DEL BOSQUE 

A més de l'adequació a estacionament d'intercanvi modal de l'Aparcament de l'Acadèmia de Futbol V. del 

Bosque, es proposa al Pla la seva ampliació cap a la zona nord. Es preveu comptar amb una superfície de 800 

m2 per ubicar-hi unes 34 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  139. Localització parcel·la ampliació Aparcament Acadèmia Fútbol V. Del Bosque 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minut i 140 metres aproximadament de les 

parades de bus de Marineland per on  circulen les següents línies d’autobús: 

• 104  Magaluf Palma 

• 105 Sol de Mallorca – Palma 

• 106 El Toro – Palma 

• 107. Es Capdellà – Palma 

• 108. Son Caliu – Palma 

• 123 Santa Ponça – Cas Català.  

• A11 Camp  de Mart – Aeroport (línia operativa només a l’estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es podrà realitzar a nivell des de l’Ma-1c- . Pels  vehicles en sentit contrari 

es disposa d´una rotonda, entre aquesta carretera i l’avinguda Tomás Blanes Tolosa, que dona accés a l’Ma -1    

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i  passos de vianants 

correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl urbanitzable. 

• Estat de la parcel·la 

La zona prevista per a l'ampliació no presenta construccions ni desnivells significatius. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona: 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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4.5.7 CALVIÀ. 23. AMPLIACIÓ APARCAMENT PALMANOVA 

Al municipi de Calvià, a la zona de Palmanova , a més, de l'adequació a estacionament d'intercanvi modal del 

costat del Centre de Salut de Palmanova, es proposa al Pla la seva ampliació cap a la zona nord-est. Es preveu 

comptar amb una superfície de 1.250 m2 per ubicar-hi unes 51 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  140. Localització parcel·la  Calvià Palmanova 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minuts i 160 metres aproximadament de les 

parades de bus de l’Ma -1c Nord  per on  circulen les següents línies d’autobús: 

• 104  Magaluf Palma 

• 105 Sol de Mallorca – Palma 

• 106 El Toro – Palma 

• 107. Es Capdellà – Palma 

• 123 Santa Ponça – Cas Català.  

• A11 Camp  de Mart – Aeroport (línia operativa només a l’estiu)  

Les parades de transport presenten marquesina i no disposen de carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L’ accés de vehicles a l’ estacionament es podrà realitzar a nivell des de l’Ma-1c- . Pels  vehicles en sentit contrari 

es disposa d´una rotonda, entre aquesta carretera i Ma – 1015 que dona accés a l’Ma -1, per l´enllaç 13 de 

Palmanova.  

Per als itineraris per als vianants compten amb voreres amples de més de 2 metres i  passos de vianants 

correctament senyalitzats. No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

L´estacionament  es troba en sòl rústic dins d´una Àrea de Transició però amb qualificació de SGCI de 

comunicacions i infraestructures.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer 

una obra complexa. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona: 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  141. Vista parcel·la des de la glorieta intersecció Ma-1C i Ma-1015 

 

 

Il·lustració  142. Vista parcel·la des de Ma-1015 
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4.5.8 CAMPOS: 24. ALTERNATIVA 1 (ÚNICA) DE CAMPOS 

Al municipi de Campos, es proposa implantar un estacionament a l' accés des de l’Ma-5120 a la zona Nord-est 

del nucli urbà.  La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, 

comprèn una àrea de 3.750 m2, per a unes 159  places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  143. Localització parcel·la Campos 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 4 minuts o menys de les parades de bus La Verge 

1 i La Verge 2, per les quals circulen les línies: 

• 501: Manacor - Camps -Palma 

• 515: Cala d' Or- Camps 

• 516: Cala Figuera- Camps 

• 517: Santanyí - Colònia de Sant Jordi – Camps 

• 518d: Sa Ràpita - Camps 

• A51: Camps - Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades presenten marquesina, però no carril segregat. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés es podria realitzar a nivell des de l’Ma-5120, habilitant un gir a l'esquerra per als vehicles que circulen 

des del sud-est (glorieta on s'ubica la policia local). 

L'itinerari per als vianants fins a les parades compta amb voreres amplades. A més, l’Ma-5120 també disposa de 

voreres a banda i banda i passos de vianants senyalitzats 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl urbà al límit del nucli urbà i en el seu entorn existeixen parcel·les agrícoles i algunes 

cases. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no presenta desnivells i està sense construir, presentant únicament les obres 

d'urbanització: carrers i voreres. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

L'ús d'aquesta parcel·la i el disseny de l'estacionament està condicionat a actuacions d'altres administracions 

atès que en aquesta zona es preveu la construcció d'una estació intermodal. Això comportarà també una 

modificació de les parades de transport. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  144. Vista parcel·la d'enfront a la parcel·la seleccionada 

 

Il·lustració  146. Vista de la parada de bus, des de la parcel·la 

 

 

 

Il·lustració 145. Interior parcel·la 

 

Il·lustració  147. Interior parcel·la 
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4.5.9 CAPDEPERA: 25. ALTERNATIVA 1 DE CAPDEPERA 

Al municipi de Capdepera es proposa implantar un estacionament a l’Ma-15, davant del Poliesportiu d'Escaldes. 

La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea 

de 3192 m2, per a unes 127 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 148. Localització parcel·la Capdepera 

 

Font: Elaboració pròpia 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a aproximadament 2 minuts de les parades de 

bus Capdepera est 1 i Capdepera est 2, per les quals circulen les línies: 

• 411: Cala Rajada - Manacor 

• 422: Cala Mesquida - Cala Rajada (línia operativa només a l'estiu) 

• 423: Font de Sa Cala - Cala Rajada (línia operativa només a l'estiu) 

• 424: Cala Rajada – Portocristo (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles es podrà realitzar des de l’Ma-15, i gràcies a la proximitat de la rotonda a l' Av. De Joan Carles 

I, serà possible accedir a l' estacionament des d' ambdós sentits de l’Ma-15 sense que sigui necessari habilitar 

gir a l' esquerra. 

En el moment d' implantar l' estacionament, caldrà donar-li continuïtat a l' itinerari per a vianants entre l' 

estacionament i les parades, atès que actualment, no hi ha voreres a la M a-15, la vorera només va des de la 

parada fins a la glorieta. Existeixen passos de vianants senyalitzats tant per a l' encreuament de l’Ma-15, com 

per al de l' Av. De Joan Carles I. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en una zona amb poques construccions en parcel·les confrontants. A l'altra 

banda de l’Ma-15 hi ha el Poliesportiu d'Escaldes, que disposa d'un petit espai d'estacionament de vehicles. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer 

una obra complexa. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant 
Estacionaments de Intercanvi Modal (2ª Aprovació Inicial) 

 

MEMÒRIA I ESTUDI ECONÒMIC 
I FINANCER 

I.MEMÒRIA 

 

 

  

Página 89 de 133 

 

 

• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració 149. Vista parada d'Autobús Capdepera Est 1 

 

Il·lustració 151. Vista vora de parcel·la amb l’Ma-15 

 

 

 

Il·lustració  150. Vista interior parcel·la des de l’Ma-15 
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4.5.10 CONSELL: 26. ALTERNATIVA 1 (ÚNICA) DE CONSELL 

En el municipi de Consell es proposa implantar un estacionament proper a l'Estació de Tren Consell – Alaró. La 

parcel·la comprèn una àrea de 1.260 m2 , per a unes 62 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  152. Localització parcel·la Consell 

 

Font: Elaboració pròpia 

• Connexió amb el transport públic: 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minuts aproximadament de la parada de bus 

Estació Alaró/ Consell i l'estació de tren Consell / Alaró per les quals circula la línia: 

• 331: Alaró Orient 

• 342: Alaró - Estació - Consell 

• T1: Tren Inca 

• T2: Tren Sa Pobla 

• T3: Tren Manacor 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés dels vehicles es podrà realitzar des del Camí de Son Jordi, habilitant gir a l'esquerra per als vehicles que 

circulin des de la carretera Ma-2022. 

Hi ha voreres al Camí de Son Jordi del costat contrari al de la parcel·la, i des de la parcel·la fins a l'estació, 

exceptuant l'àrea del pas a nivell de les vies del tren., pel que s’haurà de preveure la senyalització d’un itinerari 

segur per a vianants. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada es troba en sòl rústic, amb les vies de tren a un costat i en la resta de l'entorn parcel·les 

agrícoles.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la no presenta desnivell, no s'observa habitatges i està poblada amb arbres. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

L' estacionament suposarà una ampliació del ja existent i contingut en el Pla, l’estacionament de l'Estació. Es 

planteja aquest nou estacionament per sol·licitud del SFM, que preveu la construcció d’aquest. 
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• Fotografies de visita a camp 

 

Il·lustració  153. Vista de la parcel·la  des de la  carretera 

 

Il·lustració  154. Vista de la parcel·la 

 

 

 

 

 

Il·lustració  155. Vista de la parcel·la 
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4.5.11 FELANITX: 27. ALTERNATIVA 1 DE FELANITX 

Al municipi de Felanitx es proposa implantar un estacionament a l'accés des de l’Ma-5120, per l' Oest del nucli 

urbà. La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una 

àrea de 3.700 m2, per a unes 154 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 157. Localització parcel·la Felanitx 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 3 minuts aproximadament de les parades de 

bus Polígon Felanitx 1 i Polígon Felanitx 2, per les quals circula la línia: 

• 501: Manacor - Campos -Palma 

 Les parades actuals no compten amb marquesina ni amb carril segregat, estant fins i tot una enfront d'una 

benzinera amb els consegüents conflictes que poden generar-se entre el trànsit que accedeix/surt de la 

benzinera i els autobusos. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés dels vehicles podrà realitzar-se des de l’Ma-5120 o des de Carrer de Campos, garantint l' accés dels 

vehicles de qualsevol direcció sense necessitat de gir a l' esquerra, gràcies a la glorieta. 

Hi ha un itinerari per als vianants i ciclista entre la parcel·la de l'estacionament fins a les parades d'autobús, amb 

voreres amples, carril bici i passos de vianants senyalitzats. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en una zona per una part urbanitzada amb magatzems i naus de polígon i per 

una altra sense desenvolupar. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada es troba entre dues vies, de manera que s'aprofita un espai sense més abast, que ja 

està asfaltada i que s'utilitza com a aparcament informal. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

L'estacionament es troba pròxim a les parcel·les on desenvoluparan el nou Hospital de Felanitx, 

desenvolupament que portarà amb si la reubicació de les parades d'autobús, acostant-les a la zona 

d'estacionament proposada. 

S’haurà d'assegurar el compliment del que disposa la Llei 13/2018, de 28 de desembre, de camins públics i 
rutes senderistes de Mallorca i Menorca, especialment al que es refereix a la DA3a sobre els camins ferroviaris. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  158. Carril bici i pas de vianants a Ma-5120 

 

Il·lustració  160. Vista de parades d'autobús Polígon Felanitx 1 i 2 

 

 

Il·lustració 159. Vista interior de parcel·la des de Ma-5120 
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4.5.12 INCA: 28. ALTERNATIVA 1 (ÚNICA) DE INCA 

Al municipi d'Inca es proposa implantar un estacionament a l'accés del nucli urbà des de l’Ma-13 per l’Ma-3240 

(carretera de Sineu). La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental 

Estratègic, comprèn una àrea de 8.366 m2, per a unes 332 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  161. Localització parcel·la Inca 

 

Font: Elaboració pròpia  amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut aproximadament de les parades de bus 

Inca Llevant 1 i Inca Llevant 2 per les quals circula la línia: 

• 301: Port de Pollença - Palma 

• 302: Can Picafort - Palma 

• 304: Inca - Sencelles - Palma 

• 311: Mancor de la Vall - Inca - Mur 

• 312: Lluc - Inca - Mur 

• 314: Búger - Campanet - Inca 

• 315: Sa Pobla - Badia d'Alcúdia - Inca 

• 316: Son Serra - Inca 

• A32: Can Picafort – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades compten amb marquesina i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés dels vehicles podrà realitzar-se des de l’Ma-3240, garantint l' accés dels vehicles de qualsevol direcció 

sense necessitat de gir a l' esquerra, gràcies a la glorieta entre l’Ma-3240 i l' Av. del Rei Jaume I. 

No hi ha itinerari per als vianants entre la parcel·la i les parades d'autobús, per la qual cosa a l'hora implantar 

l'estacionament serà necessari planificar aquests itineraris. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada es troba en sòl rústic amb qualificació de sistema general.  

A un costat de la parcel·la es troba un estacionament d'intercanvi modal, que també s'inclourà en el Pla i que 

presenta, però una elevada ocupació el que fa necessària la proposta d'aquest altre estacionament que 

funcionarà com a ampliació del ja existent.  

Al voltant de la parcel·la escollida també trobem un estadi de futbol i parcel·les sense edificar.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la presenta un desnivell significatiu. S'hi troben l'antiga carretera de Sineu.   

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  162.  Imatge de la parcel·la des de l’Ma-3240 

 

Il·lustració  164. Parades d'autobús properes a la parcel·la 

 

 

 

 

Il·lustració  163. Estacionament existent al costat de la parcel·la proposta 
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4.5.13 LLUCMAJOR: 29. ALTERNATIVA 1 (ÚNICA) DE LLUCMAJOR 

Al nucli urbà de Llucmajor es proposa implantar un estacionament al sud, proper a la Ronda de Migjorn.  La 

parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 

7.865 m2, per a unes 314 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  165. Localització parcel·la Llucmajor 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut aproximadament de les parades de bus 

Llucmajor centre 1 i Llucmajor centre 2, per les quals circulen les línies: 

• 501: Manacor - Campos -Palma 

• 502: Porreres - Llucmajor - Palma 

• 508: Sa Ràpita - Palma 

• A51: Camps – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades de transport presenten marquesina, però no carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L ' accés de vehicles des de la Ronda de Migjorn es faria pel Carrer d' en Francesc Moragas, atès que el seu altre 

possible accés, des de Camí Vell de Cala Pí, no compta amb l' amplitud suficient. 

L'itinerari per als vianants des de la parada fins a la zona de l'estacionament disposa de voreres i passos de 

vianants senyalitzats. Existeix a més carril bici. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en el límit del nucli urbà, al davant del CEIP Marina de Llucmajor i amb la resta 

de l'entorn amb parcel·les agrícoles.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de fer 

una obra complexa. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

A causa de la manca d'espais buits a la zona propera a les parades no ha permès comptar amb més alternatives 

de localització per a aquest estacionament. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  166. Carril bici i voreres al Carrer d' en Francesc Moragas 

 

Il·lustració 168. Camí Vell de Cala Pí 

 

 

Il·lustració 167. Vista interior parcel·la des de Camí Vell de Cala Pí 
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4.5.14 LLUCMAJOR: 30. ALTERNATIVA 2 DE LLUCMAJOR - S' ARENAL 

Al nucli urbà de S Árenal es proposa implantar un estacionament al seu accés des de l’Ma-19 per l’Ma-6020.  La 

parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 

9.000 m2, per a unes 375 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 169. Localització parcel·la Llucmajor – S'Arenal 

 

Font: Elaboració pròpia 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 4 minuts aproximadament de la parada de bus 

Dragonera, per les quals circulen les línies: 

• 504: Tolleric - Palma 

• 505: Cala Pi - Palma 

• 508: Sa Ràpita - Palma 

• A51: Camps – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades compten amb marquesina, però no amb carril segregat el que dificulta la circulació del carrer on 

s'ubica. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés dels vehicles podrà realitzar-se des de l’Ma-6014 o des de Carrer Sant Cristòfol, garantint l'accés dels 

vehicles de qualsevol direcció sense necessitat de gir a l'esquerra, gràcies a la glorieta. 

No hi ha voreres a l’Ma-6014 ni en un dels costats del Carrer Sant Cristòfol, per la qual cosa a l' hora d' implantar 

l'estacionament s' hauran de planificar els itineraris per a vianants entre aquest i les parades de bus, garantint 

voreres amplades i passos de vianants correctament senyalitzats quan siguin necessaris. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, a la zona de domini públic viari. En el seu entorn es troba una benzinera, una 

zona d'habitatges plurifamiliars de 4 pisos d'alçada separades de la parcel·la per un escampat. A l'altre costat de 

l’Ma-6014 no s'observen construccions. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no presenta ni construccions, ni desnivells que poguessin suposar la necessitat de 

realitzar una obra complexa. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  170. Vista de parada d'autobús Dragonera 

 

Il·lustració  172. Vista interior parcel·la des de Gasolinera 

 

 

Il·lustració  171. Vista vora de parcel·la i glorieta a Ma-6014 
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4.5.15 MANACOR: 31. ALTERNATIVA 1 DE MANACOR SUD 

Al sud del nucli urbà de Manacor es proposa implantar un estacionament a la Ronda del Port. La parcel·la 

seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 6.367 m2, 

per a unes 255 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 173. Localització parcel·la Manacor Sud 

 

Font: Elaboració pròpia 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minuts aproximadament de la parada de bus 

Rambla Rei en Jaume, per la qual circulen les línies: 

• 401: Cala Millor sud - Palma 

• 411: Cala Rajada - Manacor 

• 412: Cala Bona - Manacor 

• 414d: Son Carrió - Manacor 

• 416: Cala Murada - Manacor 

• 417: Porreres - Manacor 

• 501: Manacor - Campos -Palma 

• A42: Cala Bona – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

La parada compta amb carril segregat i marquesines. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés de vehicles es realitzaria des de la Ronda del Port, compta amb possibilitat de donar accés a nivell des 

de la via garantint l'accés dels vehicles de qualsevol direcció sense necessitat de gir a l'esquerra, gràcies a la 

glorieta. 

A la Ronda del Port del costat de la parcel·la triada no hi ha voreres, la vorera arriba fins a la parcel·la anterior, 

però és fa estreta, per la qual cosa a l'hora d'implantar l'estacionament s'hauran de projectar també voreres que 

permetin un itinerari per a vianants segur i còmode des de l'estacionament fins a la parada d'autobús. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en una zona urbanitzada amb cases unifamiliars, i negocis als costats  i enfront 

edificacions de fins a 4 plantes. La part posterior de la parcel·la és una zona sense edificar. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada presenta una antiga sèquia en una de les seves vores, la resta de la parcel·la està sense 

construir i sense desnivells que puguin suposar la necessitat de fer una obra complexa. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

D'una banda, per permetre l'accés de vehicles des de la Ronda del Port la séquia present a la parcel·la s'haurà 

de cobrir. D' altra banda, caldrà planificar un itinerari per a vianants còmode i segur entre la parada i l' 

estacionament, amb voreres prou amples i evitant l' encreuament dels vianants per la zona de la glorieta. 
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• Fotografies de visita a camp 

 

Il·lustració  174. Vista de parada de autobús Rambla Rei en Jaume 

 

Il·lustració  176. Vista del rec a l'interior de la parcel·la 

 

 

Il·lustració 175. Vista interior de la parcel·la des de carrer lateral 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 

 

 

Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant 
Estacionaments de Intercanvi Modal (2ª Aprovació Inicial) 

 

MEMÒRIA I ESTUDI ECONÒMIC 
I FINANCER 

I.MEMÒRIA 

 

 

  

Página 102 de 133 

 

 

4.5.16 MANACOR: 32. ALTERNATIVA 2 DE MANACOR NORD 

Al nord del nucli urbà de Manacor es proposa implantar un estacionament a la via Ma-15c. La parcel·la 

seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 6.267 m2, 

per a unes 250 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  177. Localització parcel·la Manacor Nord 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 3 minuts aproximadament de les parades de 

bus Molí - Hospital 1, Molí - Hospital 2 i Molí - Hospital 3, per les quals circulen les línies: 

• 401: Cala Millor sud - Palma 

• 411: Cala Rajada - Manacor 

• 412: Cala Bona – Manacor 

• 414d: Son Carrió - Manacor 

• 416: Cala Murada - Manacor 

• 417: Porreres - Manacor 

• 501: Manacor - Campos -Palma 

• A42: Cala Bona – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

Les parades compten amb marquesines, i carril segregat. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés dels vehicles es realitzarà des de la carretera Ma-3322, i s’haurà d’habilitar un gir a l’esquerra als vehicles 

provinents des de Manacor. 

La carretera Ma-3322 en el costat de la parcel·la no compta amb voreres, per la qual cosa en el moment 

d'implantar l'estacionament caldrà col·locar voreres i passos de vianants per a donar continuïtat a l'itinerari per 

als vianants entre les parades i l'estacionament. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

El tipus de sòl és rústic, amb categoria de Àrea de Transició de Continuïtat. Les parcel·les llindants al nord i oest 

es troben sense edificar, mentre que al sud es disposa d’un edifici industrial corresponent a la base 

d’ambulàncies de Manacor. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la s'utilitza actualment com a zona d'aparcament informal, sense asfaltar. Presenta una forta presència 

arbustiva i un centre de transformació elèctrica, el qual s’haurà de mantenir en el disseny de l' aparcament final.  

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

La parcel·la s'ubica propera a l'Hospital de Manacor, que presenta problemes d'aparcament amb vehicles 

aparcats al carrer o en descampats davant l'hospital. Per això, serà important disposar de les mesures 

necessàries per donar prioritat a l' aparcament a aquells usuaris que vagin a usar el transport públic, de manera 

que compleixi amb la seva funció d' estacionament d' intercanvi modal. 
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• Fotografies de visita a camp. 

Il·lustració 178. Vista interior parcel·la des de ctra Ma-3322 

 

 

Il·lustració  179. Vista accés a la parcel·la  
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4.5.17 MANACOR EST: ALTERNATIVA 1 (ÚNICA) DE MANACOR EST 

En el municipi de Manacor es proposa implantar un estacionament proper a la carretera Ma-4100. La parcel·la 

comprèn una àrea de 1.600 m2 , per a unes 71 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  180. Localització parcel·la Manacor Est 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic: 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut aproximadament de la parada de bus 

av. Parc 1 per la qual circula la línia: 

• 417: Porreres – Manacor – Son Carrió 

• 501: Manacor – Campos - Palma 

 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés dels vehicles es podrà realitzar des de la plaça Madrid, evitant possibles gir a l'esquerra per als vehicles. 

Hi ha voreres a l’av. del Parc a ambdós costats, i els passos de vianants correctament senyalitzats. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada es troba en sòl rústic, d’Àrea de Transició de Creixement, i actualment no disposa de 

cap edificació, únicament de línies aèries elèctriques que s’hauran de tenir en compte en el futur disseny de 

l’aparcament.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la no presenta desnivell, ni s'observa habitatges i està actualment despoblada d’arbres. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

La parcel·la s'ubica propera al Pg. Antoni Maurà (important via peatonal) i equipaments de rellevància com el 

teatre i centre de formació CEP. Per això, serà important disposar de les mesures necessàries per donar prioritat 

a l' aparcament a aquells usuaris que vagin a usar el transport públic, de manera que compleixi amb la seva 

funció d' estacionament d' intercanvi modal. 
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• Fotografies de visita a camp 

 

Il·lustració  181. Vista interior de la parcel·la 

 

 

Il·lustració  183. Vista de la parcel·la 

 

 

Il·lustració  182. Vista de la parcel·la des de la pl. Madrid 
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4.5.18 MARRATXÍ: 34. ALTERNATIVA 1 DE MARRATXÍ 

Al municipi de Marratxí es proposa implantar un estacionament l’Ma-13a prop de l'Estació de tren. La parcel·la 

seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 9.000 m2, 

per a unes 375 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  184. Localització parcel·la Marratxí 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a menys d' 1 minut de l' estació de tren de Polígon 

Marratxí, per les quals circulen les línies: 

• T1: Tren Inca 

• T2: Tren Sa Pobla 

• T3: Tren Manacor 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés es podrà habilitar des de l’Ma 13a, i és disposa d’una glorieta en forma d’hipòdrom per evitar conflicte 

a la cruïlla i garantir la seguretat viària. 

Els vianants disposa de voreres al costat de la Ma-13a corresponent a d’ubicació de l’aparcament, així com a 

l’accés a l’estació de ferrocarril. S’aprecia que es disposa d’un carril bici que discorre per sobre la vorera de la 

carrereta Ma-13a 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl urbanitzable, en una zona agrícola, entre la via del tren i la carretera Ma-13a.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada té vegetació, una via d'accés pavimentada i no s'observen desnivells significatius.  

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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1. Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  185. Vista de l'aparcament de l’estació de tren Polígon Marratxí 

 

Il·lustració  187. vista d' accés l’estació 

 

 

Il·lustració 186. Vista interior de la parcel·la des de la carretera 
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4.5.19 POLLENÇA: 35. ALTERNATIVA 1 DE POLLENÇA PORT 

A la zona del port de Pollença es planteja un estacionament a l’Ma-2200. La parcel·la seleccionada en l'estudi 

d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 9.000 m2, per a unes 375 places 

considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  191. Localització parcel·la Pollença – Port 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minuts aproximadament de l' Estació d' 

autobusos, per les quals circulen les línies: 

• 231: Port de Sóller - Alcúdia 

• 301: Port de Pollença - Palma 

• 322: Pollença - Port d'Alcúdia 

• 334: Alcúdia – Formentor (línia operativa només a l'estiu) 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés dels vehicles podrà realitzar-se des de l’Ma-2200, garantint l' accés dels vehicles de qualsevol direcció 

sense necessitat de gir a l' esquerra, gràcies a la glorieta. 

Per als itineraris, els vianants compten amb voreres a banda i banda de l’Ma-2200 entre la zona d'estacionament 

prevista i les parades de transport públic, a més disposen de passos de vianants correctament senyalitzats. No 

s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en una zona urbanitzada, amb parcel·les confrontants sense construccions o 

en el seu cas habitatges unifamiliars. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada té vegetació, no hi ha construccions en ella ni desnivells.  

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  192. Vista de vora de parcel·la i voreres a Ma-2200 

 

 

 

Il·lustració  193. Vista interior parcel·la des de l’Ma-2200 
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4.5.20 POLLENÇA: 36. ALTERNATIVA 1 DE POLLENÇA SUD 

Al municipi de Pollença es proposa implantar un estacionament proper al carrer d'en Cecil Metel a la zona sud 

del nucli urbà. La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives, realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, 

comprèn una àrea de 4.465 m2, per a unes 178 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  194. Localització parcel·la Pollença – Sud 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut aproximadament de les parades de bus 

Pollença 1 i Pollença 2, per les quals circulen les línies: 

• 301: Port de Pollença - Palma 

• 322: Pollença - Port d'Alcúdia 

Les parades compten amb marquesines i carril segregat 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

Es podrà realitzar l' accés a nivell des del Carrer d' en Cecil Metel, pel Carrer del Puig de Maria. 

Per als itineraris per als vianants es disposa de voreres a banda i banda de Carrer d'en Cecil Metel entre la zona 

d'estacionament prevista i les parades de transport públic, a més compten amb passos de vianants correctament 

senyalitzats. 

No s'observen carrils bicis. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl urbanitzable, en una zona amb edificacions baixes, d'una banda, i parcel·les sense 

construir en l'altra. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada ja s'utilitza com a aparcament, sense estar asfaltada 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

En la parcel·la està previst la construcció de l'edifici d'ús públic, per la qual cosa l'actuació d'aquest 

estacionament està subjecte a les actuacions d'altres administracions. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  195. Vista parada d'autobús Pollença 1 i 2 

 

Il·lustració  197. Vista zona sud-est de la parcel·la 

 

 

Il·lustració  196. Vista zona nord-est de la parcel·la 

 

 

  



 

 

 

Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant 
Estacionaments de Intercanvi Modal (2ª Aprovació Inicial) 

 

MEMÒRIA I ESTUDI ECONÒMIC 
I FINANCER 

I.MEMÒRIA 

 

 

  

Página 112 de 133 

 

 

4.5.21 SANTA MARIA DEL CAMÍ: 37. ALTERNATIVA 1 DE SANTA MARIA DEL CAMÍ 

En el municipi de Santa Maria del Camí es proposa implantar un estacionament proper a la carretera Ma-13a. 

La parcel·la comprèn una àrea de 4.500 m2 , per a unes 194 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  198. Localització parcel·la Santa María del Camí 

  

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic: 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 6 minuts aproximadament de la parada de 

ferrocarril Santa Maria Estació per la qual circulen les línies: 

• T1: Tren Inca 

• T2: Tren Sa Pobla 

• T3: Tren Manacor 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés dels vehicles es podrà realitzar des de la carretera Ma-13a, havent d’habilitar un gir a l'esquerra per als 

vehicles provinents de Santa Maria del Camí. 

No es disposa de voreres ni a la carretera Ma-13a ni al camí de Coanegre, els quals conformen una part important 

de l’itinerari de connexió a peu entre el nou aparcament i l’estació de ferrocarril. Durant la fase de disseny de 

l’aparcament s’haurà de dissenyar un itinerari segur de connexió entre el nou aparcament amb l’estació de 

ferrocarril. No s’observa carrils bici a l’entorn. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada es troba en sòl rústic qualificada com Àrea de Transició per al Creixement, i actualment 

no disposa de cap edificació. Actualment es tracta d’una parcel·la que es dedica al conreu. Es situa llindant a 

l’actual aparcament de l’estació de ferrocarril i una bodega.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la no presenta desnivell, ni s'observa habitatges. Actualment està poblada d’espècies arbustives. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

 

Il·lustració  199. Vista interior de la parcel·la 

 

 

Il·lustració  200. Vista de la parcel·la  
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4.5.22 SANTANYÍ: 38. ALTERNATIVA 2 DE SANTANYÍ 

Al municipi de Santanyí es proposa implantar un estacionament a la zona Nord del nucli urbà, a la via Ma-19. La 

parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una àrea de 

3.008 m2, per a unes 127 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  201. Localització parcel·la Santanyí 

 

Font: Elaboració pròpia 

• Connexió amb el transport públic: 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut aproximadament de la parada de bus 

Na Ravandella 2, per les quals circulen la línia: 

• 515: Cala d' Or- Campos 

La parada compta amb marquesina i carril segregat 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles es realitzarà des de l’Ma-19, on no caldrà habilitar un gir a l' esquerra atès que els vehicles 

provinents de la part Oest podran fer el gir a la glorieta entre l’Ma-19 i el carrer de Felanitx, ubicada uns metres 

més endavant. 

Per als itineraris per als vianants, l’Ma-19 compta amb voreres estretes del costat de l'estacionament proposat, 

i voreres de major grandària en el costat contrari, per la qual cosa hi haurà per la qual cosa en realitzar 

l'estacionament s'hauran de planificar l'itinerari per als vianants amb voreres suficients entre l'estacionament i 

la parada, a més d'habilitar un pas de vianants en l’Ma-19. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en el límit nord del nucli urbà pel qual al sud de la parcel·la es troben habitatges 

plurifamiliars i un parc, mentre en totes les parcel·les confrontants (al nord, est i oest) estan sense construir. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada presenta vegetació, sense construccions i un lleuger desnivell respecte a l’Ma-19.  

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  202. Vista voreres a Ma-19 

 

Il·lustració 204. Vista parada d'autobús i voreres estretes del costat de la parcel·la 

 

 

 

Il·lustració  203. Vista interior de parcel·la des de Ma-19 
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4.5.23  SANTANYÍ – CALA LLOMBARDS 39. ALTERNATIVA 1 CALA LLOMBARDS 

En el municipi de Santanyí es proposa implantar un estacionament proper al camí de Cala Llombards. La parcel·la 

comprèn una àrea de 6.678 m2 , per a unes 267 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  205. Localització parcel·la Cala Llombards 

  

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic: 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut aproximadament de la parada d’autobús 

Cala Llombards per la qual circula la línia: 

• 517: Santanyí – Colònia Sant Jordi - Campos 

 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés dels vehicles es podrà realitzar des de la rotonda existent, eliminant d’aquesta manera possibles girs a 

l'esquerra per als vehicles provinents de Santanyí. 

Es disposa de voreres a l’itinerari de connexió entre l’aparcament proposat i la parada d’autobús. No s’observa 

carrils bici a l’entorn. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada es troba en sòl rústic qualificada com Àrea de Transició d’Harmonització, i actualment 

disposa d’una petita edificació. Actualment es tracta d’una parcel·la que es dedica al conreu. Es situa llindant a 

l’actual aparcament de l’estació.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la no presenta desnivell, i s’observa una petita edificació assimilable a un magatzem per eines de 

conreu. Actualment està poblada d’espècies arbustives i pocs arbres fruiters, que s’hauran de tenir en compte 

en la fase de disseny de l’aparcament. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

 

Il·lustració  206. Vista interior de la parcel·la 

 

 

Il·lustració  207. Vista de la parcel·la  
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4.5.24 SINEU: 40. ALTERNATIVA 1 DE SINEU 

Al municipi de Sineu es proposa implantar un estacionament l’Ma-3011 (carrer de Migjorn) proper a les vies del 

tren. La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives realitzat en l'Estudi Ambiental Estratègic, comprèn una 

àrea de 3.700 m2, per a unes 154 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 208. Localització parcel·la Sineu 

 

Font: Elaboració pròpia 

 

• Connexió amb el transport públic: 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 2 minuts aproximadament de les parades de 

bus Estació Sineu i l' estació de tren de Sineu, per les quals circulen les línies: 

• 402: Sineu - Palma 

• 441: Ariany - Maria - Sineu 

• 442: Sant Joan - SIneu 

• T3: Tren Manacor 

L'estació propera combina una parada d'autobusos amb l'estació del tren. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés dels vehicles es realitzarà des de l’Ma-3011 (carrer de Migjorn) on es recomana que habilitar un gir a 

l'esquerra per permetre l'accés des de totes les direccions. 

Per als itineraris per als vianants, l’Ma-3011 (carrer de Migjorn) compta amb voreres únicament en el costat 

oposat de la parcel·la, per la qual cosa en fer l'estacionament s'hauran de planificar l'itinerari per als vianants 

amb voreres suficients entre l'estacionament i l'estació. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, delimitada en la seva part est per les vies del tren. Al nord-oest de la parcel·la 

es troben edificacions d'habitatges de baixa alçada (3 pisos), en canvi, en la seva part sud i sud-oest es tenen 

parcel·les agrícoles sense edificacions. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no té vegetació, compta amb torres elèctriques i una caseta al seu interior. No presenta 

desnivell.  

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  209. vista vora de parcel·la amb l’Ma-3011 (Carrer de Migjorn) 

 

Il·lustració  211. Vista interior de la parcel·la des de l’Ma-3011 (Carrer de Migjorn) 

 

 

Il·lustració  210. Vista parada d'autobús ubicada al costat de l'estació de tren 
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4.5.25  SÓLLER: 41. ALTERNATIVA 1 DE SÓLLER 

Al municipi de Sóller es proposa implantar un estacionament a l’Ma-11. La parcel·la seleccionada comprèn una 

àrea de 5.242 m2, amb capacitat per acollir unes 219 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 212. Localització parcel·la Sóller Alternativa 1 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troben a aproximadament 4 minuts de la parada de bus 

Centre 2, per la qual circulen les línies: 

• 203: Valldemossa - Deià 

• 231: Port Sóller - Alcúdia 

• 232: Port Sóller - Fornalutx 

La parada compta amb carril segregat i marquesina. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles es podrà realitzar en ambdues per l’Ma-11, tot habilitant un gir a l’esquerra per als vehicles 

provinents del centre de Sóller. 

L’Ma-11 no presenta voreres que connectin les zones proposades per a l' estacionament amb les parades, per 

la qual cosa en dur a terme l' estacionament s' hauran de planificar l' itinerari per a vianants amb voreres 

suficients entre ambdós punts.  

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

Una de les parcel·les es troba en sòl rústic protegit municipal. en una zona poc urbanitzada amb alguns 

habitatges i unifamiliars. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la presenta poc desnivell i disposa de la preexistència d’arbres fruiters, els quals s’hauran de tenir en 

compte a l’hora del disseny de l’aparcament. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

Aquest aparcament anirà condicionat a la col·locació de dues parades d’autobús (una per sentit) a l’entorn més 

proper als nous aparcaments. 

L’Ma-11 en aquesta zona compta amb força trànsit, i en la visita a camp es van observar molts vehicles aparcats 

a la vora la via. Aquests factors s'hauran de tenir en compte a l' hora de dissenyar els aparcaments i els itineraris 

per a vianants, de manera que es garanteixi la seguretat dels vianants. 

La localització de l' estacionament en aquesta zona és especialment complicada a causa de l' orografia del 

terreny, la manca d' espais sense edificacions i les zones de protecció. Per això es decideix, l'ús de dues parcel·les 

separades de menor grandària en lloc d'una de més gran i difícil d'ubicar, pel que a continuació es descriu 

l’alternativa 2. 
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• Fotografies de visita a campo 

Il·lustració  213. Vista de parcel·la des de Ma-11  

 

Il·lustració  215. Vista de parada de bus Centre 2 

 

 

Il·lustració  214. Vista de parcel·la  
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4.5.26 SÓLLER: 42. ALTERNATIVA 2 DE SÓLLER 

Al municipi de Sóller es proposa implantar un estacionament a l’Ma-11. La parcel·la seleccionada comprèn una 

àrea de 5.242 m2, amb capacitat per acollir unes 219 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració 216. Localització parcel·la Sóller 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troben a aproximadament 3 minuts de la parada de bus 

Centre 2, per la qual circulen les línies: 

• 203: Valldemossa - Deià 

• 231: Port Sóller - Alcúdia 

• 232: Port Sóller - Fornalutx 

La parada compta amb carril segregat i marquesina. 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L' accés de vehicles es podrà realitzar en ambdues per l’Ma-11, tot habilitant un gir a l’esquerra per als vehicles 

provinents de Port de Sóller. 

La Ma-11 no presenta voreres que connectin les zones proposades per a l' estacionament amb les parades, per 

la qual cosa en dur a terme l' estacionament s' hauran de planificar l' itinerari per a vianants amb voreres 

suficients entre ambdós punts. Caldrà, a més, habilitar un pas de vianants a l’Ma-11, per permetre l' accés a la 

parada Ma-11 sud 1. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic protegit municipal, en una zona poc urbanitzada amb alguns habitatges. 

Actualment es dedica parcialment a aparcament. 

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada presenta cert desnivell amb la carretera i un tancament arbustiu al seu voltant, pel que 

en fase de disseny s’hauran de contemplar aquests aspectes. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

Aquest aparcament anirà condicionat a la col·locació de dues parades d’autobús (una per sentit) a l’entorn més 

proper als nous aparcaments. 

L’Ma-11 en aquesta zona compta amb força trànsit, i en la visita a camp es van observar molts vehicles aparcats 

a la vora la via. Aquests factors s' hauran de tenir en compte a l' hora de dissenyar els aparcaments i els itineraris 

per a vianants, de manera que es garanteixi la seguretat dels vianants. 
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• Fotografies de visita a campo 

Il·lustració  217. Vista interior parcel·la 

 

Il·lustració  219. Vista de la parcel·la des de Ma-11 

 

 

Il·lustració  218. Vista interior parcel·la 
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4.5.27  SON SERVERA: 43. ALTERNATIVA 1 DE SON SERVERA – CALA BONA 

Al municipi de Son Servera es proposa implantar un estacionament a l'accés a la zona de Cala Bona per l’Ma-

4027 a l'Av. Magnòlia.  La parcel·la seleccionada en l'estudi d'alternatives realitzat en l'Estudi Ambiental 

Estratègic, comprèn una àrea de 3.450 m2, per a unes 117 places considerant vehicles i motos. 

Il·lustració  220. Localització parcel·la Son Servera 

 

Font: Elaboració pròpia amb mapa base MUIB 

• Connexió amb el transport públic 

Pel que fa a la seva connexió amb el transport públic, es troba a 1 minut aproximadament de la parada de bus 

Platja Cala Bona 1, per la qual circulen les línies: 

• 412: Cala Bona - Manacor 

• 424: Cala Rajada - Portocristo 

• 425: Costa dels Pins - Portocristo 

• A42: Cala Bona – Aeroport (línia operativa només a l'estiu) 

La parada de transport presenta marquesina i carril segregat. 

 

• Accessos vehicles i itineraris vianants i ciclistes 

L'accés de vehicles a l'estacionament es podrà realitzar a nivell des de les vies Av. Magnòlia i carrer de Davant 

S ́Hort, la presència de la glorieta facilita l'accés des de tots els sentits. 

Compta amb voreres amplades a banda i banda de la via, així com carril bici i passos de vianants correctament 

senyalitzats. 

Per als itineraris per als vianants tenen voreres a banda i banda de la via entre la zona d'estacionament prevista 

i la parada de transport públic, a més compten amb passos de vianants correctament senyalitzats. S' observa 

carril bici. 

• Tipus de sòl i entorn de la parcel·la 

La parcel·la es troba en sòl rústic, en una zona urbanitzada per la part nord amb casa unifamiliar i a la zona est 

amb habitatges plurifamiliars de 4 pisos. Les parcel·les confrontants, a l' oest i al sud, no presenten 

construccions.  

• Estat de la parcel·la 

La parcel·la seleccionada no presenta construccions, ni desnivell. Es fa servir actualment com a aparcament 

informal, estant anivellada i sense asfaltar. Amb alguns arbres al seu extrem nord que es mantindran en el 

disseny de l' estacionament. 

• Altres particularitats de la parcel·la o zona 

No existeixen particularitats destacables de la zona o de la parcel·la proposada. 
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• Fotografies de visita a camp 

Il·lustració  221. Vista de Carril bici i pas de vianants abans de glorieta 

 

Il·lustració 223. Vistes de carril bici a la vora de la parcel·la 

 

Il·lustració  222. Vista interior de parcel·la des de Carrer de Davant S ́Hort 
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4.6 TOTAL D’ESTACIONAMENTS INCLOSOS AL PLA 

En total el Pla de Millora de la Mobilitat viària i Foment del Transport Públic mitjançant Estacionaments 

d´Intercanvi Modal contempla 43 estacionaments a 21 municipis de l´Illa de Mallorca. 

Il·lustració 224. Localització estacionaments inclosos al Pla 

 

Font: Elaboració pròpia a partir de modelo de GIS 

  



 

 

 

Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del Transport Públic mitjançant 
Estacionaments de Intercanvi Modal (2ª Aprovació Inicial) 

 

MEMÒRIA I ESTUDI ECONÒMIC 
I FINANCER 

I.MEMÒRIA 

 

 

  

Página 127 de 133 

 

 

4.7 SITUACIÓ URBANÍSTICA DELS NOUS APARCAMENTS  PROPOSATS  

En la taula següent es fa un resum de la informació urbanística de cada uns dels nous aparcaments proposats.  

 

 

 

 

Codi Estacionament Municipi
superficie 

parcel·la (m
2
)

Classificació Pla 

territorial

Subcategoria del Pla 

Territorial 

Classificació Pla 

Ordenació Municipal 
Calificació del sòl Ús del Sòl Ocupació Categoría Grau de protecció

Qualificació  

proposada

17 Alternativa 1 de Alcudia Alcudia 7.106 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Àrea de Transició de Creixement AT-C SEIMIS

18 Alternativa 2 de Andratx Andratx 1.600 Sòl Rústic
ARIP (Àrea rural d'interès 

paisatgístic)
Sòl Rústic Protegit ARIP (Àrea rural d'interès paisatgístic) ARIP

Àrea rural d'interès 

paisatgístic
SEIMIS

19 Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 3.700 Sòl Rústic AIA Extensiva Oliverar Sòl Rústic Protegit
Sòl Rústic Agícola Ramadera Paissatge 

Protegit
SRPMUN

Agrícola (paisatge 

protegit)

Àrea de protecció de risc 

d'erosió

SEIMIS

20 Alternativa 1 (única) de Calvià- Peguera Calvià 3.300 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Protegit Àrea de Transició d'Harmonització AT-H Interés forestal SEIMIS

21 Alternativa 1 de Calvià - Santa Ponça Calvià 9.000 Sòl Urbà

Arees de desenvolupament. 

S urbà i Urbanitzabe o Apte 

per la Urbanitzaciò

Sòl Urbà Espai Lliure Públic / Espai Lliure Privat Espai Lliure
Públic: 2%

Privat: 0,2
SEIMIS

22
Ampliació Aparcament Acadèmia Fútbol V. del 

Bosque
Calvià 800 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Urbanitzable Sòl Urbanitzable Terciari I Equipaments

Terciari / 

Equipaments
SEIMIS

23 Ampliació Aparcament Palmanova Calvià 1.250 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició)
SSGG Comunicacions i 

infraestructures / Viari

Sòl Rústic. Àrea de Transició 

d'Harmonització
AT-H SEIMIS

24 Alternativa 1 (única) de Campos Campos 3.750 Sòl Urbà

Arees de desenvolupament. 

S urbà i Urbanitzabe o Apte 

per la Urbanitzaciò

Sòl Urbà Intensiva Plurifamiliar Residencial SEIMIS

25 Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 3.192 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Sòl Rústic. No Urbanitzable No Urbanitzable SEIMIS

26 Alternativa 1 (única) de Consell Consell 1.260 Sòl Rústic
SRG (Sòl Rústic Regim 

General)
Sòl Rústic Règim General Sòl Rústic Regim General SRG SEIMIS

27 Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 3.700 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Sòl Rústic Règim General SSGG SEIMIS

28 Alternativa 1 (única) de Inca Inca 8.366 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Sistema General en sòl rústic SSGG SEIMIS

29 Alternativa 1 (única) de Llucmajor Llucmajor 7.865 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició)
Sòl Urbanitzable No 

Programat
Àrea de Transició d'Harmonització Residencial

Densidad bruta 

máx.: 50 vdas/ha
SEIMIS

30 Alternativa 2 de Llucmajor -  S' Arenal Llucmajor 9.000 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Sòl Rústic Protegit Municipal SRPMUN Protección territorial SEIMIS

31 Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 6.367 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Àrea de Transició de Creixement AT-C SEIMIS

32 Alternativa 1 de Manacor Nord Manacor 6.267 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Àrea de Transició de Creixement AT-C SEIMIS

Qualificació ProposadaSòl urbà Sòl rústicINFORMACIÓN GENERAL INFORMACIÓ URBANÍSTICA EN FITXES
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Codi Estacionament Municipi
superficie 

parcel·la (m2)

Classificació Pla 

territorial

Subcategoria del Pla 

Territorial 

Classificació Pla 

Ordenació Municipal 
Calificació del sòl Ús del Sòl Ocupació Categoría Grau de protecció

Qualificació  

proposada

33 Alternativa 1 (única) de Manacor Est Manacor 1.600 Sòl Urbanitzable

Arees de 

desenvolupament. S urbà 

i Urbanitzabe o Apte per la 

Urbanitzaciò

Sòl Rústic Àrea de Transició de Creixement AT-C SEIMIS

34
Alternativa 1 (única) de Marratxí Estació 

Polígon
Marratxí 9.000 Sòl Urbanitzable

Arees de 

desenvolupament. S urbà 

i Urbanitzabe o Apte per la 

Urbanitzaciò

Sòl Urbà Terciari Terciari 50% SEIMIS

35 Alternativa 1 de Pollença Port Pollença 9.000 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició)
Sòl Urbanitzable 

Programat
Àrea de Transició d'Harmonització AT-H SEIMIS

36 Alternativa 1 de Pollença Sud Pollença 4.465 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició)
Sòl Urbanitzable 

Programat
Àrea de Transició de Creixement AT-C SEIMIS

37
Alternativa 1 (única) de Santa María del 

Camí
Sta. Mª Camí 4.500 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Règim General

Sòl Rústic Regim General Agrícola 

Extensiva
AT-C SEIMIS

38 Alternativa 2 de Santanyí Santanyí 3.008 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Urbanitzable Àrea de Transició de Creixement AT-C SEIMIS

39
Alternativa 1 (única) de Santanyí Cala 

Llombards
Santanyí 6.678 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Sòl Rústic Agícola Ramadera AT-H SEIMIS

40 Alternativa 1 de Sineu Sineu 3.700 Sòl Rústic AT (Àrea de Transició) Sòl Rústic Àrea de Transició de Creixement AT-C SEIMIS

41 Alternativa 1 de Sóller Sóller 5.242 Sòl Rústic AAPI a Sòl Rùstic Sòl Rústic Sòl Rústic / Nucli Rural / Viari Nucli Rural 4 / Viari SEIMIS

42 Alternativa 2 de Sóller Sóller 2.228 Sòl Rústic AAPI a Sòl Rùstic Sòl Rústic Sòl Rústic / Nucli Rural / Viari Nucli Rural 3 / Viari SEIMIS

43 Alternativa 1 de Son Servera – Cala Bona Son Servera 3.450 Sól Rústic AT (Àrea de Transició) Sól Rústic Àrea de Transició d'Harmonització AT-H SEIMIS

INFORMACIÓN GENERAL INFORMACIÓ URBANÍSTICA EN FITXES Sòl urbà Sòl rústic
Qualificació 

Proposada
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5 PROGRAMA D’ACTUACIONS 

5.1 ANÀLISI MULTICRITERI 

El nivell d' oportunitat i priorització dels nous estacionaments proposats en el Pla es determina mitjançant una 

anàlisi multicriteri que considera els factors següents: 

• Oferta de transport públic (fins a 30 punts): 

o Proximitat al transport públic (15 punts) 

Es valora positivament que els estacionaments estiguin pròxims a la parada de transport públic, 

emprant per a aquest paràmetre la distància mitjana en metres entre l' estacionament i la parada. 

Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula següent: 

Taula 9. Valors aplicables al factor Proximitat al transport públic  

Proximitat al transport públic 

Distància a parada en metres Puntuació 

Menys de 50 m 15 

Entre 50 i 150 m 7,5 

Més de 150 m 0 

Font: Elaboració pròpia 

o Nombre de línies en parada més propera (15 punts) 

Es valora positivament que les parades properes als estacionaments comptin amb diverses línies d' 

autobús o tren. Les línies que passen a cada parada s'han obtingut de la pàgina web del TIB.5 

Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula següent: 

Taula 10. Valors aplicables al factor nombre de línies en parada pròxima 

Nombre de línies de transport públic en parades més properes 

Nombre de línies de tte. Puntuació 

Més de 5 15 

Entre 2 i 5 7,5 

Una 0 

Font: Elaboració pròpia 

 

 

5 https://www.tib.org/ca/xarxa-de-transports/mapa-interactiu 

• Demanda potencial (fins a 25 punts): 

o Nombre de desplaçaments (7,5 punts) 

Es valora positivament que les vies d'accés a les zones/nuclis on es trobin els estacionaments 

comptin amb un alt nombre de desplaçaments, emprant per a aquest paràmetre la IMD d'aquestes 

vies obtingudes dels Mapes d'Intensitat Mitjana Diària de Vehicles de 2019 del Consell de Mallorca. 

S'empra el 2019, per ser anterior a la Pandèmia de Covid i no veure's influenciada per aquesta.6 

Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula següent: 

Taula 11. Valors aplicables al factor nombre de desplaçaments 

Nombre de desplaçaments 

IMD Puntuació 

Més de 100.000 veh. 7,5 

Entre 50.000 i 100.000 veh. 3,75 

Menys de 50.000 veh. 0 

Font: Elaboració pròpia 

o Població del municipi (7,5 punts) 

Es valora positivament que el municipi on es localitzen els estacionaments tinguin un alt nombre 

d'habitants, utilitzant per a aquest paràmetre la població del municipi el 2020 segons dades de l'INE. 

Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula següent: 

Taula 12. Valors aplicables al factor Població del Municipi 

Població del municipi 

Població (persones en el municipi) Puntuació 

Més de 20.000 persones 7,5 

Entre 10.000 i 20.000 persones 3,75 

Menor de 10.000 persones 0 

Font: Elaboració pròpia 

o Existència d'altres estacionaments d'intercanvi modal (10 punts) 

Es valora positivament que el municipi no compti amb un altre estacionament d' intercanvi modal, 

incloent-hi tant aquells existents a adequar mitjançant aquest Pla com als nous proposats.  

6 https://web.conselldemallorca.cat/documents/774813/882786/20200309-AFOROS_2019.pdf/fc89cd80-22bd-9ae5-47de-

eccc49075c48?t=1583748426651 
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Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula següent: 

Taula 13. Valors aplicables al factor Existència d' altres estacionaments 

Existència d' altres estacionaments d'intercanvi modal en 
municipi 

Hi ha altres estacionaments? Puntuació 

No 10 

Sí 0 

Font: Elaboració pròpia 

• Oportunitat urbanística (45 Punts) 

o Titularitat (10 punts) 

Es valorarà positivament que els estacionaments es trobin en parcel·les de titularitat pública o que 

estiguin sent emprats actualment com a zones d'aparcament lliure (sense control d'accés). Els valors 

aplicables en cada cas es presenten a la taula següent: 

Taula 14. Valors aplicables al factor titularitat 

Titularitat parcel·les 

Tipus de titularitat Puntuació 

Pública o empleats com a aparcament 10 

Privades 0 

Font: Elaboració pròpia 

o Dependència de desenvolupaments futurs (35 punts) 

Es valorarà positivament que els estacionaments no es vegin condicionats per desenvolupaments 

futurs d' actuacions que depenguin d' altres Administracions, o que no es vegin condicionats per 

una modificació de la localització de les parades actuals o el recorregut de les línies.  

Els valors aplicables en cada cas es presenten a la taula següent: 

Taula 15. Valors aplicables al factor Dependència de desenvolupaments futurs 

Dependència desenvolupaments futurs 

L'estacionament depèn de desenvolupaments futurs o 
modificacions de parades o línies del tte? 

Puntuació 

No 35 

Sí 0 

Font: Elaboració pròpia 

 

A la següent taula es mostren tots els paràmetres considerats al costat de la seva major puntuació.  

Taula 16. Paràmetres de l' anàlisi multicriteri 

Paràmetres 
Màxima 
puntuació 

 Oferta de transport públic 30 

  Proximitat al transport públic 15 

  

Nombre de línies de transport públic en 
parada propera 

15 

Demanda potencial 25 

  IMD vies 7,5 

  Població del municipi 7,5 

  

Existència d' altres estacionaments d' 
intercanvi modal en municipi 

10 

Oportunitat urbanística 45 

  Titularitat  10 

  Dependència de desenvolupaments futurs 35 

Total 100 

Font: Elaboració pròpia 

5.2 FASES DE LES ACTUACIONS 

Cada estacionament nou s'ha analitzat i s'ha obtingut una puntuació que servirà per classificar-lo en alguna de 

les 2 fases en què es faran les actuacions previstes al del Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del 

Transport Públic mitjançant Estacionaments d'Intercanvi Modal. 

5.2.1 PRIMERA FASE 

Correspon amb els estacionaments a executar en els primers 5 anys del Pla.  

Són aquells estacionaments que han obtingut en l' anàlisi multicriteri una puntuació superior a 63 (excepte els 

municipis de Sóller i Santanyí – Cala Llombards per la seva casuística especial), que reflecteix la seva gran 

potencialitat i la seva oportunitat urbanística.  

En aquesta fase s'ha considerat els següents 12 estacionaments: 
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Taula 17. Estacionaments en programats per a la primera fase del Pla 

Codi Estacionament Municipi 
Valoració anàlisi 

multicriteri 

18 Alternativa 2 de Andratx Andratx 63,75 

21 Alternativa 1 de Calvià – Santa Ponça Calvià 75,00 

28 Alternativa 1 (única) de Inca Inca 78,75 

30 Alternativa 2 de Llucmajor – S’ Arenal Llucmajor 63,75 

31 Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 75,00 

32 Alternativa 2 de Manacor Nord Manacor 67,50 

34 Alternativa 1 de Marratxí Marratxí 82,50 

38 Alternativa 2 de Santanyí  Santanyí 63,75 

39 Alternativa 1 (única) Santanyí – Cala Llombards Santanyí 70.00- 

40 Alternativa 1 Sóller Sóller -65.00 

41 Alternativa 2 Sóller Sóller -65.00 

42 Alternativa 1 de Son Servera – Cala Bona Son Servera 63,75 

Font: Elaboració pròpia 

En aquesta primera fase, a més, s' inclouen tots els estacionaments d' intercanvi modal existents i que s' 

adequaran mitjançant el Pla, per ser estacionaments ja en funcionament. 

Il·lustració  7. Estacionaments existents a adequar. primera fase del Pla 

Codi Estacionament Municipi 

1 Aparcament  Estació Artà Artà 

2 Aparcament de Na Pati Artà 

3 Aparcament Acadèmia Fútbol V. del Bosque Calvià 

4 Aparcament Magaluf Calvià 

5 Aparcament Palmanova Calvià 

6 Aparcament Plaça de la Constitució  Capdepera 

7 Aparcament Estació Consell-Alaró Consell 

8 Aparcament Inca Llevant Inca 

9 Aparcament Maioris Dècima Llucmajor 

10 Aparcament Estació de Marratxí Marratxí 

11 Aparcament Estació Pont D'Inca Nou Marratxí 

12 Aparcament Estació Muro Muro 

13 Aparcament Estació de Petra Petra 

14 Aparcament Sa Pobla Sa Pobla 

Codi Estacionament Municipi 

15 Aparcament Estació Santa María Santa María de Camí 

16 Aparcament Cala Bona Son Servera 

Font: Elaboració pròpia 
 

Il·lustració 225. Localització d' estacionaments previstos en la 1a fase 

 

Font: Elaboració pròpia 
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5.2.2 SEGONA FASE 

Correspon amb els estacionaments a executar entre 5 i 10 anys des de l' aprovació del Pla.  

 

Són aquells estacionaments que han obtingut en l' anàlisi multicriteri una puntuació inferior a 63, que reflecteix 

la seva potencialitat mitjana i la seva oportunitat urbanística. S’han considerat també aquells estacionaments 

nous que són ampliació dels ja existents. 

En aquesta fase s' ha considerat els següents 16 estacionaments: 

Taula 18. Estacionaments en programats per a la segona fase del Pla 

Codi Estacionament Municipi 
Valoració anàlisi 

multicriteri 

17 Alternativa 1 (única) Alcúdia Alcúdia 60.00- 

19 Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 60,00 

20 Alternativa 1 (única) de Calvià- Peguera Calvià 43,75 

22 Ampliació Aparcament Acadèmia Fútbol V. del Bosque Calvià 60.00- 

23 Ampliació Aparcament Palmanova Calvià 60.00- 

24 Alternativa 1 (única) de Campos Campos 42,50 

25 Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 53,75 

26 Alternativa 1 (única) de Consell  Consell 22,5 

27 Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 58,75 

29 Alternativa 1 (única) de Llucmajor Llucmajor 57,50 

33 Alternativa 1 (única) Manacor Est Manacor 60.00- 

35 Alternativa 1 de Pollença Port Pollença 46,25 

36 Alternativa 1 de Pollença Sud Pollença 28,75 

37 Alternativa 1 (única) Santa Maria del Camí Sta. Maria 
del Camí 

45.00- 

40 Alternativa 1 de Sineu Sineu 52,50 

Font: Elaboració pròpia 

Il·lustració  8. Localització d' estacionaments previstos a la primera i segona fase  

 

Font: Elaboració pròpia 
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6 INSTRUMENTS DE SEGUIMENT. DESPLEGAMENT DEL SISTEMA D’INDICADORS 

Amb l'objectiu de donar seguiment i comprovar l'efectivitat del Pla de Millora de la Mobilitat Viària i Foment del 

Transport Públic mitjançant Estacionaments d'Intercanvi Modal, es plantegen una sèrie d'indicadors en diferents 

àmbits, que es llisten a continuació i que s'obtindran mensualment –dins el primer semestre de cada any - 

relatius als estacionaments d'intercanvi modal. 

6.1. INDICADORS GLOBALS  

• G1. Nombre d´ estacionaments d’intercanvi modal. 

• G2. Nombre de places d´estacionaments d’intercanvi modal.  

• G3. Nivell d´ocupació d´aquests estacionaments. 

• G4. % de places bici respecte a places per vehicles. 

• G5. % d’ estacionaments pròxims a vies ciclistes. 

• G6. % de places amb punt de recàrrega respecte al total de places. 

• G7. % d’ estacionaments pròxims a sengles per a vianants. 

• G8. kW generats. 

• G9. % d’estacionaments que compleixen requisits d’il·luminació i senyalització. 

• G10. % d’estacionaments amb sistemes per proporcionar informació a l’usuari. 

• G11. % de places per persones amb mobilitat reduïda respecte al total de places. 

• G12. Nombre d’estacionaments que s’han dut a terme seguint el disseny comú dels elements 

arquitectònics. 

6.2. INDICADORS DE TRANSPORT 

• T1. Nombre de viatgers de Transport Públic.  

• T2. Vehicles-Km-Usuari del Transport Públic.  

• T3. Nombre d´usuaris en les parades de Transport Públic amb estacionament d’intercanvi modal. 

• T4. Un indicador referit a la relació entre el ‘temps de viatge en bus’ per cobrir un determinat trajecte 

origen-destinació (O-D) i el ‘temps de viatge en cotxe’ per fer aquest mateix trajecte. S’haurà de 

seleccionar una mostra de trajectes O-D de les línies més representatives (de major demanda de 

residents) per construir l’indicador. 

• T5. Traspàs d’usuaris entre Transport Públic i Transport Privat. 

6.3. INDICADORS AMBIENTALS 

• A1. Grams de CO2 /viatger-km transport públic. 

• A2. Grams de CO2/viatger-km vehicle privat. 

• A3. % d’aparcaments ubicats fora de zones protegides. 

• A4. % d’estacionament en els quals ha estat necessari realitzar moviments de terres significatius. 

• A5. % de superfície respecte total de l’estacionament com formigons/asfalts. 

6.4. INDICADORS ECONÒMICS 

• E1. Ingressos per estacionament d’intercanvi modal. En cas que siguin d´abonament. 

• E2. Costos d´explotació per estacionament. 

• E3. Costos d´explotació per vehicles aparcats en estacionament. 

E4. Costos d´explotació per pla 
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