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0. ANTECEDENTES y JUSTIFICACION DE LA MODIFICACION N2 1.

El Pleno del Consell Insular de Mallorca, en sesion de dia 23 de marzo de 2023, acordo:

19.- Aprobar inicialmente, de conformidad con lo establecido en el articulo 13 de diciembre de la Ley 14/2000, de
21 de diciembre, de ordenacion territorial, el Plan Especial de mejora de la movilidad vial y fomento del transporte
publico mediante estacionamientos de intercambio modal (PEIM), con el objeto y alcance que define la
documentacion técnica que se adjunta, integrada por la documentacion sustantiva y ambiental siguiente:
"Resumen ejecutivo; Memoria y estudio econdmico y financiero (I. Memoria, l. Estudio econémico y financiero, Ill.
Planos de alternativas); Normativa (I. Normativa, Il. Anexo 1: fichas de estacionamientos de intercambio modal
existentes, Ill. Anexo 2: fichas de estacionamientos de intercambio modal nuevos propuestos); Estudio ambiental
estratégico (I. Estudio ambiental)".

29.- Disponer la tramitacion del Plan Especial de mejora de la movilidad viaria y fomento del transporte publico
mediante estacionamientos de intercambio modal (PEIM), siguiendo el procedimiento establecido en la Ley
14/2000, de 21 de diciembre, de ordenacion territorial, y en consecuencia ordenar la apertura de un plazo de
informacion publica de cuarenta y cinco dias hdbiles, de toda la documentacion integrante de la modificacion del
citado Plan, mediante la publicacion de anuncios en el Boletin Oficial de las Islas Baleares, en dos de los diarios de
mayor circulacion de la isla (en castellano y en cataldn), en el tabldon de edictos del Consell Insular de Mallorca, en
la SEDE Electronica del Consell Insular de Mallorca, y en el apartado correspondiente del portal Web del Consell
Insular de Mallorca, para que cualquier persona o entidad pueda formular las alegaciones que estime pertinentes.
La publicacion telemdtica debe incluir tanto el anuncio de apertura del tramite de informacion publica como de
toda la documentacion que conforma la aprobacion inicial.

39.- Solicitar, simultdneamente al periodo de informacion publica y durante el mismo plazo, el informe previsto en
el articulo 13/1.e) de la Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de ordenacion territorial, con relacion al ambito de las
competencias respectivas, al Gobierno de las Islas Baleares, a los ayuntamientos afectados y a todas las
administraciones que corresponda en aplicacion de la legislacion sustantiva y sectorial. En el plazo indicado se
efectuard consulta al resto de administraciones publicas afectadas, asi como a las entidades, cuyos intereses
colectivos puedan resultar afectados.

49.- Someter la documentacion integrante del Plan Especial de mejora de la movilidad viaria y fomento del
transporte publico mediante estacionamientos de intercambio modal (PEIM), asi como toda la documentacion
ambiental, a consulta de las administraciones, érganos y entidades publicas y privadas sefialadas en el documento
de alcance formulado por la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares el dia 14 de noviembre de 2022, a
los efectos previstos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental y en el Decreto legislativo
1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de evaluacién ambiental de las Islas
Baleares.
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Una vez finalizada la exposicidn publica es fecha 31 de octubre de 2023, desde el Departamento de Territorio,
Movilidad e Infraestructuras del Consell de Mallorca se emite oficio para abrir un nuevo periodo de consultas a las
Administraciones Locales para que pueda hacer nuevas propuestas al Plan de Mejora de la Movilidad Vial y
Fomento del Transporte Publico Mediante Estacionamientos de Intercambio Modal (Mallorca) que se aprobé
inicialmente (BOIB nim. 48 de 15 de abril de 2023).

En este nuevo periodo de consultas, algunos Ayuntamientos y organismos han formulado propuestas de mejoras
en el Plan, que previo estudio sobre su idoneidad, ha comportado la redaccién de esta primera modificacién del
Plan Especial que se concreta con los siguientes cambios:

Se proponen 5 nuevos emplazamientos, pasan de 22 a 27 estacionamientos en los siguientes municipios.
e Alcudia
e Manacor Este
e Santa Maria del Cami.
e Santanyi Cala Llombards
e Soller

Se modifica el emplazamiento de 4 aparcamientos ubicados con los siguientes municipios.
e Consell
e  Marratxi
e Manacor Nord
e Soller

Se modifica la capacidad de 3 aparcamientos, para una mejor adaptacién al entorno.
e Inca.
e Campos
e Son Servera.

En conjunto la dotacidn de plazas de aparcamiento se amplia en 277 plazas., con una capacidad total de 2.524
plazas respecto a las 2.257 plazas del documento inicial. .

El presupuesto de la aplicacion del Plan Especial se amplia en 5.597.720 Euros hasta 30.941.720 Euros desde los
25.344.000 Euros estimados en la primera aprobacion.

Estas modificaciones se consideran cambios sustanciales y por lo tanto hay que hacer una modificacion del Plan
Especial y someter el expediente a una nueva exposicién al publico.
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1 INTRODUCCION

Los estacionamientos de intercambio modal son infraestructuras de regulacidon de la movilidad que facilitan la vida
a las personas, incrementando el uso del transporte publico y reduciendo el uso del vehiculo privado con la
correspondiente mejora de la calidad del aire y disminucién de las congestiones en las entradas y salidas de la
ciudad.

En este sentido, se considera adecuada la planificacién de una implantacién ordenada de estacionamientos de
intercambio modal en todo el territorio de Mallorca de acuerdo con los objetivos y las estrategias de movilidad
establecidos en el Plan Director de Movilidad de las Islas Baleares, en coherencia con los criterios sefialados de
reduccion de las emisiones y del trafico en las vias principales de Mallorca, priorizando la instalacién de la actividad
de acuerdo con criterios de funcionalidad, proximidad al transporte publico y demanda poblacional.

La finalidad del presente Plan es, por tanto, un instrumento de planificacion y regulacién para disminuir el nUmero
de vehiculos privados en circulacién de la red de carreteras del Consell de Mallorca, y debe ser un impulso para
incentivar el uso del transporte colectivo y transportes alternativos favoreciendo la intermodalidad.

El ambito de aplicacion de este Plan es la totalidad de la isla de Mallorca vy la iniciativa y promocidn del mismo es
el Consell Insular de Mallorca.

1.1 MARCO LEGISLATIVO DE REFERENCIA

El Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
Intercambio Modal, se desarrolla como un Plan especial de ordenacion territorial y, por tanto, seguira lo dispuesto
en la Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de ordenacion territorial (BOIB nim. 157 Ext., de 27 de diciembre de 2000)
en el Capitulo 3 BIS PLANES ESPECIALES DE ORDENACION TERRITORIAL, en cuanto a naturaleza, contenido, y
procedimientos:

Articulo 13 bis. Naturaleza

1. Los planes especiales de ordenacién territorial son instrumentos de desarrollo de detalle de las
determinaciones de los planes territoriales insulares y de los planes directores sectoriales, asi como
instrumentos de planeamiento auténomo, siempre que expresamente asi lo prevea una normativa
sectorial. En todo caso, los planes especiales de ordenacion territorial auténomos deben justificar su
coherencia con la normativa sectorial que desarrollan.

2. Los planes especiales de ordenacion territorial deben ser aprobados por la administracién competente en
ordenacidn del territorio y prevalecen sobre el ordenamiento urbanistico. La aprobacidn definitiva de
estos instrumentos recae en el pleno de los consejos insulares previo informe de la comisién insular de
ordenacion territorial y urbanismo correspondiente.

Articulo 13 ter. Contenido
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Los planes especiales de ordenacidn territorial deben ajustar su contenido de conformidad con la naturaleza y el
alcance tematico que ordenen y deben contener los documentos escritos y graficos necesarios para ordenar de
manera efectiva la materia que traten.

Los planes especiales de ordenacion territorial deben contener, como minimo:

a) Definicidn de los objetivos que persigue el plan especial, sefialando la normativa de la que emanan estos
objetivos.

b) Memoria que incorpore un analisis y una diagnosis justificativa y de propuesta.
¢) Normativa de la ordenacion.
d) Planos informativos y normativos de ordenacion.
e) Documentacién ambiental prevista en la legislacidon de evaluacidn ambiental que es de aplicacién.
f) Estudio econdmico y financiero.
Articulo 13 cuartel. Procedimiento

1. Sin perjuicio de las especialidades propias previstas en la legislacidon sectorial estatal, para tramitar los
planes especiales de ordenacién territorial que elaboran los consejos insulares hay que seguir el
procedimiento siguiente:

a) La iniciacidn corresponde al drgano competente en materia de ordenacién territorial, de conformidad
con lo dispuesto en el reglamento organico de cada consejo insular.

b) La aprobacién inicial corresponde al pleno del consejo insular.

c¢) La propuesta de plan especial debe someterse a informacion publica por un periodo no inferior a dos
meses, mediante la publicacidn de los anuncios correspondientes en el Boletin Oficial de las Islas Baleares,
la publicaciéon telematica en el portal web del consejo correspondiente y, como minimo, en uno de los
diarios de mayor circulacién de la isla correspondiente. La publicacidn telemdtica debe incluir tanto el
anuncio de apertura del tramite de informacidn publica como de toda la documentacion que conforma la
aprobacion inicial, para que pueda ser consultada por la ciudadania durante el periodo de informacion
publica.

d) Simultdneamente al acuerdo de aprobacion inicial, debe acordarse la suspensidon para otorgar las
licencias y autorizaciones que, a pesar de cumplir las determinaciones legales vigentes, se considera que
impiden o dificultan la viabilidad del futuro plan. Asimismo, se acordara también suspender la aprobacién
de los instrumentos de planeamiento urbanistico que se considera que impiden o dificultan la viabilidad
del futuro plan, salvo en el caso de que estos instrumentos hayan finalizado el periodo de informacién
publica. Esta suspension tendra, como maximo, una duracién total de tres afios.
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e) Simultdneamente al periodo de informacién publica, y durante el mismo plazo, debe solicitarse un
informe en relacién con el dmbito de las competencias respectivas, al Gobierno de las Islas Baleares, a los
ayuntamientos afectados y a todas las administraciones que corresponda en aplicacién de la legislacion
sectorial.

f) Una vez redactado el texto definitivo del plan especial, debe someterse a informe de la comisién insular
de ordenacién territorial y de urbanismo correspondiente, que debe elevar al pleno del consejo insular la
propuesta de aprobacion definitiva.

2. La evaluacién ambiental de los planes especiales de ordenacién territorial debe hacerse de conformidad
con lo previsto en la legislacion correspondiente.

Por tanto, el Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
Intercambio Modal se encuadra de acuerdo con la legislacion de ordenacidon de territorio que se presenta a
continuacién, y ademas debido a su contenido y objetivos que persigue, a su elaboracidén se tendran en cuenta
otras normativas de ambitos como la movilidad y el medio ambiente.

1.1.1 LEGISLACION E INSTRUMENTOS DE ORDENACION TERRITORIAL

En lo referente a la Ordenacién del territorio, el Estatuto de Autonomia de las islas Baleares, en su articulo 30,
determina que la comunidad auténoma de las Islas Baleares tiene competencia exclusiva en este ambito,
incluyendo el urbanismo, vivienda, carreteras y caminos.

En concreto, segln el articulo 70, los Consejos Insulares tienen competencias propias en ordenacion del territorio,
transportes terrestres, carreteras y caminos.

Ademas, la Ley 2/2001, de 7 de marzo, de atribucién de competencias a los Consells Insulars en materia de
ordenacion del territorio, establece en el articulo 1, la competencia para la elaboracién y aprobacién de los Planes
territoriales insulares y los planes directores sectoriales, teniendo, por tanto, el Consell de Mallorca las
competencias para el desarrollo del presente Plan.

A continuacidn, se detallan algunas leyes e instrumentos de ordenacién territorial que se han seguido para la
elaboracion del Plan.

1.1.1.1 LA LEY 14/2000, DE 21 DE DICIEMBRE, DE ORDENACION TERRITORIAL

La Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de Ordenacién Territorial, establece que el desarrollo de las directrices de
ordenacion territorial se realizara sobre todo por los planes territoriales insulares, que se convierten en la pieza
clave de la politica territorial de las Islas Baleares, regulando la ordenacién de todo aquello que, trascendiendo el
ambito municipal, se refiera a los asentamientos humanos, a las actividades y usos a realizar sobre el territorio, a
la creacién de servicios comunes para los municipios asi como a aquellas medidas destinadas a una mejora de la
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calidad de vida y a la proteccidn del medio natural, otorgando la competencia en la redaccidn y aprobacién al
Consejo Insular tanto y como se regula en el articulo 10.

La misma Ley 14/2000 también regula los Planes Directores Sectoriales que realizan la ordenacion precisa de
determinadas infraestructuras, equipamientos, servicios y actividades de explotacién de recursos, que
manteniendo coherencia con los anteriores, se formularan coordinadamente con los planes territoriales insulares,
en competencia también para su tramitacién y aprobacién el Consell Insular.

Por ultimo, el articulo 13 establece que los planes especiales de ordenacién territorial son instrumentos de
desarrollo de detalle de las determinaciones de los planes territoriales insulares y de los planes directores
sectoriales, asi como instrumentos de planeamiento auténomo, siempre que expresamente asi lo prevea una
normativa sectorial. En todo caso, los planes especiales de ordenacion territorial autonomos deben justificar su
coherencia con la normativa sectorial que desarrollan.

1.1.1.2 LEY 6/1999, DE 3 DE ABRIL, DE LAS DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL DE LAS ISLAS
BALEARES Y DE MEDIDAS TRIBUTARIAS

La Ley 6/1999, de 3 de abrigo, de las Directrices de Ordenacion Territorial de las Islas Baleares y de Medidas
Tributarias regula que los Planes Territoriales Parciales sean los instrumentos que determinan el modelo y el
equilibrio intersticial de Mallorca.

Este andlisis de los aspectos urbanisticos a escala territorial posteriormente debe ser analizado a nivel mas
concreto de planeamiento municipal en torno a los corredores de transporte publico y a las zonas periurbanas en
las que se decida la idoneidad de los nuevos estacionamientos de intercambio modal.

1.1.1.3 PLA TERRITORIAL INSULAR DE MALLORCA

El Plan Territorial Insular de Mallorca, aprobado por Acuerdo del Pleno del Consell de Mallorca en sesidn celebrada
el 13 de diciembre de 2004, y posteriores modificaciones permite hacer un andlisis inicial de todas las areas en la
manzana que pueden ser susceptibles de desarrollo de posibles estacionamientos al tratarse de suelo urbano,
urbanizable o apto para la urbanizacién, y también todas aquellas que se encuentran en suelo rustico de especial
interés y, por tanto, de especial proteccién en que no se pueden ubicar este tipo de estacionamientos.

Por otro lado, en su Norma 54 "Propuestas relativas a intermodalidad del transporte", se sefiala como propuesta
el desarrollo de aparcamiento de disuasion alrededor de Palma y aparcamientos y centros Intermodales en otras
estaciones de ferrocarriles en las siguientes localizaciones (Inca, Manacor, Marratxi, Santa Maria, Alard, Llubi,
Muro, Sa Pobla, Sineu, Séller) mediante la construccién de aparcamientos que faciliten una adecuada
intermodalidad.

En el mismo Plan, en su Norma 62 "Plan Director Sectorial de Carreteras” y en consonancia con la Norma 54,
establece que "La ordenacion sectorial de carreteras deberd integrar los principios de movilidad sostenible y sequra
y serd necesario que incorpore medidas de interaccion positivas con opciones de movilidad no motorizada —viales
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no motorizados— o de transporte publico incluido la intermodalidad. En este sentido, se entiende por movilidad
sostenible y segura: el conjunto de intervenciones que debe permitir moverse de una manera segura, economica y
eficiente sin sacrificar otros valores humanos y ecoldgico".

Llegado este punto hay que hacer el inicio de que en la Modificacién n2 3 del Plan Territorial Insular de Mallorca,
aprobada definitivamente por el Pleno del Consell de Mallorca en sesién de 11 de mayo de 2023 (BOIB nim. 73 de
3 de junio de 2023), se aifade un parrafo a la norma 62 que en relacién con el sistema viario basico insular, se
podra elaborar un Plan Especial para la ordenacién territorial de aparcamientos disuasorios que adopte criterios
de calidad que faciliten una intermodalidad adecuada y una calidad en su ejecucidn e integracidn paisajistica junto
con el potencial como espacio sostenible. Es decir, la elaboracién de un Plan de estacionamientos de intercambio
modal como el presente.

1.1.1.4 PLA DIRECTOR DE CARRETERES

La Ley 16/2001, de 14 de diciembre, de Atribucion de competencias a los Consejos Insulares en materia de
Carreteras y caminos, establece en el articulo 2, la competencia en planificacion sobre la red viaria y elaboracidn
y aprobacion de Planes Directores Sectoriales de Carreteras.

El Plan Director de Carreteras vigente contiene toda una serie de informacidn que servird como punto de partida
o situacion actual en cuanto a caracterizacion de la movilidad de la isla.

Esta informacion nos indicara las necesidades actuales con el fin de planificar los estacionamientos de intercambio
modal en cuanto a tiempos de desplazamientos actuales, distancias en minutos (isdcronas) capacidades de las vias,
intensidades de trafico, accesibilidades a nucleos de poblacidn, infraestructuras o equipamientos comerciales
existentes, etc.

1.1.1.5 OTROS PLANES Y ESTRATEGIAS A CONSIDERAR
e Plan de vias ciclistas para la isla de Mallorca:

El plan de Vias Ciclistas para la Isla de Mallorca se ha desarrollado como un instrumento de directrices estratégicas
para una movilidad sostenible en desarrollo del Plan Territorial Insular de Mallorca y su objetivo principal es el de
ordenar la movilidad en bicicleta en el dmbito insular, estableciendo unas pautas claras que den respuesta a las
necesidades y demandas de los diversos tipos maximizando su seguridad.

El Plan de vias ciclistas aporta informacion primordial, para hacer el diagndstico del presente Plan de Mejora de la
Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio Modal, permitiendo
conocer las principales vias ciclistas que servirdn de base para cumplir con la medida de localizar los
estacionamientos en proximidades de sendos peatones/ciclistas previstos dentro de la linea estratégica 3:
Potenciar maneras de transporte sostenible.

e Estrategia de paisaje del Consell de Mallorca:
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La Estrategia de Paisaje del Consell de Mallorca establece un marco de referencia para el desarrollo de una politica
de paisaje coherente y transversal y sirve de base para proponer objetivos y medidas que garanticen que las
actuaciones del Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos
de intercambio Modal cumplan con la integracién paisajistica.

1.1.2 LEGISLACION E INSTRUMENTOS DE MOVILIDAD

1.1.2.1 LEY 4/2014, DE 20 DE JUNIO, DE TRANSPORTES TERRESTRES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE DE LAS
ISLAS BALEARES (BOIB NUM. 88, DE 28 DE JUNIO DE 2014; CORRECCION DE ERRORES BOIB
NUM. 40, DE 21 DE MARZO DE 2015).

El objetivo del Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos
de intercambio Modal es ser instrumento de planificacion y regulacién para disminuir el nombre de vehiculos
privados en circulacion de la red de carreteras del Consell de Mallorca, y debe ser un impulso para incentivar el
uso de transporte colectivo y alternativo favoreciendo la intermodalidad.

En este sentido, la Ley 4/2014 de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Islas Baleares tiene como uno
de sus objetivos una ordenacién de la movilidad mediante el fomento de la intermodalidad de los medios de
transporte que faciliten el desarrollo de modos de transporte alternativo al vehiculo privado motorizado, haciendo
especial mencion al fomento del uso de la bicicleta. Este fomento viene determinado con las siguientes acciones
por parte de la administracién actuante, articulo 183 de la ley.

Articulo 183. Fomento de la movilidad no motorizada.

1. Las administraciones publicas de las Islas Baleares promoverdn los desplazamientos a pie y en bicicleta, tanto
en el ejercicio de sus competencias en materia de movilidad como en relacion con otras competencias
interrelacionadas, como la planificacion urbanistica, la ubicacion de servicios publicos o la construccion de
infraestructuras.

2. Los ayuntamientos de las Islas Baleares desarrollaran acciones dirigidas a facilitar los desplazamientos
seguros a pie y en bicicleta en su término municipal, adoptando medidas de pacificacion del trdfico, creando
itinerarios especificos en los casos de mayor concentracion de demanda y compatibilizando adecuadamente los
diferentes usos del viario urbano.

3. Las administraciones publicas de las Islas Baleares fomentardn y facilitardn el uso de la bicicleta en el acceso
a aquellos centros generadores de grandes demandas de movilidad, como centros educativos, sanitarios,
deportivos o de ocio.

4. Los edificios destinados a servicios publicos se dotardn, en la medida de lo posible, de aparcamientos para
bicicletas.

5. Los edificios de uso residencial de nueva construccion dispondrdn de emplazamientos especificos para
bicicletas, seqguros y arreciados, y en una ubicacion que permita un cémodo acceso desde la red viaria, de acuerdo
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con las condiciones establecidas reglamentariamente. 6. Las estaciones ferroviarias y de autobuses dispondrdn de
emplazamientos especificos para bicicletas, en un numero adecuado a la demanda potencial.

Por lo tanto, el presente Plan Especial recogera la ordenacién de la movilidad, teniendo en cuenta la reserva de
aparcamientos de bicicletas en origen o destino conforme a esta ley.

1.1.2.2 PLAN DIRECTOR SECTORIAL DE MOVILIDAD DE LAS ISLAS BALEARES

El Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (PDM) (2019-2026), aprobado por el Pleno Consejo
de Gobierno, en fecha 10 de mayo de 2019, establece una estrategia de disuasidn del uso del coche y potenciacidn
de los modos sostenibles en los nucleos urbanos y metropolitanos para alcanzar una serie de objetivos generales.

Dentro de las lineas estratégicas del PDM se encuentran la disuasion del uso del coche y potenciacién de los modos
sostenibles en los nucleos urbanos, que tiene como finalidad reducir la contaminacion generada por la movilidad,
reducir la accidentalidad, minimizar el consumo energético, minimizar la distancia media de los desplazamientos,
cambiar la distribucién modal a favor de los modos no motorizados y colectivos y flexibilizar el transporte publico
y dar rigidez a la oferta de transporte privado.

Una de las medidas establecidas en el PDM y que forman parte de esta estrategia es realizar y aplicar un Plan de
aparcamientos de intercambio (Park and Ride) que deberd considerar los siguientes criterios generales para su
diseno.

1. Transporte colectivo de continuidad

2. Tiempo de intercambio de coche privado a transporte publico no superior a 3 0 4 minutos
3. Calidad itinerario de transferencia

4. Coste econdmico conjunto operacion

Por tanto, el presente Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante
Estacionamientos de intercambio Modal, se realiza en cumplimiento de una de las actuaciones previstas en el PDM
y se desarrollara en coherencia con el mismo.

1.1.2.3 PLAN INSULAR DE SERVICIOS DE TRANSPORTE REGULAR DE VIAJEROS POR CARRETERA DE
MALLORCA

El Plan Insular de transporte regular (PISTR) es un instrumento de planificacién de la movilidad previsto en la Ley
4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Islas Baleares.

El PISTR presenta un diagndstico de la situacion de desplazamientos a la isla y de la oferta y demanda existente a
lo largo de los afios en relacién con los viajes en autobus, informacién que sirve de base para la realizacién del Plan
de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio
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Modal, permitiendo conocer las principales necesidades en cuanto a estacionamientos de intercambio modal de
origen de vehiculo privado teniendo en cuenta los comportamientos actuales del transporte publico.

Ademas, el PISTR marca como objetivo estratégico el aumento de la demanda total de la red de autobuses
interurbanos, y entre los objetivos especificos y los instrumentos que se establecen, el Plan de Mejora de la
Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio Modal influira
positivamente en potenciar el Objetivo 5: mejorar la intermodalidad con otros medios de transporte, al proponer
bolsas de aparcamientos cercanas a las principales paradas de autobus.

1.1.3 LEGISLACION DE MEDIO AMBIENTE

La Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicion energética de las Islas Baleares, precursora
de la Ley estatal 7/2021, promueve medidas de eficiencia energética y progresiva descarbonizacién de la
economia. Establece en el articulo 53 "Aprovechamiento de los grandes aparcamientos en superficie y de
cubiertas" apartado 3, que "deben cubrirse con placas solares de generacién fotovoltaica los espacios destinados
a plazas de estacionamiento de todos los aparcamientos de titularidad publica en suelo urbano ubicados en
superficie que ocupen un area total superior a 1.000 metros cuadrados. La superficie a cubrir es toda la zona
destinada a plazas de estacionamiento de los vehiculos. Quedan excluidos los viales de circulacién, las zonas de
maniobra, las zonas de servicios y las zonas con escasa insolacion por la sombra de edificios o arboles."

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética y establece un marco para facilitar la
transicién hacia una economia descarbonizada, ofreciendo herramientas de aprendizaje y transparencia
obligatorias que ayuden a detectar y evaluar riesgos y oportunidades y mejorar las decisiones de inversion.

Esta ley establece un marco para alcanzar el cumplimiento, por parte de Espafia, de los objetivos del Acuerdo de
Paris, adoptado el 12 de diciembre de 2015, facilitar la descarbonizacién de la economia espafiola, su transicién a
un modelo circular, de manera que se garantice el uso racional y solidario de los recursos; y promover la adaptacion
a los impactos del cambio climatico y la implantacion de un modelo de desarrollo sostenible que genere empleo
decente y contribuya a la reduccion de las desigualdades.

La Administracion General del Estado, las comunidades auténomas y las entidades locales, en el ambito de sus
respectivas competencias, deben dar cumplimiento al objeto de la presente ley, y cooperar y colaborar para su
consecucion.

El Titulo IV de movilidad sin emisiones y transporte, y mas concretamente en el articulo 14.3, establece que los
municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares deben adoptar antes de 2023 planes de
movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacién que permitan reducir las emisiones derivadas
de la movilidad, incorporando, entre otros, medidas para la mejora y el uso de la red de transporte publico,
incluyendo medidas de integracion multimodal y medidas para fomentar el uso de medios de transporte
eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga.
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En este sentido, los estacionamientos de intercambio modal se convierten en un elemento clave de integracién de
diferentes modos de transporte, al ser bolsas de aparcamientos publicos, cuya funcidn, estd destinada a facilitar
el intercambio de vehiculo privado-transporte publico. Uno de los mayores beneficios este tipo de
estacionamiento es que combina la flexibilidad del automévil (proporciona accesibilidad a origenes dispersos que
no pueden ser servidos por transporte publico de manera eficiente), con la eficacia del transporte publico
(proporciona accesibilidad a destinos densificados, donde el automdvil es muy ineficiente).

Por otra parte, el desarrollo del Plan va acompafiado de la Evaluacidon ambiental estratégica, cuya funcidn es la de
promover un desarrollo sostenible mediante todos los aspectos ambientales tanto desde su vertiente individual
como en su conjunto, asi como proponer alternativas y aplicaciones de medidas que puedan tener efectos
significativos en el medio ambiente.

La Evaluaciéon Ambiental Estratégica se enmarca:

e Anivel estatal, dentro del articulo 6 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

e Y con respecto al ambito de las Islas Baleares, Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacién ambiental de las Islas Baleares, modificado por el
Decreto-ley 3/2024, de 24 de mayo, de medidas urgentes de simplificacion y racionalizacion
administrativas de las administraciones publicas de las Islas Baleares, y los articulos del 15 al 23 del
Decreto 3/2022 de 28 de febrero, por el que se regula el régimen juridico y funcionamiento de la Comisién
de Medio Ambiente de las Islas Baleares y se desarrolla el procedimiento de evaluacién ambiental, en los
que se definia el procedimiento para la tramitaciéon de evaluaciones ambientales, y la instruccion del
consejero de Medio Ambiente y Territorio para establecer criterios de actuacién y tramitacién en relacién
a los procedimientos de evaluacion. ambiental de planes, programas y proyectos.

1.2 OBJETIVOS Y LINEAS ESTRATEGICOS
1.2.1 OBIJETIVOS ESTRATEGICOS Y ESPECIFICOS QUE PERSIGUE EL PLAN

El plan tiene por objeto introducir una regulacién especifica para la implantacion de estacionamientos de
intercambio modal vinculados al transporte colectivo de pasajeros como infraestructura viaria vinculada a la
movilidad.

La finalidad del plan es definir las condiciones de implantacidn e integracidn en el territorio con el fin de preservar
y mejorar la calidad ambiental y reducir los impactos y molestias que generan las congestiones de trafico en la isla
de Mallorca.

Para garantizar la adecuada implantaciéon e integracion de la actividad se definen los siguientes objetivos
estratégicos.

e Planificar la implantacidn de estacionamientos de intercambio modal en todo el territorio de Mallorca de
acuerdo con las estrategias del Plan Territorial y de acuerdo con la finalidad y las estrategias de movilidad
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establecidas en el Plan Director de Movilidad, en coherencia con los criterios sefialados de reduccion de
las emisiones y del trafico en las vias principales de Mallorca, priorizando la instalacién de la actividad de
acuerdo con criterios de funcionalidad, proximidad al transporte publico y demanda poblacional.

e Promover el desarrollo de la infraestructura necesaria para fomentar la transicién energética hacia una
movilidad que priorice el transporte publico y los vehiculos de cero emisiones.

e Regular la implantacién de instalaciones de estacionamientos de intercambio modal atendiendo a la
diversidad morfoldgica de los del territorio y de los elementos de proteccién ambiental, paisajistica y
arqueoldgica existentes.

e Crear una red de estacionamientos de intercambio modal reconocidos y utilizados por los usuarios con
una identificacion de marca, tarifa y funcionalidad.

e Regular las condiciones de la edificacién y las actividades complementarias permitidas por esta actividad.

e Fomentar la implantacién de puntos de recarga eléctrica en esta actividad con el fin de mejorar la calidad
o la convivencia de unos espacio publico y favorecer una movilidad segura, sostenible y que priorice y
facilite el uso de vehiculos de emision cero junto con el transporte publico.

e Mejorar laintegracidén arquitectdnica y paisajistica de la instalacidn en su entorno regulando los elementos
de publicidad, sefializacion y tratamiento de los espacios.

Para garantizar el cumplimiento de los objetivos estratégicos, el Plan Especial debera tener en cuenta los siguientes
objetivos especificos que deberan cumplir la localizacién y disefio de los estacionamientos de intercambio modal
y gue minimamente se esbozan a continuacion.

1.2.1.1 FACILITAR EL INTERCAMBIO MODAL PARA TRASVASAR USUARIOS DE VEHICULO PRIVADO
HACIA EL TRANSPORTE COLECTIVO LECTIVO

Unos de los principales objetivos que persigue el Plan, es el de facilitar el acceso al transporte publico por los
usuarios mediante los estacionamientos de intercambio modal, que permitan un facil traspaso de modo sin
pérdida de tiempo, de manera que el transporte publico sea mas compatible en el factor tiempo frente al
transporte privado.

En este sentido, la finalidad principal del Plan son los aparcamientos en origen.

Los estacionamientos de intercambio modal deben entenderse como un instrumento mas para facilitar la vida de
los ciudadanos en cuanto a su movilidad cotidiana, de forma que tenga una opcién mas.

En este sentido, facilitar el estacionamiento al usuario y con una tarifa reducida puede ocurrir como un factor de
decisidn clave para optar por el transporte publico.
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1.2.1.2 VALORADA LA MiNIMA INCIDENCIA DEL TIEMPO DE RECORRIDO CON LA IMPLEMENTACION
DEL SISTEMA

Uno de los propdsitos basicos es que el estacionamiento de intercambio modal tenga la minima incidencia en el
tiempo de recorrido, por este motivo el estacionamiento debe localizarse a menos de 200 metros de una parada
de transporte publico.

El presente Plan se plantea como una herramienta para la mejora de la movilidad en todo el territorio de Mallorca,
por lo que uno de sus objetivos principales sera maximizar el nimero de usuarios potenciales, garantizando que
cada municipio cuente con sus principales nucleos de poblacion dentro del drea de captacidon de las instalaciones
propuestas.

Los distinguen 2 tipos deusuarios potenciales de los estacionamientos de intercambio modal:

o Los usuarios que actualmente ya hacen uso de un estacionamiento existente cerca de una parada de
transporte publico.

. Que la comodidad y facilidad de un estacionamiento haga cambiar de modo de transporte a los nuevos
usuarios

En este sentido, los nuevos usuarios potenciales son todos aquellos usuarios de vehiculos privados que utilizan los
viarios principales de Mallorca segun lo obtenido en el diagnédstico.

El area de captacién de un estacionamiento de intercambio modal corresponde a la zona en torno a la instalacién
que incluye a todos los posibles usuarios de la misma. A partir de estudios realizados en Estados Unidos?, se estima
que el 50% de la demanda se encuentra dentro de un circulo de 4km de radio centrado en la instalacién. Este
dimensionado del area de captacién sera el que se utilizara en el Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento
del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio Modal para cumplir el objetivo de maximizar
el nimero de usuarios potenciales.

1.2.1.3 VALORADA LA DISUASION EN Si MISMA, PERSIGUIENDO DISMINUIR VEH X KM RECORRIDO,
EMISIONES Y RUIDO

Otro de los objetivos de los estacionamientos de intercambio modal es la disminucién de las emisiones, en este
sentido el Plan Especial evaluara la disminucién de las emisiones de acuerdo con la Agencia Europea de Medio
Ambiente que establece los siguientes gramos de CO2 por viajero-Kildémetro y medio de transporte.

U Turnbull, K.F., Pratt, R.H., Evans IV, J.E., y Levinson, H.S. 2004. Park and ride/pool
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llustracion 1. Gramos de CO2 por viajero-Kilometro
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A partir de estos datos, se puede hacer una aproximacién a las emisiones por medio de transporte en funcién del
empleo real que se da en Mallorca: 1,14 personas/vehiculo (encuesta 2009-2010) y 26 personas/bus (red TIB.
Datos CTM), obteniéndose :

. BUS: 35 gramos de CO2 por viajero-Km
. Vehiculo privado: 140 gramos de C02 por viajero-km.

Por lo tanto, para cada viajero que haga uso del vehiculo privado habra una disminucién importada de emisiones.
En este sentido, los estacionamientos de intercambio modal se enmarcan dentro de los objetivos del Plan Director
de Movilidad de las Islas Ballera de reducir la contaminacion generada por la movilidad de un 20% de las
emisiones de gases de efecto invernadero en 2026 respecto a 2005.

De esta forma, se esta en linea con el objetivo global de reduccién de emisiones que plantea la ley de cambio
climatico, donde se plantean los siguientes porcentajes de reduccion:

. El 40 % para el afio 2030.
o El 90 % para el afio 2050.

Para alcanzar este propdsito es imprescindible reducir el nUmero de veh-km (un 25% los interurbanos y un 50%
los urbanos) asi como una renovacion del parque circulando con un peso del vehiculo eléctrico de como minimo
un 7%.
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En cuanto a la reduccidn de km recorridos en coche, mas de un 40% provendria de trasvase de viajes al transporte
publico, siendo los estacionamientos de intercambio modal una herramienta mas para obtener esta reduccion.

De acuerdo con el Plan Director mencionado, la reduccién de veh-km de los coches de alquiler de los turistas
supondrian un 16% del marcado como objetivo. En la renovacion del parque, se considera que un 25% de los km
recorridos por los nuevos coches deben corresponder a vehiculos eléctricos. En este sentido, se considera
adecuado proponer que los estacionamientos de intercambio modal contemplen puntos de carga eléctrica.

1.2.1.4 ALCANZAR SU INTEGRACION TERRITORIAL Y PAISAJISTICA

Mallorca se ubica en un entorno privilegiado que brinda a la isla una riqueza paisajistica Unica que se ha convertido
en un simbolo de identidad de este territorio y propicia el gran interés turistico de la zona. Debido a su gran
importancia e influencia en el desarrollo de la Isla, el patrimonio paisajistico debe ser gestionado de manera que
se preserve su valor.

Por todo ello, desde el Consell de Mallorca se han ido desarrollando politicas enfocadas a la conservacion de este
patrimonio, como es la Estrategia de Paisaje que tiene como referencia el Convenio Europeo del Paisaje del
Consejo de Europa, al que se adhirid el Consell en 2008 y que presenta en sus objetivos Il y lll, las siguientes
estrategias y directrices de estrategias, que se tendran en cuenta para definir los objetivos del Plan de Mejora de
la Movilidad vial y Fomento del Transporte Plblico mediante Estacionamientos de intercambio Modal.

1. Objetivo Il: Implementar la proteccidn, la gestion y la ordenacién del paisaje a través de la ordenacion
territorial general del PTIM.

o Estrategia I1.3: Gestidn e integracidn paisajistica de los procesos de cambio territorial
e Directriz de la Estrategia 1.3 C. Equipamiento y paisaje:

Establecimiento de criterios de integracion paisajistica para la implantacion de nuevos
equipamientos de escala territorial.

2. Obijetivo lll: Incorporar la dimensién paisajistica a las politicas e instrumentos sectoriales de incidencia en
el paisaje.

o Estrategia Ill.11: Economia y paisaje

. Directriz de la Estrategia lll.11. B. Incorporacién de medidas de integracidn paisajistica
para la ejecucién de obras de infraestructuras y equipamientos en suelo rustico. En la
ejecuciéon de nuevas infraestructuras viarias, implantacién de nuevos equipamientos o
modificacién de las infraestructuras y equipamientos existentes, se contemplara una
partida presupuestaria que corresponda a un minimo del 10% del presupuesto de
ejecucién material del proyecto, para favorecer su integracidn paisajistica en el entorno
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Por lo tanto, los objetivos que se proponen para el Plan con referencia a la integracién del territorio y paisaje son
los que se presentan a continuacion:

3. Minimizar los impactos ambientales asociados a cada intervencidn: Se prestard una atencion especial
que las actuaciones propuestas no comporten danos al medio ambiente y que su impacto sea el menor
posible.

4. Maximizar los efectos positivos que se pueden generar en términos de calidad, confort y naturalizacién
del espacio publico: Los estacionamientos de intercambio modal se conciben y se disefian como espacios
publicos para las personas, y no exclusivamente para los coches; como elementos potencialmente
transformadores y con efectos positivos en el escenario urbano circundante.

5. Contribuir al balance positivo de reducciéon de emisiones como imbornales de CO2: Estardn concebidos
como auténticas "islas verdes" (en linea con el concepto de "green-parking" existente en otros paises) que
mejoren y califiquen, tanto urbanistica como medioambientalmente, el ambito en el que se ubican.

1.2.1.5 DEFINIR LA TIPOLOGIA DE LOS ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL QUE DEBE SER
OBJETO DE LA REGULACION

El Plan Especial definié la tipologia de estacionamiento objeto de la regulacion, determinando las condiciones de
embarque y concretamente los dambitos susceptibles de acoger estas instalaciones en funcidn de los objetivos de
movilidad de la isla, las caracteristicas del entorno, las caracteristicas de la red viaria y del espacio publico donde
se sitlan las parcelas en las que se ubica la actividad.

1.2.1.6 CUMPLIR CON LA ACESIBILIDAD UNIVERSAL

Otro de los objetivos del Plan es garantizar la accesibilidad universal, a través de la adaptaciéon de los
estacionamientos tanto nuevos como existentes en la normativa vigente, con la inclusidn de itinerarios peatonales
accesibles y el cumplimiento de requisitos de accesibilidad entre las paradas de transporte publico y los
estacionamientos.

Con todos estos objetivos las intervenciones se plantean asi como auténticas oportunidades para mejorar
significativamente la calidad del espacio y ambiente urbano préximos, ademds de resolver material y
funcionalmente los estacionamientos, como piezas fundamentales en la planificacion de la movilidad en la isla.

1.2.2 LINEAS ESTRATEGICAS QUE DEFINEN LOS OBJETIVOS

Una vez definidos los objetivos propuestos por el Plan, se presentan para cada uno, las lineas estratégicas que
concretan los objetivos y permitirdn llevarlos a cabo.
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1.2.2.1 LINEA ESTRATEGICA 1: FOMENTAR EL INTERCAMBIO MODAL ENTRE VEHICULO PRIVADO Y
TRANSPORTE COLECTIVO LECTIVO

La primera linea estratégica se basa en que el estacionamiento de intercambio modal cumpla con una de sus
principales funciones: fomentar el intercambio modal, siendo zonas donde coexistan el modo automovil (en el
mismo aparcamiento), el modo peatdon (tramo desde la plaza de aparcamiento) al punto de embarque del
transporte publico y el modo transporte publico.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 1 son:
. Localizar estacionamientos en las proximidades de paradas de transporte publico
. Implementar politicas tarifarias de estacionamientos que favorezcan el intercambio modal

1.2.2.2 LINEA ESTRATEGICA 2: AMPLIAR Y OPTIMIZAR LA RED DE APARCAMIENTOS VINCULADOS AL
TRANSPORTE COLECTIVO LECTIVO EN MALLORCA

La linea estratégica 2 supondra la creacidn de una red de estacionamientos de intercambio modal en toda Mallorca
que permita alcanzar los objetivos de disminucion de veh/km recorridos, y de maximizar el nimero de usuarios
potenciales del aparcamiento. En esta nueva red, se tendran en cuenta los aparcamientos existentes, y se valorara
para cada caso su necesidad de ampliacidn o de mejora.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 2 son:

o Planificar una red homogénea y equitativa

. Localizar aparcamientos en las proximidades de los principales corredores

o Asegurar la accesibilidad de los vehiculos desde las vias principales del entorno al aparcamiento
. Implantacién por fases

. Espacio de reserva para futuras ampliaciones

1.2.2.3 LINEA ESTRATEGICA 3: POTENCIAR LOS MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLE

La linea estratégica 3 busca desarrollar un sistema de instalaciones de estacionamiento de intercambio modal que
promueva un acceso peatonal o en bicicleta al sistema de transporte y la disminuciéon del uso del automévil privado
como modo de acceso.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 3 son:

. Implantacion aparcamientos para bicicletas, VMP.
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. Implantacidn de puntos de recarga en los aparcamientos
. Localizaciéon del aparcamiento en proximidades de sendas peatonales/ciclistas
. Instalacion de placas solares en funcidén de su localizacion

1.2.2.4 LINEA ESTRATEGICA 4: AUMENTAR LA ATRACTIVIDAD DE LOS APARCAMIENTOS

La linea estratégica 4, engloba todas aquellas medidas dirigidas a la mejora del servicio para maximizar el nimero
de usuarios de las instalaciones.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 4 son:
. Aumentar la seguridad y calidad percibida de la instalacion (iluminacidn, sefalizaciones, etc)
. Disponer de informacién en tiempo real para los usuarios del aparcamiento

1.2.2.5 LINEA ESTRATEGICA 5: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LOS APARCAMIENTOS

La linea estratégica 5 contiene aquellas medidas dirigidas a cumplir los objetivos de accesibilidad universal,
garantizando que las instalaciones no presenten obstaculos para utilizarlas por parte de los ciudadanos.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 5 son:

. Implantar equipamiento necesario para permitir el acceso universal
. Diseiiar itinerarios accesibles
. Reserva de plazas para personas con movilidad reducida

1.2.2.6 LINEA ESTRATEGICA 6: INCORPORAR SOLUCIONES Y CRITERIOS DE DISENO QUE FAVOREZCAN
LA INTEGRACION PAISAJISTICA Y MINIMICEN IMPACTO AMBIENTAL

La linea estratégica 6 contiene aquellas medidas dirigidas a cumplir los objetivos de integracién territorial y paisaje,
garantizando que las instalaciones respeten el entorno en que se localizan.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 6 son:

. Localizacién en zonas no protegidas

. Anadlisis y adecuacion a las condiciones topograficas del ambito

. Minimizar el uso de hormigones y asfaltos

. Incorporar un programa de disefio comuin a los elementos arquitectonicos de cada una de las

instalaciones
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1.3 PROCEDIMIENTO DE TRAMITACION

El Plan especial en cumplimiento con el Articulo 13 de la Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de ordenacion territorial
sigue el siguiente procedimiento de tramitacién:

1. |Iniciacién por parte del Departamento de Movilidad e Infraestructuras
Aprobacion inicial del Plan en pleno del Consejo Insular.

Simultaneamente, en el acuerdo de aprobacion inicial, se debe acordar la suspensién para otorgar las
licencias y autorizaciones. Asimismo, se acordara también suspender la aprobacién de los instrumentos de
planeamiento urbanistico que se considera que impiden o dificultan la viabilidad del Plan.

4. Periodo de informacién publica, que empieza con la publicacion en el Boletin Oficial de las Islas Baleares
(BOIB) y con una duracion de como minimo 2 meses.

5. Consulta a administraciones afectadas: solicitud de informe en relacién con el ambito de las competencias
respectivas, al Gobierno de las Islas Baleares, a los ayuntamientos afectados y a todas las administraciones
que corresponda en aplicacién de la legislacion sectorial.

6. Redaccidn del documento definitivo del plan

7. Informe de la comisién insular de ordenacidn territorial y urbanismo.

8. Propuesta de aprobacidn definitiva al Pleno del Consejo Insular por parte de la Comision Insular de
Ordenacidn territorial y urbanismo.

9. Publicacién en el BOIB de la versién definitiva del plan.

Paralelamente, se sigue el procedimiento de tramitacidon ambiental, segln lo dispuesto en las siguientes leyes:

e Articulo 17 de la Ley estatal 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental, y sus modificaciones a
través del Real Decreto-ley 36/2020 de 30 de diciembre.
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Articulo 17 de Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Evaluacién Ambiental de las Islas Baleares.

Articulo 17 de Decreto 3/2022 de 28 de febrero por el que se regula el régimen juridico y funcionamiento
de la Comisidon de Medio Ambiente de las Islas Baleares y se desarrolla el procedimiento de evaluacion
ambiental.

y con las siguientes etapas:

1.

© X Nk WN

Solicitud de inicio a la Direccidén general de armonizacidén urbanistica y evaluacion ambiental por parte del
Departamento de Territorio, Movilidad e infraestructuras.

Consultas previas a las administraciones y personas interesadas por parte del Organo Ambiental
Elaboracién del documento de alcance del estudio ambiental estratégico por parte del 6rgano ambiental
Estudio ambiental estratégico

Informacidn publica y consultas a las administraciones publicas afectadas y las personas interesadas
Elaboracidn final del plan y del estudio ambiental estratégico con las alegaciones recibidas

Remisién al Organo ambiental

Analisis técnico (Organo ambiental)

Declaracién ambiental estratégica (Direccion general de armonizacidn urbanistica y evaluacién ambiental)
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2 METODOLOGIA
El plan especial se ha realizado llevando a cabo los siguientes trabajos:

2.1 RECOLECCION LECCION Y ANALISIS DE REGLAMENTOS, NORMATIVAS Y CASOS DE EXITO EN EL
AMBITO DEL PLAN ESPECIAL A DESARROLLAR.

Como punto de partida para el desarrollo del Plan especial se ha realizado una recopilacién de la legislacion y
normativa de aplicacidn, para su andlisis y obtencidn de directrices a seguir en cuanto a contenidos, y
procedimientos.

Ademas de la normativa se ha realizado un benchmarking de otros planes de similar contenido en el dmbito
nacional e internacional, destacando de estos los aspectos mas positivos y que podrian ser aplicables en el presente
Plan.

2.2 DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

Una vez definido el encuadre del plan, se pasa a estudiar la situacidn actual territorial y de movilidad en la Isla de
Mallorca abarcando los siguientes aspectos, cuyas conclusiones se exponen en el apartado 3 del presente
documento:

. Contexto Socioecondmico y territorial: Para el andlisis socioecondmico se obtienen los datos de
poblacién y renta del Instituto Nacional de Estadistica para el afio 2020 y se localizan los principales
poligonos industriales presentes en la Isla. El analisis territorial se realiza mediante la recoleccion de
datos de usos y categorias de suelo, a partir del visor de Urbanismo del Consell de Mallorca, y la
obtencidn de informacién sobre las zonas de proteccidn y de interés ambiental, zonas de riesgo, etc.

. Movilidad: Se estudia la oferta y demanda de movilidad vehicular, no motorizada y del transporte
publico mediante:

o El andlisis y resumen de la evolucion de la movilidad en vehiculo privado de la red de carreteras
del Consell de Mallorca, partiendo de los datos disponibles de IMD que dispone la Direccidn Insular
de Infraestructuras. También se analizardn documentos de referencia como el Plan Director
Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares, el Plan Director de Carreteras de Mallorca, o el Plan
de Movilidad de la ciudad de Palma. Para completar el analisis se genera, un modelo de simulacién
del que se obtienen los niveles de servicio de las principales vias de circulacién en Mallorca y se
destacan los puntos de mayor congestion.

o Elanalisis de la movilidad en transporte publico de la isla, partiendo de los datos de la red actual
de buses, tren y metro; y teniendo en cuenta las futuras ampliaciones, modificaciones o entradas
en vigor previstas.

o El andlisis de la movilidad alternativa y medios de transporte no motorizados. Se analizaran los
nuevos modos de transporte como VMP, asi como la red ciclable de la isla.
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. Estacionamientos de intercambio modal existentes: Se inventarian los estacionamientos relacionados
con el transporte publico presentes en la isla, identificando todos aquellos aparcamientos publicos que
se encuentran a 5 minutos o menos de una parada de transporte publico y a menos de 1 minuto.

Con toda la informacién y analisis realizados se genera un modelo en GIS, que permite tener una visién integral de
la situacién actual, destacando las necesidades que presenta la isla en relacién con los estacionamientos de
intercambio modal y sirviendo como referencia para las propuestas del Plan.

2.3 DEFINICION DE LOS OBJETIVOS Y LAS LINEAS ESTRATEGICAS DEL PLAN

Se establecen los objetivos del Plan y las lineas estratégicas que permitirdn alcanzar estos objetivos. En la
realizacion de esta tarea, se ha tenido en cuenta tanto las necesidades detectadas en el diagndstico como de otros
Planes de desarrollo, sostenibilidad y eficiencia energética de manera que los objetivos fueran claros, en
concordancia con otras actuaciones y se enfocaran en solucionar los problemas o carencias identificados y en
optimizar la movilidad.

2.4 PARTICIPACION PUBLICA

Como parte del proceso de participacion publica se han llevado a cabo dos (2) jornadas de participacion mediante
las cuales se ha dado a conocer el diagndstico de la situacion actual a los principales agentes involucrados y se han
recaudado las principales inquietudes y el punto de vista de los participantes respecto a las problematicas
detectadas en el diagndstico.

Las conclusiones de esta participacién publica fueron incorporadas en el diagnéstico.

2.5 ANALISIS DE PROPUESTAS

El andlisis de propuestas consiste en detectar y plantear aquellas actuaciones que ayudarian a suplir las faltas
detectadas en el diagndstico y que a través del desarrollo del presente Plan ayudaran mejorar la situacion de la
movilidad en la Isla.

Se define, por tanto, para el analisis y la eleccion de las actuaciones a considerar dentro del Plan, un modelo
territorial resultado de aplicar criterios demograficos, de movilidad, urbanisticos y ambientales que se describen
en apartados siguientes.

Se definen también las recomendaciones y criterios a seguir en el disefio de los estacionamientos, de manera que
los estacionamientos de intercambio modal previstos en el Plan sean funcionales, seguros y sostenibles. El objetivo
de las recomendaciones especificadas en los criterios de disefio (apartado 4.3) es garantizar una homogeneidad
entre las actuaciones propuestas cumpliendo con los objetivos y lineas estratégicas previamente definidos.

En el analisis de propuestas se estudia, ademas, su impacto ambiental y se sigue el procedimiento indicado en la
normativa para la elaboracién del Estudio Ambiental Estratégico.
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2.6 REALIZACION DEL PROGRAMA DE ACTUACIONES Y EL ESTUDIO ECONOMICO FINANCIERO

Una vez elegidas las actuaciones y sus principales caracteristicas, se pasa a la elaboracion del programa de
actuaciones donde éstas se priorizan en funcién de la demanda potencial, la oferta de transporte publico y la
oportunidad urbanistica.

Finalmente, se realiza el estudio econdmico financiero, contemplando los costes previstos para las actuaciones
mediante el empleo de bases de precios de proyectos similares, y analizando los beneficios esperados.

2.7 REDACCION DEL PLAN

A partir de toda la informacion generada en las tareas anteriores, se redacta toda la documentacién que compone
el Plan de Mejora de la Movilidad y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de Intercambio
Modal: Normativa, Memoria, Estudio Econédmico Financiero, y Estudio Ambiental Estratégico. Se elaboran también
las fichas de cada propuesta y los planos correspondientes.

Finalmente se edita y maqueta toda la documentacion.
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llustracion 3. Esquema Metodologia
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DEMOGRAFICS, DE MOBILITAT, URBANISTICS, AMBIENTALS
DEFICIO DE CIRTERIS DE DISSENY

ESTUDIAMBIENTAL
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REDACCIO DE DOCUMENTACIO QUE COMPOSAEL PLA:
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AMBIENTAL ESTRATEGIC

ELABORACIO DE FITXES | PLANS

Fuente: elaboracion propia
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3 DIAGNOSTICO
3.1 SOCIOECONOMICO Y TERRITORIAL

El diagndstico socioecondmico y territorial ha servido de base para el modelo de implantacidn de estacionamientos
de intercambio modal, en este sentido tanto en la seleccidon de los emplazamientos como en su dimensién se ha
considerado aspectos como poblacidn, actividad econdmica, y otros relativos en los planeamientos urbanisticos y
las zonas de proteccidn.

El Anexo | contiene toda la informacion de la fase de diagndstico socioeconémico y territorial y que se puede
resumir en los siguientes aspectos:

* El 46%?* de los residentes de la isla de Mallorca residen en el municipio de Palma, este entorno concentra
gran parte de la actividad econémica de la isla. Lo que hace que Palma, sea el gran polo atractor/generador
de desplazamientos de la isla.

e La mayoria de los municipios de la isla presenta una gran dispersién poblacional, lo que supone que sus
habitantes hagan uso del vehiculo privado para realizar los desplazamientos.

e Laisla de Mallorca, presenta una gran cantidad de superficies catalogadas como Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC) y Zonas de Proteccién medioambiental, que afectan a la disponibilidad de suelo
urbanizable, destacando la zona de la Serra de Tramuntana, por ser Patrimonio Mundial de la UNESCO.
Aguellos municipios ubicados en este territorio tienen mayores dificultades para encontrar suelo disponible
para la instalacidn de estos estacionamientos.

llustracion 4. Mapa urbanistico de las Islas Baleares

ANE| alt nivell de proteccié
Areanatural d'especial irterés
Arearurd dinterés paisatgistic boscos
Arearura dinterés paisatgistic
Areanatural dinterés tentorial

Area dinterés pai satgistic

Progesit muricipal

Area dinterés agran

Areadinterés agran extensiva

Area dinterés agran intensiva
Area de transicié

i E Area de transicid creixement

Area de transicié hamonitzacié

Sl rastic de régim general-forestal
Sél ragtic de régim general

Viari

Nudi rural

Assentament en medi rural

Sol urba

Sol urbanitzable ordenat

" 4 Sol urbanitzable no ordenat

Fuente: Servei Informacio Territorial llles Balears

2 Datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) para el afio 2020
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3.2 MOBILITAT

El diagndstico de la Movilidad en la Isla ha sido clave para el modelo propuesto, ya que ha permitido detectar las
problematicas existentes y como la implantacidn de los estacionamientos de intercambio modal ayudara a mejorar
la movilidad en la isla cumpliendo los objetivos de disminucién de veh*km recorridos, emisiones, etc.

De estos analisis se obtuvieron las siguientes conclusiones sobre la movilidad en Mallorca:

e El 91% de los desplazamientos realizados por los residentes de la isla, son movimientos internos en su
comarca.

e EI 55% desplazamientos de los residentes, se realizan en vehiculo privado. Muy por encima de la media
estatal que se sittda en el 42%.

e Por el contrario, el uso del transporte publico es bajo (10% de los desplazamientos) respecto a la media
estatal, éste es causado por una falta de competitividad de este modo de transporte, respecto al vehiculo
privado; a pesar de los esfuerzos de la Administracion por mejorar el servicio de transporte publico
(remodelacion de la red de bus interurbana en el afio 2021).

° llustracion 5. Distribucion modal Viajes a Mallorca

Distribucido modal viatges a Mallorca

10%

35%

= Transport public = Vehicle privat Modos no motoritzats

e El trasvase de autos de vehiculo privado al transporte publico es complejo y suele estar ligado a
actuaciones como el carril BUS-VAQ, que prioriza el transporte publico incrementando su competitividad
y reduciendo el tiempo de viaje, comportando un incremento del nimero de usuarios.
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e Las principales poblaciones de la isla disponen de vias de alta ocupacién que conectan con la ciudad de
Palma. Este hecho favorece la utilizacion del vehiculo privado para aquellos desplazamientos de conexion
con el principal polo atractor de desplazamientos de la isla.

e El hecho de que Palma concentre gran parte de la actividad econédmica de la isla hace que en sus vias de
acceso, se concentren gran parte de los problemas de congestidn de las vias. Problemas que afectan a la
red de autobuses interurbanos, ya que no disponen de carriles preferenciales.

¢ Lanuevared de businterurbana de laisla, ha ganado en competitividad generando nuevas lineas directas
de conexién con la ciudad de Palma y reduciendo los tiempos de desplazamiento sensiblemente. El hecho
de no disponer de infraestructura exclusiva para su paso (carriles VAQO) hace que pierda competitividad
respecto al vehiculo privado al encontrarse los mismos problemas de saturacién de las vias.

e Se dispone de una extensa red ciclable (mas de 800 km ciclables) que conectan diferentes polos de
atractivo turistico de la isla.

Los datos principales sobre oferta y demanda de movilidad vehicular, no motorizada y transporte publico se
presentan en los apartados siguientes.

3.2.1 MOVILIDAD VEHICULAR

El diagndstico de la movilidad vehicular ha permitido detectar las vias principales y mas congestionadas, y, por
tanto, aquellas que se podran ver influenciadas positivamente por la implantacidn de los estacionamientos de
intercambio modal.

El nimero de vehiculos que circulan por las principales vias de Mallorca, y que se presenta a continuacion, da una
idea del numero de usuarios potenciales de los estacionamientos de intercambio modal y ha servido de base para
el dimensionado desde mismos.

Autopistas

e Ma-20: También llamada "Via Cintura", actia como primer cinturén de la ciudad de Palma. Discurre
entre el nudo con el Ma-19 al este de la ciudad, hasta conectar con la carretera Ma-1 al oeste de la
ciudad. Conecta el aeropuerto y el puerto con las carreteras de Manacor (Ma-15) y Séller (Ma-11), la
autovia de Inca (Ma-13) y la autopista de Ponent (Ma-1) y actia de circunvalacién de la ciudad de
Palma. El Ma-20 registra una intensidad media de trafico de cerca de 192.000 veh./dia (suma de ambos
sentidos) en su tramo entre las carreteras Ma-13 y Ma-11. Durante el mes de julio esta via registra
incrementos del 18,65% en dias laborables.

e Ma-1: también llamada "autopista de Poniente", situada al oeste de la ciudad de Palma, conecta ésta
con la localidad Port d'Andratx, pasando por las localidades de Cas Catala, llletes, Portals Nous,
Palmanova, Santa Ponca, Solivella, Camp de Mar vy las poblaciones de Calvia y Andratx. El Ma-1 registra
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una intensidad media de cerca de 100.000 veh/dia (suma de ambos sentidos) en su tramo entre las
localidades de Palma y Portals Nous. Durante el mes de julio esta via registra incrementos del 23,66%
en dias laborables

e Ma-19: también llamada "Autopista de Levante", situada al este de la ciudad de Palma, conecta la
capital con el aeropuerto de Son Sant Joan y las localidades de Porto Petro, Campos y Llucmajor. Su
primer tramo entre las poblaciones de Palmay Llucmajor tiene un trazado de autovia, y el tramo entre
Llucmajor y Campos, desde el pasado mes de mayo, dispone de una configuracidn de via convencional
desdoblada. El Ma-19 registra una intensidad media de trafico cerca de los 150.000 veh./dia en su
tramo entre la ciudad de Palma y el aeropuerto. Durante el mes de julio, esta via registra incrementos
del 23,18% en dias laborables.

e Ma-13: también llamada "Eje Central", situada al norte de la ciudad de Palma, conecta ésta con la
bahia de Alcudia atravesando la comarca del Raiguer. Su recorrido atraviesa las localidades de
Marratxi, Santa Maria del Cami, Consell, Binissalem, Lloseta, Inca, Buger y Campanet. El Ma-13 registra
traficos cercanos a los 110.000 veh/dia de media, en su tramo entre el barrio de S'Indoteria (Palma) y
la Via Cintura. Durante el mes de julio esta via registra incrementos del 23,42% en dias laborables.

Carreteras principales de doble calzada

¢ Ma-15: también llamada "carretera de Manacor", es una via parcialmente desdoblada que atraviesa
la isla desde Palma hasta el punto mas oriental de la isla. Conecta la capital con las localidades de Son
Ferriol, La Casa Blanca, Algaida, Montuiri, Vilafranca, Manacor, Sant Lloreng, Arta y Capdepera.

Las vias de alta capacidad son las que registran mas trafico, especialmente las autopistas (Ma-1, Ma-13 y Ma-19)
con intensidades medias por encima de los 30.000 veh/dia en un mes tipo y elevdndose por encima de los 37.000
vehiculos/ dia en julio.

A continuacidn, se muestran datos de 26 de las principales estaciones aforadoras de la isla de Mallorca durante el
periodo 2016-2020.
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Adicionalmente, dentro del andlisis de la movilidad vehicular incluida en el diagnédstico, se ha realizado un modelo
de simulacién donde se ha podido analizar los niveles de servicio de las principales vias y detectar los tramos con

Ma-1
Ma-1
Ma-1
Ma-1
Ma-10
Ma-10
Ma- 1040
Ma- 1040
Ma-1110
Ma-13
Ma-13
Ma-30
Ma-30
Ma-30
Ma-19
Ma-6014
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-15
Ma-12
Ma-12
Ma-4023
Ma-3240
Ma-2200
Ma-2200

problemas.
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Tabla 1. Principales estaciones aforadoras de la isla de Mallorca

P.K. Sentit
7.3 Palma
16 Palmanova
227 Santa Ponsa
292 Andratx
98,1 Andratx
313 Fornalutx
2,4 Palma
116 Palma
2.9 Palma
4,5 Palma
24 Inca
7,4 Ma-13
1,3 Col d'en Rabassa
351 Inca
206 Palma
2,5 Palma
3,275 Palma
25,38 Algaida
47 Viafranca
53,5 Manacor
3,6 Artia
26,3 Can Picafort
6,5 Sllot
1,6 Sineu
449 5'0bac
557 Polienca

Tram
Génowva - Portals Nous
Palmanova - Sarta Ponsa
Santa Ponsa - Peguera
Andratx - Pue rto Andratx
Andratx - Estellencs
Fornalutx
Palma - EsSecar de la Real
Palma - Esporles
Palma - Son Sardina
Palma - §'Indicteria
Inca - Binsalem
Ma-13 / Ma-13A
Colld'en Rabassa - Son Ferriol
Inca - Sa Pobla
Palma - Llucmajor
Palma - Badia Blava
Palma - Son Ferriol
Algaida - Mo ntuiri
Vilefranca - Manacor
Manacor - Sant Lloreng
Artia - Son Serra de Marina
Can Picafort - Port d' Alcudia
St - Cala Millor
Sineu- Inca
5'Obac - Pollenca
Pollenca - Port de Polenca

2020
65.788
41.027
21.635
20.692

5.584

7.130
15.614

8956
27.195
75.401
37.265
25.063
22.019
18.285
25.061
17.218
21.596
17.939
23.332
16.215
12.235
13.297
12 183
10.463

9.062
16.012

2019
95.340
58.637
31618
30.137

8.063
10276
21.848
12 652
39.199

109 436
53.352
36233
30.676
26.759
36.002
24634
27.162
25500
33.390
23263
17455
15445
17721
14927
12939
23504

Font: Direccio de Carreteres del Consell de Mallorca

Los datos de partida para la realizacion del modelo han sido:

30.552
29.315
7.812
9934
21.115
12171

51.553
35.696

26.501
35.015
23.660
25.505
25189
32.828
22483
16767
18.823
17.042
14.437
12483
22497

2007

9723
28.361
7.621
9.668
20,545
11788

103.235
50.291
34.778
28.781
25.842
34.084
23.004
26.396
24.605
31.431
21.877
16.304
18.5344
16.501
14.057
12.154
21.878

Matriz Origen / Destino 2018 Smart Island, aportada por el Consell Insular de Mallorca.

Datos de aforo de trafico 2019, aportada por el Consell Insular de Mallorca.

O
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28.454
27.122
7.296
8.255
19.357
11167

47.878
32 856
27.050
24.517
32.352
21756
24884
23.053
29711
20.893
15.523
17.257
15.601
13.381
11.572
20.540

° llustracion 6. INTENSIDAD Media diaria en la isla de Mallorca

Fuente: modelo de simulacion, elaboracion propia

Los principales resultados del modelo son:

e Los principales problemas de congestion en la isla de Mallorca se registran en los accesos a Palma y ala
Via Cintura. Estos problemas se agudizan en los meses de verano, donde el trafico aumenta hasta un
23%.

e Enelrestode laisla, sélo se encuentran problemas de saturacion en las carreteras:
e Ma-2200 que da acceso al Port de Pollenga
e Camino de Cala Figuera que da acceso a Magaluf

¢ Avenida del Mar que da acceso a Costa Calma
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e Ma-2220 que conecta Alcudia con el Port de Pollenga
3.2.2 MOVILIDAD NO MOTORIZADA

El diagndstico de la movilidad no motorizada, sirve de base para el modelo propuesto de estacionamientos de
intercambio modal y se priorizan localizaciones préximas a las principales rutas, cumpliendo asi el objetivo de
favorecer la movilidad sostenible.

Mallorca cuenta con distintas rutas ciclistas, que se pueden dividir en las siguientes redes:

¢ Red cicloturistica de la Consejeria de turismo: se distribuye a lo largo de La Isla de Mallorca en 10
rutas con una longitud total de 352,5 km.

¢ Ecovies (consejo de Mallorca): rutas que discurren por los municipios de la Mancomunidad Norte (
Alcudia, Arta, Muro, Pollenca, Sa Pobla y Santa Margalida), comprende un total de 14 rutas con una
longitud de 156,2 km.

¢ Red carriles bici municipal, aquellas rutas que se extienden a nivel municipal.

llustracion 7. Plano red de vias ciclables de la isla de Mallorca

XARNXES DE VIES CICLISTES

#3-s3 jgincia de Turisme de les [lles Balears {ATB)
m—— Eoovies (Consell de Mallorca)

EmmEE Kanes municipals

Fuente: Plan de vias ciclistas
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O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

En lo referente a la demanda de movilidad no motorizada, se puede destacar:

Durante un dia laborable, los residentes de la Isla de Mallorca realizan diariamente 761.240
desplazamientos a pie (33% de los desplazamientos totales) y 46.135 desplazamientos en bicicleta(2% de
los desplazamientos totales).

Durante la época estival, a estos desplazamientos hay que sumar aquellos relacionados con la actividad
turistica que representan 228.869 nuevos desplazamientos a pie y 12.371 nuevos desplazamientos en
bicicleta, los cuales se concentran en las poblaciones costeras.

De los andlisis de la oferta y la demanda de la movilidad no motorizada se pueden destacar los siguientes aspectos:

Dado el bajo porcentaje de utilizacién de la bicicleta, actualmente la red ciclable no presenta problemas
de saturacion y dispone de niveles de servicio bajos. Por lo que respecta a la movilidad peatonal, sobre
todo en la época estival, algunos ejes que concentran la actividad comercial y de ocio de las poblaciones
costeras, presentan niveles de servicio elevados. El resto de la red presenta indices de saturacién
moderadamente bajos.

De todos los viajes que se efectian a la isla de Mallorca, el 35% se realiza en modos de transporte no
motorizado. Este nimero estd muy por debajo de la media espafiola que se situa en el 48%. El presente
Plan puede ayudar a aumentar este porcentaje, con la implantacion de aparcamientos de bicis, que
incentiven los viajes que combinen los modos de transporte no motorizado con el transporte publico.

Dado que el 91% de los desplazamientos realizados por los residentes de la isla, son internos en su comarca
de residencia, beneficia que estos desplazamientos se puedan realizar en modos de desplazamiento no
motorizados.

Dado que predomina el turismo tipo "Resort"”, hace que se produzcan gran cantidad de desplazamientos
internos en las diferentes localidades, lo que beneficia a que las mismas se puedan realizar en modos no
motorizados.

En los ultimos afios, el uso de la bicicleta ha duplicado su cuota gracias a los esfuerzos de los diferentes
ayuntamientos de la isla, especialmente el de Palma donde se concentra el mayor volumen de
desplazamientos en este modo.

3.2.3 TRANSPORTE PUBLICO

Para finalizar, el diagndstico del transporte publico en Mallorca es clave para cumplir con uno de los principales

objetivos del plan: potenciar la intermodalidad facilitando el acceso al transporte publico por los usuarios mediante

los estacionamientos de intercambio modal, que permitan un fécil traspaso de modo sin pérdida de tiempo, de

manera que el transporte publico sea mas compatible en el factor tiempo frente al transporte privado.
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Del transporte publico se ha obtenido, y se presenta a continuacion, la oferta incluyendo nimero de lineas, paradas
y tiempo de recorrido, y la demanda con nimero de usuarios de autobus interurbano y tren.

Mallorca cuenta con servicios de transporte interurbano como autobus, tren y metro, cuya oferta se describe a
continuacion.

e Transporte publico interurbano en autobus:

- 3 concesiones administrativas.

o Zona Poniente. Ejes principales de servicio desde Palma a los municipios de Calvia y Andratx y
servicios a poblaciones del sector sur de la Serra de Tramuntana, operado por Moventis. Linea
100.

o Zona Norte. Ejes principales de servicio: Palma-Inca-Alcudia, con extensiones desde Inca a
poblaciones del norte y de las bahias de Pollenga y Alcudia, y servicios de ayuda al ferrocarril
Palma-Inca; esta zona esta operada por Grupo Ruiz. Lineas 200 y 300.

o Zona Llevant/Migjorn Ejes principales de servicio: Palma-Manacor, Palma-Llucmajor-Campos,
Palma-Algaida, y sus extensiones correspondientes. Operada por Sagalés-Caldentey. Lineas 400 y
500.

- 53 lineas de servicio en invierno y 67 durante el periodo estival.

- 5lineas adicionales al aeroporte Aerotib que conecta al aeroporte de Palma con diferentes municipios
- 753 paradas de autobus.

- 16,5 millones de veh/km al afio

- EIPISTRVC (Plan Insular de servicios de transporte regular de viajeros por carreteras de Mallorca) establece
el objetivo estratégico de incrementar la demanda total de la red de autobuses interurbanos en un 25%;
de 8,8 millones de viajeros anuales (2015) a 11 millones (2028).

¢ Transporte publico interurbano en Tren: Actualmente, en la Isla de Mallorca dispone de un servicio de
tren con 3 recorridos, todos con origen en la estacion intermodal de Palma.

- T1TrenlInca. Endialaborable se dispone de 34 expediciones (suma de ambos sentidos), de las cuales
6 son express, todas a primera hora de la mafiana. Sdbados, domingos y festivos esta linea no
funciona.

- T2 Tren Sa Pobla: En dia laborable se dispone de 34 expediciones (suma de ambos sentidos),
mientras que en sabados domingos y festivos, se dispone de 32 expediciones (suma de ambos
sentidos).

- T3 Tren Manacor: Esta linea ofrece cada dia de la semana 34 expediciones/dia (suma de ambos
sentidos).
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e Metro: El otro servicio ferroviario en la isla es el metro con dos recorridos:

- Metro M1 UIB: De lunes a viernes ofrece 46 expediciones/dia por sentido. Mientras que los sabados
la oferta se reduce hasta las 15:00 h y el nimero de pasos se reduce considerablemente hasta 16
por sentido al dia. Los domingos y festivos no hay servicio.

- Metro M2 Marratxi: Esta linea tiene una frecuencia idéntica a la del servicio de tren con 17
expediciones/dia por sentido en dia laborable. Los fines de semana y festivos no hay servicio.

Otro aspecto importante que analizar respecto al transporte publico son los tiempos de recorrido, ya que de
utilizacion de los estacionamientos de intercambio modal viene, entre otras cosas, condicionada por la
competitividad en tiempos de recorrido entre el vehiculo privado y el transporte publico.

El analisis de los tiempos de recorrido se ha realizado utilizando datos estimados mediante la herramienta Google
Trafico desde la estacidn intermodal de Palma, hasta las paradas de transporte publico ubicadas en el interior de
la zona urbana de otros municipios.

Los datos obtenidos reflejan que:

e Los municipios que presentan una mejor relacién tiempo transporte publico/transporte privado son
los municipios que cuentan con servicio de tren sin paradas como Marratxi o Inca, que presentan
tiempos de recorrido competitivos respecto al vehiculo privado.

e En caso contrario, los municipios que presentan un peor ratio son los municipios de Sa Pobla y Santa
Ponca, ya que la conexidn por carretera es a través de vias de alta capacidad con limites de velocidad
en algunos casos de 120 km/h, mientras que la conexién en transporte publico se realiza en autobus
el cual realiza su recorrido por el interior de nucleos urbanos, y se encuentra afectado por los mismos
problemas de saturacidn de vias que el vehiculo privado que afectan a su tiempo de recorrido.

La red bus actual con la incorporacion de nuevas lineas directas entre las grandes poblaciones de la isla y Palma,
ha reducido considerablemente los tiempos de desplazamiento en bus, ganando competitividad respecto al
vehiculo privado. A continuacién, se muestra la comparativa de tiempo de recorrido entre las principales
poblaciones de la isla

Tabla 2. Comparativa tiempo de recorrido entre transporte publico y vehiculo privado

Tiempos de recorrido  Tiempos de recorrido en

Destino en TP vehiculo privado
Palma Andratx 40 minutos 30 minutos 1,33
Palma Santa Ponga 30 minutos 19 minutos 1,58
Palma Manacor 60 minutos 44 minutos 1,36
Palma Llucmajor 38 minutos 29 minutos 1,31
Palma Marratxi 15 minutos (tren) 16 minutos 0,94
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Tiempos de recorrido

Tiempos de recorrido en

Destino enTP vehiculo privado
Palma Inca 28 minutos (tren) 27 minutos 1,04
Palma Sa Pobla 55 minutos 33 minutos 1,67
Palma Pollenga 56 minutos 39 minutos 1,44
Palma Soller 37 minutos 25 minutos 1,48
Palma Campos 42 minutos 37 minutos 1,14
Palma Felanitx 65 minutos 44 minutos 1,48
Palma Arta 81 minutos 64 minutos 1,27
Fuente: Elaboracion propia
llustracion 8. Relacion tiempo veh. Privado / TP
Rile wvge e vitios an Tanopmt =ge

privat do la connexié amb Palma o
Ratio TPIVP on dia feiner
<12

1.2-14
14-18
16-1.8

18-2.0

CYIIER

=20

Fuente: Plan Insular de Servicios de Transporte Regular de Viajeros por carretera de Mallorca

Finalmente, en cuanto a la demanda de transporte publico interurbana en Mallorca, en el afio 2016, se registraron
13.638.439 usuarios, de los que sélo el 39% son usuarios de tren (5.317.160) a pesar de conectar Palma con los
dos municipios mas grandes del interior de la isla como son Inca y Manacor.

Segln datos del Plan Insular de Servicios de Transporte Regular de Viajeros por carretera de Mallorca, la relacion
entre la oferta y la demanda no es adecuada, sobre todo en aquellas lineas que comunican corredores de menor
poblacién con Palma u otros polos urbanos de referencia y disponen de una demanda moderada (tipo residencial
no turistica). Estas lineas que representan el 20% de los km ofrecidos, sélo transportan el 11% de la demanda.
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Mientras que las lineas que comunican los corredores territoriales de mayor poblacién con Palma, se observa un
mayor equilibrio siendo el 57% de los km ofrecidos que acogen el 63% de la demanda.

3.3 ANALISIS DE LOS ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL EN MALLORCA

En este apartado se desarrolla un analisis sobre cual es la oferta actual de las instalaciones que de una manera u
otro actlan como estacionamientos de intercambio modal en Mallorca, teniendo en cuenta su distribucion
territorial e identificando los patrones de localizacidn para cada tipologia.

3.3.1 NUMERO Y DISTRIBUCION DE LOS ESTACIONAMIENTOS EXISTENTES

Se han inventariado todos aquellos estacionamientos que se encontraran proximos en una parada de transporte
publico. Las localizaciones se han escogido, tomando como referencia las 889 paradas de transporte colectivo (860
paradas de BUS y las 29 de tren + metro), y realizando isécronas a una distancia de 1 y 5 minutos a pie de las
paradas consideradas como prioritarias, alcanzando como resultado los 98 aparcamientos que se encuentran
préximos a estas paradas.

Dentro de estos 98 aparcamientos, hay 48 que se encuentran a menos de 1 minuto de la parada de transporte
colectivo que se consideraron prioritarias.

Por lo tanto, la isla de Mallorca ya dispone de una amplia tipologia y oferta de estacionamientos préximos a
paradas de transporte publico, aunque de forma no regulada ni vinculada directamente al transporte publico.

Il-lustracid 9. Isocrones a les estacions de transport public

5 minuts
1 minuts

Fuente: Elaboracion propia
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La localizacién de estos 98 aparcamientos por municipios nos muestran una distribucidn por todo el territorio, llustracion 10. Localizacion de los aparcamientos proximos a las estaciones de transporte publico
pero que se concentran mayoritariamente por los municipios de Palma (21%) y Calvia (15%), como se detalla en la
siguiente tabla.

Tabla 3. Aparcamientos a 5 minutos o menos de una parada de transporte colectivo

Municipio Numero de aparcamientos a 5 minutos o
menos de una parada de transporte colectivo.
Alaré 1
Alcudia 3
Andratx 5
Arta 1
Binissalem 1
Bunyola 5
Calvia 15
Capdepera 4
Consell 2
Escorca 1
Inca 3
Llucmajor 4
Manacor 4
Marratxi 8
Muro 2
Palma 21
Petra 1 Fuente: Elaboracion propia
Pollenca 2
Sa Pobla 1 Si se consideran aquellos aparcamientos ubicados a 1 minuto o menos caminando, se obtiene un total de 48
Sorie M ol Car 1 aparcamientos, concentrados principalmente en los municipios de Palma (13%), Marratxi (13%) y Calvia (10%).
S:r;taalinny;s i Tabla 4. Numero de aparcamientos a 1 minuto o menos de una parada de transporte colectivo
Sineu 1 Numero de aparcamientos a
Séller 5 Municipio 1minuto o menos de una parada de
Son Servera 4 transporte colectivo.
Total 98 Alcudia 2
g . Andratx 4
Fuente: Elaboracion propia Binissalern 1
Bunyola 1
Calvia 5
Capdepera 2
Consell 2
Inca 3
Llucmajor 1
—_—
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Numero de aparcamientos a Adicionalmente, se han inventariado los aparcamientos de transporte publico colectivo, identificando un total de
Municipio 1minuto o menos de una parada de 49 aparcamientos (45 paradas de taxi y 4 aparcamientos de autocares) localizados principalmente en la ciudad de
transporte colectivo. Palma, en la costa este de laisla y en la costa de Calvia, seglin se observa en la siguiente imagen.

[

Manacor

llustracion 12: Localizacion aparcamientos vinculados al transporte colectivo

Marratxi
Muro
Palma
Petra
Pollenga
Sa Pobla
Santa Maria de Cami
Santanyi
Sineu
Séller
Son Servera
Total

N D R[IN|R[R|R|R[O|R |0

IS
(0]

Fuente: Elaboracion propia

llustracion 11: Localizacion de los aparcamientos a menos de 1 minuto de las estaciones de transporte publico

© APARCAMENT AUTOBUS
©® APARCAMENT TAXIS

@ C:/ Fuente: Elaboracion propia
3.3.2 TIPOLOGIAS DE ESTACIONAMIENTES Y OFERTA DE PLAZAS
5 ;
e @ Como parte del inventario de los estacionamientos, se han contabilizado el nimero de plazas, se han identificado
@

los horarios de funcionamiento asi como el tipo de gestidn (Gratuitos o de Pago) y, en su caso, tarifas aplicadas.

En cuanto a las capacidades se han identificado un total de 13.462 plazas, siendo los municipios con el mayor

numero de plazas disponibles el de Palma (7.555 plazas) y Marratxi (2.861 plazas), siendo este Ultimo ademas, el
municipio que cuenta con un mayor numero de plazas gratuitas.

Tabla 5. Capacidades de los aparcamientos asociados al transporte colectivo

Numero de

. , Numero de . Numero
Municipio Numero de Numero de " plazas sin datos B TEES
aparcamientos  plazas de pago . sobre el tipo de
gratuitas .. totales
gestion
Alcudia 2 306 306
Andratx 4 105 58 32 195
Fuente: Elaboracidn propia
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. . Numero de N(Jme:ro de Numero
Municipio Numer? de Numero de e JEYED sm-datos B ke
aparcamientos = plazas de pago TETUEE sobre el ‘tlpo de totales
gestion
Binissalem 1 19 19
Bunyola 1 155 155
Calvia 5 488 488
Capdepera 2 126 126
Consell 2 92 92
Inca 3 288 288
Llucmajor 1 64 64
Manacor 1 47 47
Marratxi 6 70 2.791 2.861
Muro 1 29 29
Palma 6 7.389 166 7.555
Petra 1 64 64
Pollenca 1 154 154
Sa Pobla 1 65 65
Santa Maria de Cami 1 87 87
Santanyi 2 178 178
Sineu 1 25 25
Soller 4 148 148
Son Servera 2 69 516

Total general

Fuente: Elaboracidn propia
3.3.3 ANALISIS

El inventario de los estacionamientos préximos a paradas de transporte publico ha permitido detectar las
siguientes cuestiones:

¢ Se haninventariado 48 estacionamientos a menos de 1 minuto de las paradas de autobuses lo que supone
unidas 13.017 plazas disponibles, de las que aproximadamente un 59% son de pago.

e Los estacionamientos inventariados se encuentran distribuidos por toda la Isla.

e Se identifican 3 municipios con mas de 10.000 habitantes sin estacionamientos a menos de 1 minuto de
las paradas de transporte publico: Campos (11.283 hab), Felanitx (18.202 hab) y Santa Margalida (12.797
hab).
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e EI SFM tiene una red de aparcamiento alrededor de la Estacidn consolidada, algunos de ellos adaptados y
otros pendientes de adaptarse, el presente estudio detecta estas carencias y r proponer mejoras para
potencia la red de aparcamientos vinculados a SFM.

e En cambio, la red de CTM, a la vuelta de las 5 grandes ejes viarios insulares, Ma-1, Ma -11; Ma-13, Ma -15
y Ma-19 tienen importantes carencias, por lo que se centra en mejorar la misma en nuevas dotaciones de
encarnacion.

3.4 CONCLUSIONES DEL DIAGNOSTICO

A partir del diagndstico realizado se pueden extraer las siguientes conclusiones principales y que serviradn de base
para el planteamiento del modelo propuesto en el Plan.

1. Lamayoria de los municipios de Mallorca presenta una gran dispersién poblacional, lo que incentiva el uso
del vehiculo privado.

2. Gran centralidad de Palma como centro generador/atractor de viajes al concentrar la mayor poblacién y
actividad econdmica.

3. Mallorca cuenta con una gran riqueza patrimonial y paisajistica, lo que supone grandes zonas de
proteccion ambiental y cultural, que reducen la disponibilidad de terrenos para el despliegue de los
estacionamientos.

4. Poco uso del transporte publico interurbano, que podra fomentarse a través de la aplicacién del presente

Plan.

5. Delinventario de estacionamientos préximos a paradas de transporte publico, se concluye que Palma es
el municipio que cuenta con un mayor nimero de plazas a menos de 1 minuto de una parada de transporte
publico con 7.555, siendo la mayoria de estas plazas de pago. El resto de los municipios, a excepcion de
Séller y Andratx, cuentan con casi la totalidad de sus plazas de uso gratuito.

4 MODELO PROPUESTO

4.1 DEFINICIONES Y TIPOLOGIAS

Los estacionamientos de intercambio modal son equipamientos destinados al aparcamiento de vehiculos de
usuarios de otros modos de transporte: autobus, tren, metro y bicicleta. Su objetivo es facilitar el cambio de
maneras, disminuyendo tiempos de transbordo y garantizando la seguridad derechos usuarios y vehiculos.

Existen diferentes tipologias de estacionamientos de intercambio modal y el Plan contempla la ocupacién de unos
cuantos tipos en funcién de las condiciones de la zona y las necesidades detectadas.

El tipo de estacionamiento de intercambio modal pueden clasificarse segin los 4 grupos que se describen a
continuacion.
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4.1.1 TIPOLOGIAS EN FUNCION DE SU LOCALIZACION Y FUNCIONALIDAD.

En funcion de su localizacidn y funcionalidad estos pueden contar con diferentes caracteristicas, por ello, se
describiran a continuacion las principales tipologias.

llustracion 13 Tipologia de aparcamientos

PARKING
DESTINO

o
__4' e PARKING

ITINERARIO
PARKING
ORIGEN

PARKING
ORIGEN

Fuente: Estudio de utilizacion de los aparcamientos de intercambio modal de los Ferrocarriles de la Generalidad
de Cataluiia (FGC) (2004).

4.1.1.1 ESTACIONAMIENTOS EN ORIGEN (DE PROXIMIDAD)

Se trata de aquellos situados en las estaciones o en las paradas de transporte publico proximos al origen del viaje
y por ello son los mas beneficiosos desde el punto de vista de la movilidad, ya que conllevan una menor realizacidn
de veh x km.

La principal funcion de estas instalaciones es recoger a los posibles usuarios lo mas cerca posible de su lugar de
origen (su casa) y proporcionarles un punto de transferencia hacia el servicio de transporte publico de largo
recorrido. Estas instalaciones suelen estar basadas en el modelo de uso prioritario del automovil privado como
modo de recogida de usuarios y su éxito podria verse condicionado por la disponibilidad de estaciones de
transporte publico en origen con una frecuencia elevada.
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4.1.1.2 ESTACIONAMIENTOS EN ITINERARIO

Son aparcamientos situados junto a puntos de elevada accesibilidad en vehiculo privado y una oferta de transporte
publico de alta frecuencia que se sitla en un punto intermedio entre el origen y el destino. A veces, incluso se
utilizan para desplazamientos de larga distancia.

Es aconsejable que se localicen cuando empieza la saturacion en los viales de acceso a la capital metropolitana.

4.1.1.3 ESTACIONAMIENTOS EN DESTINO

Son aquellos aparcamientos localizados en el perimetro de las grandes ciudades o sus centros. Muchas veces se
vinculan a operaciones de regulacidn del estacionamiento en el centro o a peajes urbanos como puede ser el de
Estocolmo. De esta manera, ademas de captar el motivo trabajo, también suelen dar servicio a otros motivos de
viaje como las compras o las gestiones. En el caso de la realidad territorial de Mallorca, compuesto por nucleos
urbanos distribuidos por la isla, para la implantacién de este tipo de aparcamientos se podria seguir el ejemplo del
Reino Unido, donde ciudades pequefias disponen de aparcamientos de disuasién en el perimetro. Asi, algunas
ciudades con centros histdricos como Oxford o Nottingham comenzaron a implantar aparcamientos disuasorios
en la década de los 70, principalmente como forma de rebajar la presidén del vehiculo privado sobre sus nucleos
historicos. En 2007, 60 pueblos y ciudades del Reino Unido ya contaban con aparcamientos disuasorios y, en el
caso de Oxford, se contabilizan mas plazas de estacionamiento publico en los aparcamientos disuasorios que en el
propio centro urbano. A través de una red de 117 aparcamientos disuasorios basados en sistemas de autobus y 8
mas en sistemas tranviarios (70.000 plazas en total), se han conseguido evitar alrededor de 34 millones de
desplazamientos en vehiculo privado hacia los centros urbanos.

4.1.1.4 LOS ESTACIONAMIENTOS MIXTOS

En algunas ocasiones un aparcamiento de disuasidon puede albergar diferentes demandas o viceversa, algunos
aparcamientos sectoriales se pueden utilizar como aparcamientos de disuasion. En este sentido, los aparcamientos
de los centros comerciales, durante el periodo de mafiana, cuando la demanda es menor, pueden albergar a los
conductores que hacen intercambio modal. Esta complementariedad aun es mas evidente en aquellos
aparcamientos de equipamientos deportivos, infrautilizados durante buena parte de la semana. En estos casos la
potenciacidon del transporte publico y su sefializacion es mas que suficiente para potenciar su uso como
aparcamiento disuasivo sin que sea necesario hacer una nueva infraestructura.

4.1.2 TIPOLOGIAS EN FUNCION A SU GESTION
4.1.2.1 ESTACIONAMIENTOS DE PAGOS

Estacionamientos generalmente cubiertos, en los que los usuarios pagan por dejar el vehiculo, como pueden ser
el de plaza Espaia o el del aeropuerto de Palma. Estos tipos de aparcamiento no tienen demanda en municipios
de poca poblacion.
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4.1.2.2 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS A LOS ABONADOS

Estacionamientos con acceso restringido a los usuarios de transporte publico que disponen de abonos mensuales
o de mas larga duracidn. Los clientes deben adquirir una tarjeta especifica con un coste mensual de unos 8 a 20€.

4.1.2.3 ESTACIONAMIENTOS CON TARIFAS VARIABLES

Estacionamientos que tienen tarifa que puede ser incluso gratuita, en caso de que se combine con transporte
publico. O una tarifa baja si en lugar de utilizarse como origen, se utiliza como destino.

4.1.3 TIPOLOGIAS EN FUNCION A SU DISENO
4.1.3.1 ESTACIONAMIENTOS CON CONTROL DE ACCESOS
Estacionamiento generalmente cubierto, a los que el acceso esta limitado.
4.1.3.2 ESTACIONAMIENTOS ABIERTOS

Estacionamientos que disponen de una cierta infraestructura fisica ya sea de delimitacién exterior y de
estructuracion interna, ya sea una valla fisica aunque sean de libre acceso y/o pavimentados en los que se han
construido aceras, isletas, etc..., con el fin de estructurar las plazas de aparcamiento y la circulacién en su interior.

4.1.4 TIPOLOGIAS DE ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL EN FUNCION DE SU TAMANO
4.1.4.1 ESTACIONAMIENTOS GRANDES

Estacionamientos de mas de 200 plazas.

4.1.4.2 ESTACIONAMIENTOS MEDIOS

Estacionamientos de 50 a 200 plazas.

4.1.4.3 ESTACIONAMIENTOS PEQUENOS

Estacionamientos de menos de 50 plazas.

4.2 MODELO TERRITORIAL DEL PLAN

El Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
Intercambio Modal se plantea como un instrumento de despliegue integral en la Isla de Mallorca en concordancia

3 Plan sectorial de Aparcamientos Disuasorios ligados al fomento del transporte ptblico y del viaje compartido en los ambitos
metropolitanos de A Coruiia, Ferrol, Vigo, Pontevedra, Santiago de Compostela, Lugo y Ourense. 2012. Xunta de Galicia
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con sus lineas estratégicas y con los resultados del diagnéstico realizado, y por ello, los estacionamientos
propuestos se localizan de manera que se tenga la mayor cobertura del territorio y de usuarios potenciales.

El modelo territorial del Plan es consecuencia de la aplicacidn de los criterios que se describen a continuacion.

4.2.1 CRITERIOS DEMOGRAFICOS

Para conseguir el objetivo de reducir el nUmero de veh, km recorridos, y dado que la mayor parte de los viajes se
generan dentro de la misma comarca, los estacionamientos de intercambio modal se proponen como
estacionamientos en origen, capaz de atraer a los habitantes del municipio que puedan usar el vehiculo privado
desde su residencia hasta el estacionamiento y luego utilicen el transporte publico para llegar a su destino.

Este planteamiento, también ayudara a reducir las congestiones detectadas en los accesos de Palma y en la Via
Cintura, ya que, como se observa en el diagndstico, el principal destino entre diferentes comarcas de Palma y la
ocupacion de los estacionamientos de intercambio modal en origen ayuda a reducir estos desplazamientos en
vehiculo privado, pasando a realizarse en transporte publico.

Los estacionamientos propuestos en el Plan, se distribuirdn de forma que se abarque el mayor nimero de
poblacién posible.

4.2.2 CRITERIOS DE MOVILIDAD
En cuanto a los criterios de movilidad se han tenido en cuenta:

o Oferta de la red de transporte publico: Los estacionamientos propuestos en el Plan se localizan préximos a
paradas de transporte publico, intentando que en la mayoria de los casos estén en un radio de 300 metros
de una parada.

e Proximidad alas principales rutas viarias de acceso y con buena accesibilidad de los vehiculos desde las vias
principales

e Demanda potencial: El Plan prevé mayoritariamente la implantaciéon de estacionamientos de tamafio
pequefio-mediano (con 31 estacionamientos con menos de 200 plazas respecto a los 38 previstos en el
Plan), reduciendo asi su impacto en el entorno y en concordancia con las estimaciones de captacién de
usuarios realizadas.

La estimacion del potencial de captacidn de usuarios de los estacionamientos se ha realizado aplicando a
la IMD de las principales vias proximas a los estacionamientos, los siguientes parametros obtenidos de
otras experiencias en Espafia®:
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e La IMD obtenida se divide entre 2, ya que una operacion de estacionamiento corresponde a la ida
y a la vuelta.

e Se multiplica por el % de captacion: El % de captacion se ha obtenido de experiencias en la ciudad
de Madrid donde un 0,65% del total de desplazamientos motores combinan el coche con el
transporte publico.

e Se multiplica por el indice de rotacién de 1,25 veh/plaza y dia. Este indice representa que el 75 %
de las plazas no presentan movimiento en todo el dia (motivo trabajo) y el 25% restante seria
utilizado al menos por dos vehiculos (compras y gestiones)

Finalmente, las plazas propuestas para cada uno de los estacionamientos se presenta en el documento de la
memoria en el apartado 4.4. PROPUESTA DE APARCAMIENTOS EXISTENTES A ADECUAR COMO
ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL y 4.5 PROPUESTA DE NUEVOS ESTACIONAMIENTOS DE
INTERCAMBIO MODAL.

4.2.3 CRITERIOS URBANISTICOS

En cuanto a los criterios urbanisticos, se ha analizado para cada ubicacion propuesta el planeamiento urbanistico
del municipio segun el cual dispone el visor del Consell de Mallorca d Urbanisme (MUIB) y caso por caso el
planeamiento vigente de territorio y obtenido el tipo de suelo previsto, priorizando aquellas localizaciones, en las
cuales, la ubicacién de los aparcamientos no supongan problemas de gestidn urbanistica por estar en zonas donde
el planeamiento urbanistico prevea usos diferentes y no compatibles con los aparcamientos.

Ademas, se ha tenido en cuenta la disponibilidad de los terrenos, priorizando aquellos estacionamientos de
intercambio modal en terrenos de titularidad publica.

En este sentido hay que sefalar que los visores son de caracter informativo, por lo tanto, de caracter indicativo,
habiéndose consultado y comprobado, caso por caso el planeamiento vigente

Existen algunas parcelas en la que la clasificacidon del Planeamiento Municipal y el del Plan Territorial no coinciden.
En el presente Plan se debe considerar oportuno mantener ambas fuentes de informacién en la ficha, a pesar de
no coincidir, para aportar la maxima informacién posible, pero, para evitar confusién, se incluye en las notas de
cada ficha donde el Plan territorial y el Planeamiento Municipal no coincidan, que el Plan territorial, al ser posterior
al Planeamiento municipal, modifica este Ultimo. Estando vigente las disposiciones del Plan territorial.

4.2.4 CRITERIOS AMBIENTALES

A la hora de definir la localizacién de los estacionamientos se ha puesto especial atencion a que estos no se
encuentren en areas de proteccidn ambiental o de patrimonio, y antes de proponer la implantacidon de
estacionamientos nuevos, se propone, cuando es posible, la adecuacidn de los existentes proximos a las paradas
de transporte publico de forma de limitar la ocupacién de espacio publico.
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Concretamente se ha analizado la distribucidn de las siguientes zonas para evitar proponer estacionamientos en
estas zonas:

e Red Natura 2000:

o LIC

o ZEPA
e Espacios naturales Protegidos (ENP)
Area de Proteccién periférica
Lugar de Interés Cientifico
Monumento natural
Paraje Natural
Parque nacional
Parque natural
Reserva Natural

o O O O O O O

Reserva Natural Especial
o Reserva Natural integral
e Figuras LEN
o AAPI: Area de Asentamiento urbano en Paisaje de Interés
o ANEI: Area Natural de Especial Interés
o ARIP: Area Rural de Interés Paisajistico
e Plan de Ordenacidn de los Recursos Naturales Serra Tramuntana
e Plan de Ordenacidn de los Recursos Naturales Albufera
e Zonas humedas
e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos
e Planes geomorfoldgicos de inundacidn o zonas potencialmente inundables
e Red Hidrografica
e Zona de area de prevencién de riesgos (APR)
e Zonas de riesgo de inundacidn (ARPSI)
e Zonas de riesgo de incendio forestales

A la hora de seleccionar las alternativas éptimas se han tenido en consideracién otros aspectos como:

e Unidades paisajisticas

e Rutas arqueoldgicas

e Bienes catalogados

e Bienes de interés cultural

El analisis de la incidencia o no de estos aspectos, se presenta en el Documento Estudio Ambiental Estratégico.
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4.3 CRITERIOS DE DISENO

Los estacionamientos de intercambio modal propuestos en el Plan seguiran unos criterios de disefio enfocados a
crear espacios funcionales en concordancia con su entorno y manteniendo la homogeneidad entre ellos.

En general, todos los estacionamientos previstos en el Plan se disefiaran como estacionamientos funcionales y
sostenibles que:

e  Favorezcan la intermodalidad y los modos de transporte no motorizados.

e  Sean zonas seguras desde el punto de vista del usuario: peatén o conductor.

e  Garanticen la accesibilidad universal, evitando las barreras arquitectdnicas.

e Seintegren en el entorno construido y natural.

e  Gestionen el agua como un recurso promoviendo la infiltracion y el sistema de retencién natural.

e  Protejan la calidad del agua local mediante sistemas de filtracidn y sistemas bioldgicos.

e  Minimicen el efecto isla de calor mediante sombras y materiales alternativos para el pavimento.

e  Conserven el uso de la energia y fomenten las energias sostenibles.

) Cuenten con una sefalizacion homogénea, clara e intuitiva.

e Incluyan la perspectiva de género, evitando zonas que aumenten la percepcidn de inseguridad por parte
de las mujeres: dreas aisladas, con mala visibilidad y mal iluminadas.

4.3.1 INFRAESTRUCTURA

En general, los estacionamientos propuestos en el Plan seran en superficie, de forma que se minimice el impacto
en el medio ambiente y se reduzcan los costes de implantacidn de los mismos. Sélo en casos excepcionales, como,
por ejemplo, cuando asi lo requiera el disefio de equipamientos complementarios (estacion intermodal, etc), se
podran contemplar aparcamientos en altura.

4.3.1.1 MARQUESINAS

En los estacionamientos previstos en el Plan se propone el uso de marquesinas, que cumpliran con la funcion de
dar sombra a los vehiculos y usuarios, asi como servir de soporte para placas fotovoltaicas.

En el disefio de las marquesinas y su ubicacion, se tendra en consideracion su impacto visual, y se priorizara
aquellos disefos y materiales que tengan una mejor adaptacion al entorno.

Se estudiara para cada aparcamiento el tipo o tipo de marquesina que mejor se adapten a las necesidades,
variando segun sea el caso, la distancia prevista entre soportes, el nUmero de plazas que cubren (simples o dobles)
y la inclinaciéon en funcion a la captacién solar.
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llustracion 14. Detalles de diferentes tipologias de marquesinas.

Fuente: AENA
4.3.1.2 SISTEMAS DE CAPTACION Y RECOGIDA DE AGUAS PLUVIALES

Todos los estacionamientos propuestos en el Plan, siguiendo lo indicado en el articulo 60. Apartado 8 del Plan
hidrolégico de las Islas Baleares 2105-2021, contaran con un "sistema de drenaje sostenible que minimicen el
impacto de las aguas pluviales en las redes de saneamiento y drenaje y al mismo tiempo permitan el
almacenamiento para su uso posterior o su reincorporacion al medio".

La eleccidon y disefo del sistema de drenaje sostenible, para cada uno de los estacionamientos previstos en el plan
se realizard teniendo en cuenta factores como la permeabilidad del terreno, la morfologia y la climatologia del
lugar, el estado del acuifero y la calidad del agua recibida.

A continuacidn, se recogen algunas recomendaciones respecto al pavimento y al drenaje, que se adaptaran en
fases de proyecto al caso particular de cada estacionamiento.

4.3.1.2.1 PAVIMENTO DRENANTE

En el disefio de los estacionamientos previstos en el Plan, se recomienda el uso de pavimento bifamiliar dado que
reduce la escorrentia de aguas pluviales mejorando su calidad y la recarga de las aguas subterraneas. El sistema
funciona permitiendo el paso del agua de escorrentia a través de la superficie del aparcamiento a una capa de
grava o camaras de almacenaje, permitiendo la transmisidn directa del agua al terreno o su acumulacién para
posterior reutilizacion.
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A continuacién, se describen algunos pavimentos innovidos que podran utilizarse en los estacionamientos,
siendo necesario posteriormente en los proyectos constructivos, escoger para cada estacionamiento el tipo de
pavimento mas adecuado:

Pavimentos de Graves: A colocar en la zona de las plazas de aparcamiento, por su gran permeabilidad
y adecuacién a entornos rusticos.

Asfalto y hormigén poroso: tipo de asfalto/hormigdn que se obtiene en el extra por la grava y las
particulas fina de la mezcla. Este tipo de pavimento tienen una mayor rugosidad lo que proporciona una
mayor traccién y una conduccién mas segura en condiciones de lluvia, sin embargo, son menos
resistentes a las cargas.

Adoquines de hormigon: La infiltraciéon de las aguas se realiza a través de las uniones entre los
adoquines. Poseen una mayor resistencia a las cargas que el asfalto/hormigén poroso, y se pueden
colocar en colores que permitan reducir el indice de radiacién solar con la consiguiente reduccidn de las
temperaturas.

Adoquines con césped: es un tipo de pavimento relleno que consiste en enlazar adoquines de hormigdn
o plastico con espacio para césped. La resistencia a la carga de estos pavimentos depende del tipo de
adoquinado utilizado. La superficie con césped es mas atractiva y permite la transpiracion del agua a
través del suelo para enfriar la atmdsfera circundante.

llustracion 15. Ejemplo de pavimentos de gravas en plazas de aparcamiento

Fuente: Elaboracion propia, Aarcamiento en Bunyola

llustracion 16. Ejemplo de adoquines de hormigdn llustracion 17. Ejemplo de adoquines con césped
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Fuente: Sustainable Green Parking Lots Fuente: Elaboracion propia, Estacionamiento en
Guidebook. Montgomery County. Pollenca

4.3.1.2.2 DRENAJE NATURAL

La aplicacidn de sistemas de drenaje natural ayuda a controlar el agua de escorrentia y favorece la eliminacidn de
contaminantes y por ello, se recomienda su ocupacién en los estacionamientos propuestos en el Plan. Existen dos
tipos de estructuras de drenaje y bioretencidn que son especialmente adecuadas para los estacionamientos:

e Los drenajes sostenibles consisten en un curso de desagiie de pendiente suave (menos del 6%) y relleno
de vegetacion, compost y/o ripio, que pueden colocarse entre las plazas de aparcamiento y alrededor del
perimetro de los estacionamientos.

e los jardines de lluvia son depresiones plantadas con suelos altamente permeables para permitir la
infiltracidn del agua.

El drenaje natural, de acuerdo con lo indicado en el Sustainable Green Parking Lots Guidebook, se compone de los
siguientes elementos:

¢ Flujo de entrada: Se debe tener en cuenta la forma en que el agua de escorrentia accedera al drenaje,
evitando colocar bordillos o estructuras que no permitan el paso del agua. En algunos casos, se colocan
bandas filtrantes de grava entre el borde del aparcamiento y la parte ajardinada de la estructura bifamiliar
para filtrar y reducir la velocidad de las aguas pluviales. Esto asegura que la velocidad de las aguas pluviales
no cause erosion.

e Zonade pozo: Debe proporcionarse una zona para el almacenaje temporal de las aguas pluviales, con una
profundidad de entre 0,3 y 0,6 metros. En el disefio de esta area se debe tener en cuenta la estructura de
drenaje de agua para evitar inundaciones.

e Suelo: Se debe contar con suelo rebafio que permita el crecimiento de la vegetacion y la infiltracidn de las
aguas pluviales. Este tipo de drenajes cuentan con una mezcla de arena, tierra fina y materia organica.
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e Estructura de drenaje: Para permitir el drenaje y evitar inundaciones, se suele instalar una salida de PVC
con algun tipo de filtro a prueba de obstrucciones que se instala dentro de un lecho de piedra en el extremo
inferior de la estructura. Para facilitar el mantenimiento, se instalan salidas de limpieza cada 15 metros de
la tuberia de salida.

e Vegetacion: En este tipo de estructuras la vegetacion juega un papel principal al proporcionar
evapotranspiracion del agua, mejorar la infiltracion a través de sus raices y contribuir al desarrollo de las
bacterias presentes en el suelo que realizan el tratamiento de las aguas pluviales. A la hora de escoger el
tipo de vegetacion debe considerarse el disefio del drenaje natural ya que éstas deben ser capaces de
resistir la cantidad y la duracién del almacenamiento de agua en la zona de pozo.

llustracion 18. Esquema de estacionamiento con drenaje natural

Arboles para dar sombra
Vegetacion apta para zonas himedas

Elevador con rejilla abovedada

Se evita colocar bordillos que no
permitan el paso del agua

Zona de mantenimiento

Pavimento poroso

T\

!
W
2% Slope \
== vl

Capa drenante

\ Suelo de biorretencién
Suelo estructural

/

Area de infiltracién/almacenamiento

Tuberia I Area de biorretencién I de agua de lluvia

Fuente: Sustainable Green Parking Lots Guidebook. Montgomery County.

4.3.2 DISENO FUNCIONAL

Los estacionamientos de intercambio modal se disefiardn como un espacio de transicién entre modos de
transporte, en el que coexisten los automdviles con los peatones y el transporte publico. Los peatones y los

4 Robert Spillar y Parsons Brinckerhoff, Inc., 1997. Park-and-Ride planning and Design Guidelines.
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vehiculos interaccionan en toda la trama desde la plaza del aparcamiento hasta la zona de embarque del transporte
publico. Por su parte, el transporte publico influye en los horarios de uso del estacionamiento que suele ser
simultaneo a los del transporte: los vehiculos llegan unos minutos antes que el transporte publico y se van unos
minutos después.

Teniendo esto en cuenta, es muy importante conocer bien la naturaleza de la transicion entre los modos de
transporte para establecer en cada caso el disefio adecuado, considerando los siguientes aspectos:

e Optimizar los recorridos internos de los vehiculos con el fin de evitar retrasos y accidentes en maniobras
de ensamblaje.

e Crear pasillos de peatones correctamente balizados y sefializados teniendo en cuenta los itinerarios hacia
las zonas de embarque en el transporte publico.

e Habilitar espacios de espera para pasajeros, accesibles, confrontables y seguras junto en el punto de
ensamblaje.

e Dotar de espacios de ensamblajes seguros para ciclistas.

A continuacidn, se detallan para cada manera, las principales recomendaciones de disefio.
4.3.2.1 VEHICULOS
4.3.2.1.1 ACCESOS

Los accesos se disefiaran de acuerdo con las necesidades y condiciones de cada estacionamiento, teniendo en
cuenta la normativa vigente de trazado vy las siguientes cuestiones*:

e Los accesos de los vehiculos deben estar separados de los accesos o paradas del transporte publico, para
evitar conflictos entre ambos modos.

e Hay que tener en cuenta que el acceso a los estacionamientos suele ser mas critico que la salida, por la
tendencia de los usuarios de llegar justo antes de la salida del transporte, es por ello que el disefio debe
maximizar la eficiencia de los accesos de vehiculos. En este sentido se recomienda, en caso de ser posible,
que el acceso desde la calle con mayor flujo de vehiculos se realice con un giro a la derecha.

e Se recomienda colocar los accesos/salidas a un minimo de aproximadamente 46 metros de las
intersecciones. En el caso de que se disefien varios accesos/salidas se recomienda situarlos a una distancia
superior a 46 m entre ellos, para facilitar la circulacién de los vehiculos.

e Enaparcamientos superiores a 300 plazas se recomienda colocar al menos 2 entradas y salidas, para evitar
su saturacion.
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4.3.2.1.2 ITINERARIOS

En el disefio de los itinerarios de vehiculo se tendrad en cuenta que la circulacidon de vehiculos dentro de la
instalacidn debe fomentar en general el movimiento de acceso permitiendo que los vehiculos accedan a las plazas
de una forma rapida y cdmoda evitando congestiones en las calles de los accesos, y disminuyendo las situaciones
de conflicto en las horas de mayor ocupacidn del estacionamiento4.

Cuando sea posible, se priorizardn actuaciones que contemplen dos sentidos para la circulacién en el
estacionamiento, ya que el uso de vias de dos sentidos reduce la confusidn de los conductores y la posibilidad de
que circulen en direccién contraria4.

En cuanto a las dimensiones de los itinerarios de vehiculos, se definiran de acuerdo con la disposicién y tamafio de
las plazas mencionado en el apartado siguiente.

4.3.2.1.3 PLAZAS

Al disefiar las plazas de aparcamiento se tienen en cuenta dos aspectos relacionados entre si: el angulo de
inclinacion del estacionamiento en relacidn con el carril de acceso y las dimensiones de las plazas.

Con relacién al angulo de inclinacién del estacionamiento, se elegird en cada caso el mas adecuado teniendo en
cuenta las siguientes consideraciones:

e Aparcamientos en linea, paralelos al sentido de marcha del carril de acceso - Angulo de 0°. De mayor
aplicacion en entorno urbano, para necesitar pasillos de circulacién de menor ancho.

e Aparcamientos perpendiculares al sentido de marcha del carril de acceso - Angulo de 90°. Disposicién con
menor uso de superficie por plaza. Se recomienda prever doble circulacidon en pasillo de circulacidn,
cuando éste sirva para acceder a dos filas de aparcamientos.

e Recomendados cuando se prevé el doble sentido en los pasillos de circulacidn, silos tienen, ya que permite
una mejor relacion m2/plaza.

e Plazas inclinadas respecto al carril o aparcamientos a espina de pescado — Angulos de 30°, 45° 0 60°. Esta
disposicion a pesar de emplear mas superficie por plaza aumenta la seguridad al facilitar la maniobra de
acceso/salida de la plaza. Se recomienda que los pasillos de circulacién sean de un solo sentido.

La tabla siguiente, presenta las relaciones entre el angulo utilizado y las superficies necesarias.

Tabla 6. Parametros medios segun dngulo de inclinacion de aparcamiento

ANGULO PLAZA (2) 0 (LINIA)
Ancho pasillo de circulacién (m) 5 5 6 7 7
Superficie plaza(m2) 27 27 30,7 27 21,5

Ne plazas / 100 m
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Fuente: Traducido a partir de Guia para la implantacion de aparcamientos disuasorios en Andalucia. Junta de
Andalucia

Se recomienda realizar el dimensionado de las plazas en base a un turismo de dimensiones medias, comprobando
gue los modelos mas grandes no presenten problemas de movimiento.

4.3.2.1.4 PLAZAS DE APARCAMIENTO RESERVADA

Los estacionamientos de intercambio modal deberan tener un 2% de las plazas para vehiculos con personas con
capacidades diferentes, y como minimo una.

Para el disefio de estas plazas se tendran en consideracion, las disposiciones del PROYECTO DE DECRETO DE
REGULACION DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL EN LOS ESPACIOS DE USO PUBLICO DE LAS ISLAS BALEARES,
concretamente en el Capitulo Ill, Seccidon 1, Articulo 9: Caracteristicas, sefializacion y dimensiones de las plazas de
aparcamiento reservadas:

a) Ubicacion proxima a los puntos de cruce entre los itinerarios para peatones accesibles y los itinerarios
de vehiculos, para garantizar el acceso desde la zona de transferencia hasta el itinerario para peatones
accesible de forma auténoma y segura, a nivel o mediante un vado para peatones.

b) Dimensiones > 2,20 m de ancho y 5,00 m de profundidad para plazas en linea o en bateria.

¢) Zona de transferencia anexa de dimensiones > 1,50 m de anchura y longitud de la plaza en bateria o0 > 3
m de profundidad y anchura de la plaza en linea. La zona de transferencia podrd ser compartida entre dos
plazas contiguas en aparcamientos en bateria.

d) Sefializacion vertical y horizontal mediante el simbolo internacional de accesibilidad (SIA).

e) Linea perimetral de color contrastado, preferentemente blanco, y fondo de plaza azul Pantone 294, tanto
el espacio reservado al vehiculo como la zona de transferencia.

f) Sefializacion de la prohibicion de aparcar para el resto de los vehiculos.

4.3.2.2 PEATONES

En los estacionamientos de intercambio modal se debe prestar especial atencion al disefio de los itinerarios
peatonales, ya que, como se ha comentado en anterioridad, se busca facilitar el cambio entre modos de transporte
y para ello es necesario habilitar espacios para que los usuarios puedan acceder rapida y eficazmente al transporte
publico una vez hayan aparcado su vehiculo.

Con esta idea, los diseios propuestos en los estacionamientos previstos en el Plan deberdn incluir itinerarios para
peatones continuos y directos que conecten las plazas de aparcamientos con las paradas de transporte publico.
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Se recomienda evitar itinerarios con grandes longitudes (mas de 500 m) entre las plazas y las paradas de transporte
publico.

La circulacion de los peatones debe tener prioridad respecto a la circulacion de vehiculos. En los lugares donde el
itinerario peatonal cruza la de los vehiculos, se debe dar un paso de peatones con sefalizaciéon y pavimento
diferenciado.

Los pasos de peatones se localizardn en zonas donde los conductores puedan anticipar a los peatones y actuar en
consecuencia. Asimismo, se disfrazaran para proporcionar al peaton una vista completa de los vehiculos que se
aproximan con la minima interferencia de drboles, vehiculos aparcados o cualquier otro objeto.

En cuanto a la accesibilidad, en el disefo de los itinerarios peatonales de los estacionamientos de intercambio
modal se seguiran las condiciones de la ORDEN TMA/851/2021, DE 23 DE JULIO, POR LA QUE SE DESARROLLA EL
DOCUMENTO TECNICO DE CONDICIONES BASICAS DE ACCESIBILIDAD Y NO DISCRIMINACION PARA EL ACCESO Y LA
UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS, en su articulo 5. Itinerarios para peatones accesibles.

a) Discurrird de manera colindante a la linea de fachada o referencia edificada a nivel del suelo. No obstante,
cuando las caracteristicas y el uso del espacio recomienden otra disposicion del itinerario para peatones
accesible o cuando éste carezca de dicha linea de fachada o referencia edificada, se facilitard la orientacion y el
encaminamiento mediante una franja-guia longitudinal, tal como se especifica en los articulos 45 y 46.

b) En todo su desarrollo tendrd una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que garantice el giro, cruce y
cambio de direccion de las personas, independientemente de sus caracteristicas o modo de desplazamiento.

¢) En todo su desarrollo tendrd una altura libre de paso no inferior a 2,20 m.
d) No presentard peldafios aislados.

e) Su pavimentacion reunird las caracteristicas definidas en el articulo 11.

f) La pendiente transversal mdxima serd del 2%.

g) La pendiente longitudinal mdxima serd del 6%.

h) En todo su desarrollo se ajustardn los niveles de iluminacion del recorrido a los especificados en el Real
Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética en
instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

En cuanto al pavimento del itinerario para peatones se seguira lo que dispone el articulo 11:

1. El pavimento del itinerario peatonal accesible serd duro, estable y cumplird con la exigencia de resbalon
para los suelos en zonas exteriores establecida en el Documento Bdsico SUA, Seguridad de utilizacion y
accesibilidad del Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la
Edificacion. No presentard piezas ni elementos sueltos, con independencia del sistema constructivo que, en
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todo caso, impedird el movimiento. Su colocacion asegurard su continuidad y la inexistencia de resaltes de
altura superior a 4 mm, y su textura serd diferente a la de los pavimentos tdctiles indicadores especificados en
el articulo 45.

2.Enlos itinerarios para peatones accesibles también se admitird la utilizacion de pavimentos blandos con una
compactacion superior al 90% determinada de acuerdo con el método de ensayo Proctor modificado de la
norma UNE 103501:1994, que permitan el trdfico de peatones de forma estable y segura, sin ocasionar
hundimientos ni estancamientos de aguas, y manteniendo la mdxima adecuacion posible con el resto de las
caracteristicas exigidas en el apartado anterior.

4.3.2.3 BICICLETAS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP)

Con el objetivo de incentivar la ocupacién de modos de transporte mas sostenible los estacionamientos se
disefiaran con un area de aparcamiento especifico para bicicletas y VMP, con capacidad entre el 8 Y el 10% del
numero de plazas para Automoviles.

En el diseiio de las plazas para bicicletas, se podrdn seguir las recomendaciones del Manual de Aparcamientos de
bicicleta publicado por el IDEA (Instituto para la diversificacion y el ahorro de la energia), sobre todo en los
referentes a:

e Dimensionamiento: "La eleccién de las dimensiones debe realizarse respetando un compromiso entre una
minima ocupacién de espacio y un confort dptimo para el usuario. Un tamafio demasiado ajustado de los
soportes del aparcabicis puede presentar problemas de maniobrabilidad y lo contrario supone un
desaprovechamiento del espacio publico. El espacio que ocupa una bicicleta estd determinado por su
longitud, anchura del manillar y altura. El disefo del aparcamiento debe considerar bicicletas con las
siguientes dimensiones medias: 1,90 m de largo, 0,60 m de ancho y una altura de 1,10 m.
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llustracion 19. Dimensiones genéricas de una bicicleta
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Fuente: Manual de Aparcamientos de bicicleta. IDAE

e Accesibilidad: "La instalacion del aparcabicis debe cumplir con las normativas de accesibilidad de peatones
y personas con movilidad reducida, sin entorpecer ni poner en riesgo su movilidad. Ademas, no puede ser
ocupado o bloqueado por otros usuarios, como las motos o los coches aparcados en doble fila."

Para garantizar la seguridad se preferiran, siempre respetando el entorno y el impacto que pueden tener, las
instalaciones con casetas o espacios cerrados que protejan las bicicletas del robo, vandalismo y la meteorologia.
Este tipo de casetas permite ademas dejar otros bultos y accesorios (cascos, etc), dotando asi al usuario de un
servicio afiadido.

En caso de no contar con aparcas cerrados, se buscara garantizar la seguridad empleando disefios con sistemas
antirrobo o que faciliten su colocacién, y empleando materiales eficaces frente a acciones de robo o vandalismo,
siendo los suficientemente resistentes a herramientas industriales de corte y con fijaciones sélidas que resistan los
movimientos por torsion humana.

4.3.3 JARDINERIA

Uno de los principales problemas de los estacionamientos en superficie, al disefiarse sin vegetacion, es que se
produce el efecto "de islas de calor": la gran extension de superficie pavimentada absorbe la radicacion solar
generando una gran cantidad de calor, que en periodos de verano puede afectar a la temperatura de su entorno.
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El exceso de calor tiene consecuencias tanto en el asfalto, con un deterioro mas rapido del mismo, como en los
vehiculos, que alcanzan temperaturas muy altas generando condiciones de peligro para los usuarios e incentivando
un mayor uso del aire acondicionado.

Para evitar la generacién de estas "islas de calor" es esencial el uso de la jardineria y vegetacion que brinde espacios
de sombra ayudando a regular las temperaturas, ademas de aportar otros beneficios como:

e Mejorar la calidad del aire y reducir la emision de gases de efecto invernadero
e Reducir las escorrentias de lluvia

e Crear barreras acusticas y visuales

e Hacer la zona mas atractiva para los usuarios

Por todo eso, los estacionamientos propuestos en el Plan deberan contar con la jardineria adecuada, cumpliendo
como minimo los siguientes parametros:

e En la eleccidn de los tipos de planta se debe tener en consideracidn las condiciones del emplazamiento,
priorizando plantas y vegetacion autdctona, y en un segundo orden, que sea similar al existente de la zona.

e Se colocaran estratégicamente en los estacionamientos darboles que proporcionen sombra,
proporcionandoles la cantidad de suelo necesaria para su adecuado crecimiento.

Para favorecer el crecimiento y mejorar las condiciones del suelo podrdn también utilizarse tecnologias
como suelos estructurales o sistemas modulares de pavimento suspendido o en voladizo.

e La ubicacidn de los arboles y la jardineria en general se realizara teniendo en cuenta la iluminacidon y el
campo de vision de los vehiculos. Se recomienda evitar colocar vegetacidn que dificulte la visibilidad de
los conductores al realizar las maniobras de aparcamiento y de acceso, asi como aquella que disminuya la
luminosidad en areas que por motivos de seguridad deban ser iluminadas.

4.3.4 ILUMINACION SOSTENIBLE

Los estacionamientos deben contar con una iluminacion homogénea, evitando la existencia de zonas oscuras de
manera que se garantice la seguridad de los usuarios.

Se recomienda el uso de iluminacién energéticamente eficiente que permitan ahorro de energia y sostenibilidad,
cumpliendo lo dispuesto en el articulo 44: "Contaminacién Luminica" del plan territorial Insular de Mallorca y su
modificacion N23.

Para el disefio de la iluminacién en los estacionamientos previstos en el plan, se recomienda seguir lo dispuesto
en la Guia Técnica de Eficiencia Energética en Iluminacidn. Alumbrado Publico publicada por el Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), en la que se indica que, en los aparcamientos al aire libre, no se
precisa de niveles de iluminacion muy elevados ni de criterios de uniformidad muy exigentes, al tratarse de tareas
visuales de tipo medio.
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La guia propone una clase de alumbrado S1, pudiéndose llegar a la clase CE1 cuando la situacion del aparcamiento
y las propias condiciones del mismo asi lo requieran.

e (Clase de alumbrado: S1, lluminancia horizontal en el area de la calzada:
e lluminancia Media Em = 15 lux

e [luminancia minima Emin =5 lux

e Uniformidad media Um =33%

e C(Clase de alumbrado: CE1, lluminancia horizontal

e |luminancia Media Em = 30 lux

e Uniformidad media Um = 40%

Ademas, destaca que en este tipo de instalaciones tanto el control del deslumbramiento, como la limitacion de la
contaminacién luminosa, deberd ser rigurosa.

El alumbrado deberd cumplir, ademas lo dispuesto en la Ley 3/2005, de 20 de abril, de proteccidon del medio
nocturno de las Islas Baleares.

La iluminacién de los itinerarios peatonales cumplird con los dispuestos en la ORDEN TMA/851/2021, DE 23 DE
JULIO, POR LA QUE SE DESARROLLA EL DOCUMENTO TECNICO DE CONDICIONES BASICAS DE ACCESIBILIDAD Y NO
DISCRIMINACION PARA EL ACCESO Y LA UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS, en su Articulo 5.
Itinerarios para peatones accesibles, reflejado en el apartado 4.3.2.5 Itinerarios para peatones.

4.3.5 SENALIZACION

Los estacionamientos de intercambio modal deberan tener una sefalizacion singular e identificable facilmente por
los usuarios tanto en la entrada como en los itinerarios de acceso.

Asimismo, internamente deberdn tener una coherencia de imagen y disefio.
Se propone la siguiente sefializacién para identificar los estacionamientos de intercambios previstos en el Plan.

llustracion 20 sefial

Fuente: Elaboracion propia
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4.3.6 PUNTOS DE RECARGA ELECTRICA

Los estacionamientos propuestos dentro del Plan, contaradn con plazas para la recarga de vehiculos eléctricos, de
acuerdo con lo que dispone la norma 42. Medidas bioclimdticas en la ordenacion y en la edificacion del Plan
Territorial de Mallorca (modificacion N23), apartado 4:

"f. Implantar puntos de recarga suficientes para vehiculos eléctricos en la via publica y en los nuevos aparcamientos
o ampliaciones de los existentes de equipamientos publicos y privados y de edificios de uso colectivo, con un minimo
de un punto cada 20 nuevas plazas.

Este radio, ademas cumple con lo dispuesto en la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de Cambio climatico y transicion
energética en el Art. Puntos de recarga para vehiculos eléctricos en aparcamientos.

En cuanto a las instalaciones de punto de recarga, se exponen a continuacién algunas recomendaciones a partir
de la normativa y proyectos existentes:

e Equipo utilizado para la recarga de vehiculos eléctricos:

La potencia maxima se determinara para cada caso, teniendo en cuenta que:

o La ocupacién del estacionamiento serd en estancias largas, para cumplir con su funcionalidad de
intermodalidad. Por lo que en principio no sera necesario contar con recargas rapidas.

o Los estacionamientos se plantean como espacios que se abasteceran de la energia que produzcan
mediante placas solares, por lo que se controlara que el consumo no supere este abastecimiento.

e Se recomienda que cuenten con:

o Pantalla anti-vandalica tactil con interfaz de usuario

o Método de autenticacion de usuarios: lector RFID o lectores de tarjetas magnéticas, lectores de
cadigos de barras o QR.

e Se deberda garantizar su estanqueidad y proteccién contando con envolventes con como minimo IP54 e

IK10, con preferencia de IP65.

o Se recomienda que como minimo el rango de operacidn se encuentre entre los -25°C y los 50°C.
Aungue este equipamiento se disefiara y orientara de manera que se evite el alcance de valores
extremos de temperatura.

o Elequipo debera cumplir la normativa vigente en el momento de realizar el proyecto.

e Infraestructura de recarga:

o) Se acondicionaran y pintaran las plazas de aparcamiento dispuestas para la recarga de vehiculos
eléctricos con indicaciones y sefializaciones correspondientes, diferenciadoras del resto de plazas
convencionales.

o) Se asegurara la proteccidn de los puntos de recarga contra impactos.
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llustracion 21. Ejemplo de punto de recarga

Fuente Elaboracion propia. Aparcamiento en Calvia
4.3.7 ENERGIA

En el disefio de los estacionamientos propuestos dentro del Plan, se buscara la maxima eficiencia energética,
mediante la instalacidn de placas fotovoltaicas que permitan que los estacionamientos sean autosuficientes
produciendo al menos la energia que consumen.

La instalacion de placas solares va en concordancia con lo dispuesto en la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de Cambio
climatico y transicion energética, que en su Art. 53. Aprovechamiento de los grandes aparcamientos en superficie
y de cubiertas, determina que:

"3. Se cubrirdan con placas solares de generacion fotovoltaica los espacios destinados a las plazas de
estacionamiento de todos los aparcamientos de titularidad publica en suelo urbano ubicados en superficie que
ocupen un drea total superior a 1.000 metros cuadrados.

4. Los consejos insulares podrdn establecer obligaciones de incorporacion de generacion renovable en
aparcamientos ubicados en suelo rustico."

La instalacion de placas solares ira acompanada de su integracidn paisajistica, sin generar un impacto visual
negativo. Se priorizara el uso de estructuras cuyos materiales y disefio vayan de acuerdo con el entorno del
estacionamiento.
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llustracion 22. Ejemplo de marquesinas con placas fotovoltaicas

Fuente: Elaboracion propia. Aparcamiento en Llucmajor
4.3.8 USOS COMPLEMENTARIOS

En aquellos estacionamientos de mayor tamafio, se podra disponer de una zona dedicada a usos complementarios,
gue no debe ser superior al 5% de la superficie del estacionamiento.

Los usos complementarios permitidos dentro de estas zonas seran:

e Servicio a las personas

o Usos logisticos de distribuciéon: En estas zonas se podrdn colocar lockers para el envio de
paqueteria como son los Amazon locker o City Paq de Correos o taquillas. De manera que los
usuarios de los estacionamientos puedan hacer uso de este servicio.

o Recarga de abonos o tickets para el transporte publico: En los estacionamientos de mayor tamafio
los operadores del transporte publico podran instalar puntos para la recarga de tarjetas
monederos o la compra de billetes.

o Autoservicio de mantenimiento y reparacion de bicicletas: Se podra disponer de una zona para la
reparacion de bicicletas mediante autoservicio, contando con estaciones disefiadas para esta
finalidad que contengan portabicicletas, herramientas, sistema para el inflado de los neumaticos,
mandmetro para controlar la presién del aire y manguera con suministro dosificado de agua.

o Expendedores y/o maquinas de vender automaticas para suministrar productos.
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llustracion 23. Servicio de Amazon Locker y City paq en parking. 4.4 PROPUESTA DE APARCAMIENTOS EXISTENTES A ADECUAR COMO ESTACIONAMIENTOS DE

INTERCAMBIO MODAL

En cuanto a estacionamientos existentes a adecuar, el Plan propone un total de 16 estacionamientos distribuido
en los siguientes 12 municipios:

° Arta: Se propone la adecuacion de dos estacionamientos. Uno podria verse afectado por la previsién de
construccion del Centro de Salud. Se buscara que el estacionamiento encaje con esta construccion y que
haya sinergia entre los dos usos.

. Calvia: Se propone la adecuacion de tres estacionamientos en la zona de Magaluf, en la zona de Portals
Fuente: https://parkingsalesas.com/servicios/

Nous (Academia Futbol V. del Bosque) y en la zona de Palmanova.

e Servicio ala movilidad o Capdepera: se recomienda la reconversidn a estacionamiento de intercambio modal del actual
o Flota de coches compartidos (car sharing), flota de motos compartidas (moto sharing), aparcamiento ubicado en el centro del municipio.
o Préstamo-alquiler de bicicletas publico y/o privado o Consell: Se proponen un estacionamiento en la estacion de tren, donde se propone una ampliacion que
o Box o cajas de seguridad de vehiculos de movilidad personal (VMP). deberd ir en consonancia a lo dispuesto en el proyecto existente de SFM sobre la supresion del paso a nivel

sobre vias.

e Servicios energéticos: o Inca: Se propone la adecuacién de un estacionamiento con posibilidad de ampliacién, en uno de los viales

o Instalaciones de generacion de energia eléctrica renovable de baja potencia, placas fotovoltaicas, de acceso/salida desde el Ma-13.
y mini edlica. . Llucmajor: Se propone la adecuacion de un estacionamiento en Maioris décima.

o Instalaciones de punto de recarga de vehiculos eléctricos. (PdR) . Marratxi: Se propone la adecuacién de dos estacionamientos en la estacién de tren de Marratxi y de Inca

., ., . . Nou. Esta Ultima propuesta se veria beneficiada de la adecuacién del paso entre ambos lados de la via del
llustracion 24. Instalacion de aparcamiento de bicicletas. prop P

tren.
. Muro: Se propone adecuar el estacionamiento de la estacion de tren.
. Petra: Se propone la adecuacion del estacionamiento de la estacion de tren.
° Sa Pobla: Se propone la adecuacién del estacionamiento de la estacidn de tren.
. Santa Maria del Cami: Se propone adecuar un estacionamiento préoximo a la estaciéon de tren con

posibilidad de ampliacion.
. Son Servera: Se propone adecuar un estacionamiento en la zona de Cala Bona, y en caso de ser necesario,
una propuesta de reubicacién de paradas.

Fuente: Web de la Diputacion Foral de Bizkaia Los estacionamientos existentes propuestos en el Plan se describen a continuacion:
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Tabla 7. Estacionamientos existentes a adecuar al Plan

Numero de plazas propuestas

Estacionamiento Municipio (vehiculos ligeros, PMR y Sur()s:zf)icie
motos)
1 Aparcamiento Estacio Arta Arta 59 2.000
2 Aparcamiento de Na Pati Arta 181 5.000
3 Aparcamiento Academia Futbol V. del Bosque Calvia 50 1.250
4 Aparcamiento Magaluf Calvia 449 10.762
5 Aparcamiento Palmanova Calvia 201 6.700
6 Aparcamiento Plaga de la Constitucio Capdepera 80 2.800
7 Aparcamiento Estacié Consell-Alard Consell 136 6.000
8 Aparcamiento Inca Llevant Inca 90 3.000
9 Aparcamiento Maioris Décima Llucmajor 67 1.300
10 Aparcamiento Estacié de Marratxi Marratxi 97 3.800
11 Aparcamiento Estacié Pont D'Inca Nou Marratxi 116 5.000
12 Aparcamiento Estacié Muro Muro 48 1.100
13 Aparcamiento Estacid de Petra Petra 67 3.300
14 Aparcamiento Sa Pobla Sa Pobla 70 2.000
15 Aparcamiento Estacio Santa Maria Santa Maria de Cami 99 2.800
16 Aparcamiento Cala Bona Son Servera 47 1.400

Fuente: Elaboracion propia

llustracion 25. Localizacion estacionamientos existentes en el Plan

Fuente: Elaboracidn propia
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Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial) | MEMORIA

4.4.1 ARTA: 1. APARCAMIENTO ESTACION ARTA

Se propone adaptar el Aparcamiento Estacidn Arta, situado en la calle Major esquina con la Avenida Costa i Llobera,
con una cabida superficial de aproximadamente 2.000 m2 donde se prevé contar con un total de 59 plazas
considerando vehiculos y motos.

llustracion 26. Localizacidn parcela Arta 1
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 3 minutos y 200 metros aproximadamente de
las paradas de bus Arta 1, por las que circulan las lineas:

. 411: Cala Rajada — Manacor
. 421: Colonia San Pedro — Arta

Las paradas de transporte presentan marquesina y carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde la Ma-15. Para los vehiculos en sentido
contrario se dispone de un carril segregado de giro a la izquierda o desde la propia rotonda de la M-15 por un
camino posterior.
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Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras anchas de mas de 2 metros para la Avenida Costa i Llobera
donde hay pasos de peatones correctamente sefializados. No se observan carriles bici.

Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo urbano, calificado de sistema viario y aparcamiento, dentro del nicleo
urbano d Arta.

Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacién bien sefalizados y con
dotacion de PMR, y por ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alla de los puntos de recarga eléctrica
y las pérgolas fotovoltaicas. Hay arboles perimetrales en el umbral sur dentro de la via verde y alcorques dentro
del mismo lugar donde se podrian plantar nuevos arboles.

llustracion 27. Fotografia drea espacio estacionamiento Arta 2

Fuente: Elaboracion propia
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Fotografias de visita a campo
llustracion 28. Vista estacionamiento desde su acceso de entrada llustracion 29. Vista lateral del Aparcamiento
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4.4.2 ARTA:2. APARCAMIENTO DE SUPER PATI Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras estrechas, por la calle de I’Almudaina hasta llegar a la calle Costa

) i Geli que se amplian hasta las paradas de transporte publico, donde hay pasos de peatones correctamente
Se propone incluir en la red de estacionamiento de’intercambio modal, el Aparcamiento existente situado en la

calle de la Pau, con una cabida de aproximadamente 5.000 m2 donde se prevé contar con un total de 181 plazas
considerando vehiculos y motos. Tipo de suelo y entorno de la parcela

sefializados. No se observan carriles bici.

llustracién 32. Localizacién parcela Artd 1 El estacionamiento se encuentra en el limite del nucleo urbano en suelo rustico. Es una zona urbanizada con casas
del nucleo urbano d Arta.

Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacién bien sefalizados y con
dotacion de PMR, y por ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alla de los puntos de recarga eléctrica
y las pérgolas fotovoltaicas.

llustracion 33. Fotografia drea espacio estacionamiento Arta 1

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, se encuentra a 4 minutos y 300 metros aproximadamente de
las paradas de bus Arta 1, por las que circulan las lineas:

. 411: Cala Rajada — Manacor
o 421: Colonia San Pedro — Arta

Las paradas de transporte presentan marquesina y carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde la Ma-15 a través de la calle de la Pau. La
presencia de una glorieta en la interseccién de la M-12 con la M-15 a unos 200 metros del estacionamiento ., .
L i . . . - . . Fuente: Elaboracion propia
permitira el acceso de los vehiculos que vienen del entorno, sin necesitar habilitar un giro a la izquierda en la Ma-

15.
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e Fotografias de visita a campo

llustracion 35. Acceso de peatones

llustracion 34. Parcela vista desde el lateral

llustracion 36. Imagen general del estacionamiento
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4.4.3 CALVIA: 3. APARCAMIENTO ACADEMIA FUTBOL V. DEL BOSQUE

En la zona de Portales Nuevos, se propone la conversién del Aparcamiento del lado de la Academia de Futbol
Vicente del Bosque en estacionamiento de intercambio modal, este equipamiento tiene actualmente una cabida
superficial de aproximadamente 1.250 m2 donde se prevé contar con un total de 50 plazas considerando vehiculos

y motos.

llustracion 38. Localizacion parcela Calvia Portal Nous
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto y 60 metros aproximadamente de las
paradas de bus de Marineland por donde circulan las siguientes lineas de autobus:

° 104 Magaluf Palma

. 105 Sol de Mallorca — Palma

. 106 El Toro — Palma

° 107. Es Capdella — Palma

. 108. Son Caliu — Palma

° 123 Santa Ponca — Cas Catala.

° A11 Campo de Marte — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)
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Las paradas de transporte presentan marquesina y carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde el Ma-1c- . Para los vehiculos en sentido
contrario se dispone de una rotonda, entre esta carretera y la avenida Tomas Blanes Tolosa, que da acceso al Ma-
1

Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras anchas de mas de 2 metros y pasos de peatones correctamente
sefializados. No se observan carriles bici.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo urbanizable

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacidn bien sefializados y por ello,
no es necesario hacer grandes inversiones mas alla de la dotacidn de PRM, punto de recarga eléctricay las pérgolas
fotovoltaicas. Hay arboles en el paseo peatonal y bicicletas paralelo a la Ma- 1c

llustracion 39. Fotografia drea espacio estacionamiento Calvia Portals Nous

Fuente: Elaboracion propia
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Fotografias de visita a campo

llustracion 40. Aparcamiento publico de al lado llustracion 41. Punto de recarga eléctrica

llustracion 42. Itinerario de acceso a la parada de transporte publico
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4.4.4 CALVIA: 4. APARCAMIENTO MAGALUF

En la zona de Magaluf se propone la conversion del Actual Aparcamiento utilizado por la ITV mévil, en el acceso
desde la Ma-1 por la carretera de Cala Figuera. En el Aparcamiento, con una superficie de 10.762 m2, se prevé
contar con un total de 449 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 44. Localizacion parcela Calvia — Magaluf

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, actualmente se encuentra a 11 minutos de las paradas de bus
Western Water Park 1 y Western Water Park 1, pero se espera que haya reubicaciéon de paradas mejorando asi su
conexién con el transporte publico. Las lineas que circulan por las paradas actuales son:

e 106: El Toro - Palma
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e 123: Santa Ponca - Cas Catala

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos se realiza a nivel desde las calles de nueva construcciéon que conectan con la carretera de
Cala Figuera. Las calles cuentan con aceras anchas a ambos lados y pasos de peatones sefializados. Por lo que no
serd necesario a la hora de implantar el estacionamiento de mayores cambios en los itinerarios peatonales ni en

los accesos de vehiculos.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo urbano, en una zona con planeamiento, pero aun sin desarrollar.

e Estado de la parcela

La parcela cuenta con un espacio pavimentado, con las plazas distribuidas, iluminacién y puestos de recarga para
vehiculos eléctricos. Actualmente se utiliza como centro ITV movil.

Aunque esta preparada para el estacionamiento, para su implantacion como estacionamiento de intercambio
modal habrd que esperar a un mayor desarrollo de la zona y la modificacién de las paradas de autobus.
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Fotografias de visita a campo

llustracion 45. Interior de la parcela

llustracion 46. Interior de la parcela

Organizacion
Movilidad

@) b‘d Desarrollo Pa'gina 47 de 134

anteagroup DOYMO



N
Consell de Mallorca

" Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures
Consell de Mallorca

4.4.5 CALVIA: 5. APARCAMIENTO PALMANOVA

En el municipio de Calvia, en la zona de Palmanova, se propone la conversidn del Aparcamiento del lado del Centro
de Salud de Palmanova en estacionamiento de equipamiento modal, este equipamiento tiene actualmente una

cabida superficial de aproximadamente 6.700 m2 donde se prevé contar con un total de 201 plazas considerando
vehiculos y motos.

llustracion 47. Localizacion parcela Calvia Palmanova
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, se encuentra a 4 minutos y 300 metros aproximadamente de
las paradas de bus del Ma -1c Norte por donde circulan las siguientes lineas de autobus:

e 104 Magaluf Palma

e 105 Sol de Mallorca — Palma
e 106 El Toro—Palma

e 107. Es Capdella —Palma

e 123 Santa Ponga — Cas Catala.

e All Campo de Marte — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano).

Las paradas de transporte presentan marquesina y no disponen de carril segregado.

Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante
Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde el Ma-1c. Para los vehiculos en sentido

contrario se dispone de una rotonda, entre esta carreteray Ma — 1015 que da acceso al Ma -1, por el enlace 13 de
Palmanova.

Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras anchas de mas de 2 metros y pasos de peatones correctamente
sefializados. No se observan carriles bici.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo rustico dentro de un Area de Transicidn pero con calificacién de SGCI de
comunicaciones e infraestructuras.

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulaciéon bien sefializados con
dotacion de PMR, y por ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alla de la ampliacidn de plazas, punto

de recarga eléctrico y las pérgolas fotovoltaicas. Hay arbolesy parterres intercalados entre las plazas y alumbrado
publico.

llustracion 48. Fotografia drea espacio estacionamiento Calvia Palmanova
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Fuente: Elaboracion propia

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Pagina 48 de 134



X
. . . , . . MEMORIA Y ESTUDIO

WA Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante ECONOMICO Y FINANCERO

Consell de Mallorca Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial) LMEMORIA

P Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures

Consell de Mallorca
Fotografias de visita a campo
llustracion 49. Aparcamiento desde el acceso de entrada llustracion 50. Acceso desde la calle con sefializacion vertical
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4.4.6 CAPDEPERA: 6. APARCAMIENTO PLACA DE LA CONSTITUCIO Para los itinerarios peatonales cuentan con pasos de peatones correctamente sefalizados. No se observan carriles
bici.
En el municipio de Capdepera, se propone la conversion del Ayuntamiento de la calle de Ciutat en estacionamiento
de intercambio modal, este equipamiento tiene actualmente una cabida superficial de 2.800 m? donde se prevé e Tipo de suelo y entorno de la parcela

contar con un total de 80 plazas considerando vehiculos y motos.

El estacionamiento se encuentra en suelo urbano.

llustracion 53. Localizacion parcela Capdepera

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacidn bien sefializados sin dotacién
de PMR, por lo que no es necesario hacer grandes inversiones mas alld de plazas de PMR, punto de recarga
eléctrico y las pérgolas fotovoltaicas.

llustracion 54. Fotografia drea espacio estacionamiento Capdepera

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto y 50 metros aproximadamente de las
paradas de bus de Capdepera Centre por donde circulan la siguiente linea de autobus.

Fuente: Elaboracion propia

e (Cala Rajada 411 — Manacor.
e 424 Cala Rajada — Porto Cristo (linea operativa sélo en verano)

Las paradas de transporte presentan marquesina y disponen de espacio segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento podra realizarse por la calle Llum.
—_—
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Fotografias de visita a campo
llustracion 55. Vista general del estacionamiento superior desde el acceso. llustracion 56. Vista del estacionamiento sur.
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4.4.7 CONSELL: 7. APARCAMIENTO ESTACION CONSELL-ALARO No hay itinerarios de peatones marcados ni correctamente sefializados. No se observan carriles bici.

En el municipio de Consell, se integra el Aparcamiento de SFM junto a la estacién como estacionamiento de e Tipo de suelo y entorno de la parcela
equipamiento modal, este equipamiento tiene actualmente una cabida superficial de aproximadamente 6.000
m? donde se prevé contar con un total de 136 plazas considerando vehiculos y motos.

El estacionamiento se encuentra en suelo rustico de régimen general.

e Estado de la parcela

llustracion 59. Localizacion parcela Consell

Mg

recarga eléctrico y las pérgolas fotovoltaicas y mejora de itinerarios peatonales.

llustracion 60. Fotografia drea espacio estacionamiento Consell

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 2 minutos y 120 metros aproximadamente de
la estacion de SFM de Alard/Consell por donde circulan los trenes de las lineas:

e Tl.Inca
e T2.En Pobla.
e T3. Manacor.

y de la parada de bus Estacién Alaré/Consejo:
e 331 Alaré- Orient Fuente: Elaboracion propia

e 342 Alaré — Estacién — Consell.
Las paradas de transporte presentan marquesina y disponen de espacio segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar desde la carretera Ma 2022.
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El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacidn bien sefializados con
dotacion de PMR, y por ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alld de plazas de PMR, punto de
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llustracion 61. Estacionamiento desde el acceso con sefializacion llustracion 62. Vista Estacionamiento en el lado Estacion.
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4.4.8 INCA: 8. APARCAMIENTO INCA LLEVANT

Este edificio existente ubicado en el este de Inca, se integra junto a la parada de CTM y tiene actualmente una
cabida superficial de aproximadamente 3.000 m2 donde se prevé contar con un total de 90 plazas considerando
vehiculos y motos.

llustracion 65. Localizacion parcela Inca - Levante
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra integrado dentro de la parada de autobus de
INCA LEVANTE 1 las siguientes lineas:

° 301 Port de Pollenga Palma.

. 302 Can Picafort — Palma.

. 304 Inca — Secelles — Palma

. 311 Manacor de la Vall — Inca — Muro

. 312 Lluc—Inca—Muro

. 314 Buger — Campanet — Inca

. 315 Sa Pobla — Badia d'Alcudia — Inca (linea operativa sélo en verano)
. 316 Son Serra—Inca

° A32 Can Picafort — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

Asimismo, muy pronto, se prevé la puesta en funcionamiento de la estaciéon de SFM de Inca — Hospital Comarcal,
gue dispondra de su propio servicio de 25 plazas.
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Las paradas de transporte presentan marquesina y disponen de espacio segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se puede realizar por la Ma-3240 (carretera de Inca a Sineu) que tiene
acceso al Ma- 1y el Ma -13A, que hace de ronda este de Inca. En la interseccion de las dos carreteras hay una
rotonda que facilita el acceso al Ayuntamiento por todos los sentidos de la marcha. No hay carril bici en el
entorno.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo rudstico como area de transicion, con clave 4, de espacios libres
publicos.

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacidn bien sefializados y con
dotacion de PMR, y por ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alla de puntos de recarga eléctrica,
pérgolas fotovoltaicas, de bicicletas y mejoras de los itinerarios peatonales. Tiene arboles y plantas arbustivas
a su alrededor que se integran al entorno.

llustracion 66. Fotografia drea espacio estacionamiento Inca — Levante
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Fuente: Elaboracion propia
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Fotografias de visita a campo

llustracion 67. Vista general estacionamiento con la parada de Bus al fondo llustracion 68. Vista General Estacionamiento desde el otro lado

llustracion 70. Vista del estacionamiento
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4.4.9 LLUCMAIJOR: 9. APARCAMIENTO MAIORIS DECIMA e Tipo de suelo y entorno de la parcela
En el municipio de Llucmajor, en la calle de la Plana, se abre este pequefio estacionamiento de intercambio El estacionamiento se encuentra en suelo urbano calificado como 100.000 euros.

modal, que tiene actualmente una cabida superficial de aproximadamente 1.300 m2 donde se prevé contar con

un total de 67 plazas considerando vehiculos y motos.

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra integrado dentro de la parada de autobus de
Maioris Décima con las siguientes lineas:

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacién bien sefializados, y por

llustracion 71. Localizacion parcela Llucmajor — Maioris Décima

ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alla de plazas de PMR, punto de recarga eléctrica, pérgolas
fotovoltaicas, de bicicletas y mejoras de los itinerarios peatonales (paso de peatones).

llustracion 72. Fotografia drea espacio estacionamiento Llucmajor — Maioris Décima
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

e 504 Tolleric - Palma. Fuente: Elaboracion propia
e 505 Cala Pi— Palma (linea operativa sdélo en verano)

Las paradas de transporte presentan marquesina sélo en un lado y no disponen de espacio segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se puede realizar por la Ma-6014, mediante la rotonda de acceso a

este entorno. El itinerario peatonal desde el Aparcamiento hasta la parada estd al lado, menos de 1 minuto, si
bien es necesario un paso de peatdn en la calle Na Plana para acceder a la parada de autobus del otro lado.
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llustracion 73. Vita estacionamiento desde acceso. llustracion 74. Vista general estacionamiento con la acera.

llustracion 75. Vista estacionamiento desde el fondo llustracion 76. Itinerario hasta la parada de Bus.
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4.4.10 MARRATXi: 10. APARCAMIENTO ESTACION DE MARRATXi

En el municipio de Marratxi, se integra el Aparcamiento de SFM junto a la estacién como estacionamiento de
intercambio modal, este equipamiento tiene actualmente una cabida superficial de aproximadamente 6.200
donde se prevé contar con un total de 117 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 77. Localizacion parcela Marratxi - Estacion.

Fuente: Elaboracion propia
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e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra integrado en la estacion de SFM de Marratxi
por donde circulan los trenes de la linea:

e Tl.Inca
e T2.En Pobla.
e T3. Manacor.

Y de la parada de bus Estacién Alaré/Consell:
e 341. Portol — Son Llatzer - Fan
La parada de transporte presenta marquesina y no dispone de espacios segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos al estacionamiento del lado sur se realiza desde la carretera Ma 13A (Carretera Inca —
Afor), mediante una rotonda y después por la Avenida Principes de Espafia y la calle de los Principes de Asturias,
dentro de la trama urbana. El estacionamiento se integra entre la estaciéon de ferrocarril y tiene un paso de
peatones hasta la parada de autobus. No hay carriles bici de acceso.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo urbano en suelo calificado de equipo socio- cultural.

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacidn bien sefializados con
dotacion de PMR, y por ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alld de plazas de PMR, punto de
recarga eléctrico y las pérgolas fotovoltaicas.

Hay una parte importante de espacios verdes integrados en la zona de estacionamiento.
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llustracion 78. Fotografia drea espacio estacionamiento Marratxi — Estacion.

Fuente: Elaboracion propia
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. Fotografias de visita a campo
llustracion 79. Vista General del estacionamiento llustracion 80. Vista de la parada de Bus a la izquierda y via tren a la derecha.
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4.4.11 MARRATXI: 11. APARCAMIENTO ESTACION PUENTE DE INCA NUEVO

En el municipio de Marratxi, en el barrio de Pont d'Inca se integra el Aparcamiento de SFM junto a la estacién
como estacionamiento de intercambio modal, este equipamiento tiene actualmente una cabida superficial de
aproximadamente 5.000 m2 donde se prevé contar con un total 116 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 83. Localizacion parcela Marratxi. Pont d'Inca Nou
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, se encuentra integrado en la estacion de SFM de Pont d'Inca
NOU por donde circulan los trenes de la linea:

e Tl.Inca
e T2.EnPobla.
e T3. Manacor.

Y de la parada de bus Estacion Alaré/Consejo:

e 341, Portol —Son Llatzer - Fan
e A32. Can Picafort — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

Las paradas de transporte presentan marquesina y disponen de espacio segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas
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El acceso de los vehiculos al estacionamiento del lado sur se realiza desde la carretera Ma 13A (Carretera Inca —
Afor). Mediante una rotonda que da a la calle Galatzé. El estacionamiento se integra entre la estacion de

ferrocarril y la parada de autobus.

El acceso de los vehiculos al estacionamiento del lado norte se hace por el interior del nicleo urbano, por las
calles de Son Frau, donde hay también un carril bici y por la calle de Camanegra. Hay aceras anchas.

Falta un paso de peatones en la carretera para acceder a la parada de autobus en sentido este.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo urbano en sistema viario.

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas y carriles de circulacidn bien sefializados con
dotacion de PMR, y por ello, no es necesario hacer grandes inversiones mas alld de plazas de PMR, punto de
recarga eléctrica y las pérgolas fotovoltaicas y mejora de itinerarios peatonales.

llustracion 84. Fotografia drea espacio estacionamiento Marratxi — Pont d'Inca Nou
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Fuente: Elaboracion propia
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Fotografias de visita a campo

llustracion 85. Vista general del estacionamiento. llustracion 86. Acceso desde el Aparcamiento a la estacion de SFM
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4.4.12 MURO: 12. APARCAMIENTO ESTACIO MURO e Tipo de suelo y entorno de la parcela

Se integra el Aparcamiento de la estacion de SFM de Muro como estacionamiento de intercambio modal, este El estacionamiento se encuentra en suelo rustico dentro del sistema general ferroviario.

equipamiento tiene actualmente una cabida superficial de aproximadamente 1.100 m2 donde se prevé contar
e Estado de la parcela

con un total de 48 plazas considerando vehiculos y motos.
El estacionamiento se encuentra pavimentado, sin ordenar ni plazas ni carriles de circulacién sefializados.

llustracion 89. Localizacion parcela Muro — Estacion.

Tampoco tiene dotacidon de PMR, pero no hay que hacer grandes inversiones mas alla deordenar las plazas,
instalar punto de recarga eléctrico y las pérgolas fotovoltaicas.

En su adecuacidn se deberia mantener los arboles existentes e integrar nuevos espacios verdes.

llustracion 90. Fotografia drea espacio estacionamiento Muro — Estacion.

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra integrado en la estacién de SFM de Muro por
donde circulan los trenes de la linea:

T2. En Pobla. L .
* Fuente: Elaboracion propia

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos al estacionamiento del lado sur se realiza desde la carretera Ma-3.500 a la altura del
Pk. 7, no hay carriles bici ni adaptacion de peatones.

La estacion de Muro queda alejada del casco urbano y no tiene una parada de autobus, por lo tanto, el acceso
es Unicamente con vehiculo privado.
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llustracion 91. Vista general del Aparcamiento llustracion 92. Vista general de la Estacion con acceso a la estacion al fondo.

llustracion 93. Espacio de bicicletas dentro del recinto estacion SFM
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4.4.13 PETRA: 13. APARCAMIENTO ESTACION DE PETRA

Se integra el Aparcamiento de la estacion de SFM de Petra como estacionamiento de intercambio modal, este
equipamiento tiene actualmente una cabida superficial de aproximadamente 3.300 m2 donde se prevé contar
con un total de 67 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 95. Localizacion parcela Petra — Estacion

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, se encuentra integrado en la estacidon de SFM de Petra por
donde circulan los trenes de la linea:

e T3. Manacor.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos al estacionamiento del lado sur se realiza por la calle Guillem Moragues. La estaciéon
de Petra queda cerca del casco urbano, y dispone de una acera peatonal ancha. No dispone de carril bici.
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e Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo rustico.

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas ordenadas y carriles de circulacion bien definidos
si bien se deberia mejorar la sefializacion horizontal, dispone de alumbrado publico y algunos arboles. No tiene
dotacion de PMR, pero no hay que hacer grandes inversiones mas alla de ordenar las plazas, instalar punto de
recarga eléctrica y las pérgolas fotovoltaicas.

En su adecuacion se deberia mantener los arboles existentes e integrar nuevos espacios verdes.

llustracion 96. Fotografia drea espacio estacionamiento Petra — Estacion.

Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 97. Vista general del estacionamiento con el acceso a la estacion al fondo. llustracion 98. Vista zona estacionamiento

— = - ~ - —

llustracion 99. Otro vistazo al estacionamiento llustracion 100. Parcela vista desde Calle lateral
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4.4.14 SA POBLA: 142 APARCAMIENTO SA POBLA e Tipo de suelo y entorno de la parcela

Se integra el Aparcamiento de la estacion de SFM de Sa Pobla como estacionamiento de intercambio modal, El estacionamiento se encuentra en suelo rustico como area de transicion.
este equipamiento tiene actualmente una cabida superficial de aproximadamente 2.000 m2 donde se prevé

e Estado de la parcela
contar con un total de 70 plazas considerando vehiculos y motos.

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas ordenadas y carriles de circulacion bien definidos

llustracion 101. Localizacion parcela Sa Pobla - Estacion

de recarga eléctrico, pérgolas fotovoltaicas y plazas de bicicleta.

llustracion 102. Fotografia drea espacio estacionamiento Sa Pobla — Estacion.

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra integrado en la estacion de SFM de Sa Pobla,
gue es final de linea por donde circulan los trenes de la linea:

e T2.En Pobla.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos al estacionamiento se realiza por la Ronda Sur de Sa Pobla y por la Ma -3430. Dispone
de una acera ancha de mas de 2.00 metros y de paso de peatones semaforizado para acceder a la Estacion. No
dispone de carril bici.
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e Fotografias de visita a campo.

llustracion 103. Vista general estacionamiento llustracion 104. Vista acceso estacion desde estacionamento.

llustracion 105. Sefial de Aparcamiento SFM
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4.4.15 SANTA MARIA DEL CAMI: 15. APARCAMIENTO ESTACIO SANTA MARIA e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas
Se integra el Aparcamiento de la estacién de SFM de Santa Maria del Cami, como estacionamiento de El acceso de los vehiculos al estacionamiento se realiza por la carretera Ma-13A y el camino de Coanegra. No
intercambio modal, que se encuentra a 2 minutos, unos 170 metros de la estacién este equipamiento tiene dispone de un buen acceso de peatones ni de carril bici.

actualmente una cabida superficial de aproximadamente 2.800 m2 donde se prevé contar con un total de 99 .
o Tipo de suelo y entorno de la parcela

plazas considerando vehiculos y motos.
El estacionamiento se encuentra en suelo rustico agricola y sistema ferroviario.

llustracion 107. Localizacion parcela Santa Maria del Cami.

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra pavimentado, con las plazas ordenadas y carriles de circulacion bien definidos
dispone de PMR y de alumbrado publico, no es necesario hacer grandes inversiones mds alla de instalar punto
de recarga eléctrico, pérgolas fotovoltaicas.

llustracion 108. Fotografia drea espacio estacionamiento Santa Maria del Cami.

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra integrado en la estacion de SFM de Sa Pobla,

gue es final de linea por donde circulan los trenes de la linea: Fuente: Elaboracion propia
e Tllinca
e T2.SaPobla

e T3 Manacor.
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Fotografias de visita a campo
llustracion 109. Vista general Estacionamiento llustracion 110. PRM y PdR (puntos de recarga) al fondo

Il-lustracio 111. Espai estacionament bicicletes
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4.4.16 SON SERVERA: 16. APARCAMIENTO CALA BONA e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas
El municipio de Son Servera en la Calle Cala Bona, se abre este pequefio estacionamiento, que tiene actualmente El acceso de vehiculos al estacionamiento se realiza por la Carretera de Cala Bona. La parada esta al lado del
una cabida superficial de aproximadamente 1.400 m2 donde se prevé contar con un total de 47 plazas Ayuntamiento por lo que no requiere de itinerario peatonal. No hay carril bici

considerando vehiculos y motos. .
o Tipo de suelo y entorno de la parcela

llustracion 113. Localizacion parcela Son Servera — Cala Bona . ) Lo i L )
El estacionamiento se encuentra en suelo rustico como area de transicion armonizada.

e Estado de la parcela

El estacionamiento se encuentra sin pavimentar y sin plazas ordenadas con las plazas, se debe hacer una
importante inversion para adaptarlo a estacionamiento de intercambio modal.

llustracion 114. Fotografia drea espacio estacionamiento Son Cervera — Cala Bona.

Sy
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Fuente: Elaboracion propia. con mapa base MUIB. . - Fr v a
~ _—— ' F T endat i ElGdIeon

Ceradoy I-m,\ oralmente

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra junto a la parada de autobus de las siguientes O Glgrean it
4 Tnmclé = -

lineas:

e 412 Cala Bona — Manacor.

e 424 Cala Rajada — Portocristo (linea operativa sélo en verano) Fuente: Elaboracion propia
e 425 Costa dels Pins — Portocristo (linea operativa sélo en verano)

e A42. Cala Bona— Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

La parada de transporte presenta marquesina y dispone de espacio segregado en uno de los carriles, y sefial en
el otro.
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Fotografias de visita a campo

llustracion 115. Vista general del estacionamiento llustracion 116. Parada de Bus al lado del estacionamiento
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4.5 PROPUESTA DE NUEVOS ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL

Plan de Mejora de la Movilidad y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de Intercambio
Modal establece la implantacion de 27 estacionamientos distribuidos en 18 municipios diferentes.

Los estacionamientos nuevos propuestos en el Plan se describen a continuacion:

Tabla 8. Estacionamientos nuevos propuestos en el Plan

Numero de plazas

Estacionamienot Municipio propuesatas (vehiculos | Superficie (m?)
ligeros, PMR y motos)

17 Alternativa 1 de Alcudia (Unica) Alcudia 299 7.106
18 Alternativa 2 de Andratx Andratx 66 1.600
19 Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 154 3.700
20 Alternativa 1 (Unica) de Calvia- Peguera Calvia 137 3.300
21 Alternativa 1 de Calvia - Santa Ponga Calvia 375 9.000
22 Ampliacié Aparcamiento Academia Futbol V. del Bosque Calvia 34 800

23 Ampliacié Aparcamiento Palmanova Calvia 51 1.250
24 Alternativa 1 (Unica) de Campos Campos 159 3.750
25 Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 127 3.192
26 Alternativa 1 (Unica) de Consell Consell 62 1.260
27 Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 154 3.700
28 Alternativa 1 (Unica) de Inca Inca 332 8.366
29 Alternativa 1 (Unica) de Llucmajor Llucmajor 314 7.865
30 Alternativa 2 de Llucmajor - S' Arenal Llucmajor 375 9.000
31 Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 255 6.367
32 Alternativa 2 de Manacor Nord Manacor 250 6.267
33 Alternativa 1 (Unica) Manacor Est Manacor 71 1.600
34 Alternativa 1 de Marratxi Marratxi 375 9.000
35 Alternativa 1 de Pollenga Port Pollenga 375 9.000
36 Alternativa 1 de Pollenga Sud Pollenga 178 4.465
37 Alternativa 1 (Unica) Santa Maria del Cami St. Maria 194 4.500
38 Alternativa 2 de Santanyi Santanyi 127 3.008
39 Alternativa 1 (Unica) Santanyi — Cala LLombards Santanyi 267 6.678
40 Alternativa 1 de Sineu Sineu 154 3.700
41 Alternativa 1 Séller Séller 219 5.242
42 Alternativa 2 de Séller Séller 93 2.228
43 Alternativa 1 de Son Servera — Cala Bona Son Servera 117 3.450

TOTAL 5.314 130.830

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Fuente: Elaboracion propia

llustracion 119. Localizacion estacionamientos nuevos propuestos en el Plan

Fuente: Elaboracion propia a partir de modelo de GIS
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4.5.1 ALCUDIA: 17. ALTERNATIVA 1 DE ALCUDIA

En el municipio de Alctdia se propone implantar un estacionamiento en la calle de Llebeig a escasos 250 m. de
la carretera Ma-2220 donde se ubican las paradas de bus interurbano mas préximas. La parcela seleccionada,
ha surgido del estudio de alternativas realizado n el Estudio Ambiental Estratégico. Dicha parcela comprende un
area de 7.106 m2, para unas 299 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 120. Localizacidn parcela Alcudia
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Fuente: Elaboracidn propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 3 minutos aproximadamente de las paradas
de bus Ses Forques 1y 2, por las que circulan las lineas:

) 231: Port de Séller — Alcudia
° 322: Pollenga — Port d'Alcudia
) 324: Alcudia - Alcanada

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO
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Las paradas de transporte no disponen de marquesina y Unicamente carril segregado en sentido sur.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento podra realizarse a nivel desde la calle del Llebeig. El hecho de tratarse
de una calle de doble sentido con bajas intensidades de trafico dado su caracter local, permitird que se pueda
habilitar el giro a la izquierda a la salida del Aparcamiento para acceder a la av. de Inca.

Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras, de aproximadamente 2 m de anchura en el lado del
Aparcamiento, y de aproximadamente 1,5 m. en el lado donde se ubica el futuro estacionamiento, ademas
cuentan con pasos de peatones correctamente sefializados. No se observan carriles bici.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en el limite del nicleo urbano en suelo rustico. Es una zona urbanizada con casas
plurifamiliares y edificios rurales para las parcelas cultivables.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada presenta una construccién rural, pero no presenta desniveles que pudieran suponer la
necesidad de hacer una obra compleja. En el disefio del estacionamiento serd importante considerar la
necesidad o no de afeccién al edificio existente.

e Otras particularidades de la parcela o zona

Durante la visita de campo se observa una fuerte ocupacién de la oferta de estacionamiento libre existente, lo
gue indica una importante demanda de estacionamiento en la zona.
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llustracion 121. Edificio existente en la parcela llustracion 122. Parcela vista desde Calle Llebeig
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4.5.2 ANDRATX: 18. ALTERNATIVA 2 DE ANDRATX Las paradas de transporte presentan marquesina y carril segregado.
En el municipio de Andratx se propone implantar un estacionamiento en el acceso desde la Ma-1, por la e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

carretera del Puerto (Ma-10). La parcela seleccionada, en el estudio de alternativas realizado en el Estudio
Ambiental Estratégico, comprende un drea de 1.600 m2, para unas 66 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 124. Localizacion parcela Andratx de habilitar un giro a la izquierda en la Ma-10.

de peatones correctamente sefializados. No se observan carriles bici.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

unifamiliares y jardin.

e Estado de la parcela

ejemplo, la colocacion de vegetacidn entre las viviendas y el estacionamiento.

e Otras particularidades de la parcela o zona

requisitos del estacionamiento.

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 2 minutos aproximadamente de las paradas
de bus Torrent y Supermercado, por las que circulan las lineas:

e 101: Port d'Andratx - Palma
e 121:Sant ElIm - Andratx
e 122: Port d'Andratx - Santa Ponca
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El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde la Ma-10. La presencia de una glorieta
a unos metros del estacionamiento permitira el acceso de los vehiculos que vienen desde Andratx, sin necesitar

Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras, de aproximadamente 2 m de anchura, a ambos lados de la
via entre la zona de estacionamiento prevista y las paradas de transporte publico, ademas cuentan con pasos

La parcela se encuentra en el limite del nucleo urbano en suelo rustico. Es una zona urbanizada con casas

La parcela seleccionada no presenta ni construcciones, ni desniveles que pudieran suponer la necesidad de hacer
una obra compleja. Es la parte de atras de una vivienda donde hay plantados algunos arboles. En el disefio del
estacionamiento serd importante considerar la minima afeccién a las viviendas prdximas, mediante, por

Como se ha explicado en el Estudio Ambiental estratégico, en la zona no hay otras parcelas que cumplan los
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llustracion 125. Carretera del Puerto en zona de la parcela llustracion 126. Parcela vista desde Calle lateral
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4.5.3 BUNYOLA: 19. ALTERNATIVA 1 DE BUNYOLA

En el municipio de Bunyola se propone implantar un estacionamiento préximo a la interseccién entre la Ma-11
y el Ma-2010, en el espacio delimitado entre ambas vias. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas
realizado en el Estudio Ambiental Estratégico, comprende un drea de 3.700 m2, para unas 154 plazas
considerando vehiculos y motos.

llustracion 128. Localizacion parcela Bunyola

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto o menos de las paradas de bus Can
Penasso 1y Can Penasso 2, por las que circulan la linea:

e 204: Port de Séller - Palma

Las paradas de transporte no presentan marquesina, pero si carril segregado.
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

La parcela cuenta con accesos a nivel desde la Ma-11 y el Ma-2010, aunque el acceso desde la Ma-11 esta muy
proximo a la parada de transporte por el que podria haber conflicto entre los vehiculos que acceden al
estacionamiento y el autobus, esto deberd tenerse en cuenta a la hora de disefiar el estacionamiento intentando
reducir al minimo las zonas de conflicto.

La proximidad a la glorieta permitira el acceso desde todas las direcciones sin necesidad de habilitar el giro a la
izquierda en ninguna de las dos vias.

El Ma-11 no presenta aceras que conecten la zona propuesta para el estacionamiento con las paradas, por lo
que al realizar el estacionamiento se deberan planificar el itinerario peatonal con aceras suficientes entre ambos
puntos. Si se observan pasos de peatones sefializados en las proximidades de la glorieta.

En el Ma-2010 si que se observa en uno de sus bordes un camino con pavimento diferenciado al de la via, que
permitiria el acceso peatonal desde esta zona.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en una zona agricola, sin mas construcciones alrededor que la de un
restaurante que se encuentra a su lado.

e Estado de la parcela

En la parcela seleccionada se ven unas pistas de tenis abandonadas con algun arbol en el antiguo lugar entre
pistas. No presenta desniveles importantes.

e Otras particularidades de la parcela o zona

En la visita a campo se observaron algunos vehiculos mal aparcados en el Ma-2010 en la proximidad de la
glorieta, lo que indica la falta de disponibilidad y la corrosién en la zona.
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Fotografias de visita a campo
llustracion 129. Vista de Ma-2010 en zona de la parcela Hustracion 130. Interior de la parcela
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4.5.4 CALVIA. 20. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE CALVIA-1

En la zona de Peguera se propone implantar un estacionamiento en el acceso desde la Ma-1 por la Av. de
Peguera. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico,
comprende un adrea de 3.300 m2, para unas 137 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 132. Localizacion parcela Calvia - Peguera

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto o menos de la parada de bus La
Romana, por las que circulan las lineas:

e 101: Port d Andratx - Palma

e 102: Peguera - Palma

e 122: Port d'Andratx - Santa Pong¢a

e Al1: Camp de Mar — Aeropuerto (linea operativa sdlo en verano)

Las paradas de transporte presentan marquesinay carril segregado.
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos se podra hacer a nivel desde la glorieta o en la Av. de Peguera, teniendo en cuenta la
proximidad de la parada para evitar conflictos entre el autobus y los vehiculos que accedan al estacionamiento.

La proximidad a la glorieta permitira el acceso desde todas las direcciones sin necesidad de habilitar el giro a la
izquierda en la Av. de Peguera.

La parada de bus se ubica justo enfrente de la parcela seleccionada reduciendo el itinerario peatonal, aunque la
Av. de Peguera cuenta con aceras a ambos lados y paso de peatones sefializado proximo a la glorieta.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en una zona con desarrollos hoteleros en un lado y del otro un area
natural de espacial interés (ANEI) con la que colinda.

e Estado de la parcela

En la parcela seleccionada se observa una zona de pinos y otra con desechos de obra, ademas presenta desnivel.
La zona a utilizar para el Aparcamiento se ha encajado lo mejor posible, para seleccionar la mayor cantidad de
zona ya degradada y evitar, a su vez, desniveles mayores.

e Otras particularidades de la parcela o zona

Zona con dificultad para la propuesta de alternativas por la presencia de la ANEI, por lo que sélo se ha
considerado esta parcela en el estudio de alternativas.

Por otro lado, en la parada préxima, el autobus va direccién a Peguera, y seria recomendable que en el momento
de realizar el estacionamiento hubiera una parada en el sentido contrario para promover la intermodalidad con
el estacionamiento a aquellos que su destino sea Palma.
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Fotografias de visita a campo

llustracion 133. Vista parada de autobus en Av. de Peguera

llustracion 134. Interior de la parcela
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4.5.5 CALVIA. 21. ALTERNATIVA 1 DE CALVIA - SANTA PONCA

En la zona de Santa Ponca se propone implantar un estacionamiento en el enlace 17 de la Ma-1 que permite el
acceso a Santa Ponga y a Calvia. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio
Ambiental Estratégico, comprende un area de 9.000 m2, para unas 375 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 135. Localizacion parcela Calvia — Santa Ponga

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto o menos de la parada de bus Moli
de Santa Ponga 2 y a 4 minutos aproximadamente de la parada Moli de Santa Ponga 1 para la que existe una
pasarela peatonal. Las lineas que circulan por ambas paradas son:

e 102: Peguera - Palma
e 107: Es Capdella - Palma

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

MEMORIA Y ESTUDIO
ECONOMICO Y FINANCERO

e 122: Port d'Andratx - Santa Ponca
e All: Camp de Mar — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

Las paradas cuentan con carril segregado, pero no con marquesina.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos se podra realizar a nivel desde la carretera Palma- Andratx. Los vehiculos que deseen
acceder desde la Ma-1 deberan realizar el giro a la glorieta que se encuentra mas al norte en el Ma-1014,
evitando asi habilitar el giro a la izquierda en esta via.

El itinerario peatonal entre la parcela y las paradas cuenta con pasarela peatonal sobre la Ma-1 y con aceras
para la parada Moli de Santa Ponga 1, y para la parada Moli de Santa Ponga 2 se conectard el estacionamiento
con la camineria existente.

Ademas, la carretera Palma- Andratx cuenta, en el lado donde se propone el estacionamiento, con aceras
anchas, protegidas de los vehiculos mediante barreras de madera, y paso de peatones sefializado.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo urbano en espacio libre, pero que sera desclasificado para poder incluir el
estacionamiento previsto. Es una zona proxima a la autopista, sin mas construcciones en las parcelas colindantes
que la del Moli de Santa Ponga, cuyo espacio quedara fuera de la parcela utilizada para el estacionamiento. Del
otro lado de la via se encuentra un recinto ferial y un colegio.

e Estado de la parcela

En la parcela seleccionada se observa vegetacion, desnivel y asfalto remanente de antigua carretera.

e Otras particularidades de la parcela o zona

En el disefio del estacionamiento se tendra en cuenta la presencia del Molino en sus proximidades, de manera
que se integre dando coherencia a toda la zona.
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Fotografias de visita a campo

llustracion 136. Vista del Molino desde la Carretera Palma - Andratx llustracion 137. Interior parcela vista desde pasarela peatonal
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llustracion 138. Vista de la parada de autobus desde la pasarela peatonal

Organizacion
Movilidad

(@) b“ Desarrollo Pégina 83 de 134

anteagroup DOYMO



X
. . . , . . MEMORIA Y ESTUDIO
WA Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante ECONOMICO Y FINANCERO
Consell de Mallorca Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial) L. MEMORIA
P Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures
Consell de Mallorca
4.5.6 CALVIA. 22. AMPLIACION APARCAMIENTO ACADEMIA FUTBOL V. DEL BOSQUE e Al11 Camp de Mart — Aeropuerto (linea operativa sdlo en verano)
Ademas de la adecuacién a estacionamiento de intercambio modal del Aparcamiento de la Academia de Futbol Las paradas de transporte presentan marquesina y carril segregado.

V. del Bosque, se propone al Plan su ampliacién hacia la zona norte. Se prevé contar con una superficie de 800 ; . . L.
e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

m?2 para ubicar unas 34 plazas considerando vehiculos y motos.
» o L . L, El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde el Ma-1c. Para los vehiculos en sentido

llustracion 139. Localizacion parcela ampliacion Aparcamiento Academia Futbol V. Del Bosque . . . ,
contrario se dispone de una rotonda, entre esta carretera y la avenida Tomas Blanes Tolosa, que da acceso al

Ma -1.

Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras anchas de mas de 2 metros y pasos de peatones
correctamente sefializados. No se observan carriles bici.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

El estacionamiento se encuentra en suelo urbanizable.

e Estado de la parcela

La zona prevista para la ampliacidn no presenta construcciones ni desniveles significativos.

e Otras particularidades de la parcela o zona:

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 2 minuto y 140 metros aproximadamente de
las paradas de bus de Marineland por donde circulan las siguientes lineas de autobus:

e 104 Magaluf - Palma

e 105 Sol de Mallorca — Palma
e 106 El Toro—Palma

e 107. Es Capdella —Palma

e 108. Son Caliu —Palma

e 123 Santa Ponca — Cas Catala.
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4.5.7 CALVIA. 23. AMPLIACION APARCAMIENTO PALMANOVA Las paradas de transporte presentan marquesina y no disponen de carril segregado.
En el municipio de Calvia, en la zona de Palmanova, ademas, de la adecuacion a estacionamiento de intercambio e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

modal del lado del Centro de Salud de Palmanova, se propone al Plan su ampliacién hacia la zona noreste. Se

El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde el Ma-1c. Para los vehiculos en sentido

prevé contar con una superficie de 1.250 m2 para ubicar unas 51 plazas considerando vehiculos y motos.

contrario se dispone de una rotonda, entre esta carretera y Ma — 1015 que da acceso al Ma -1, por el enlace 13

llustracion 140. Localizacion parcela Calvia Palmanova de Palmanova.

correctamente sefnalizados. No se observan carriles bici.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

de comunicaciones e infraestructuras.

e Estado de la parcela

una obra compleja.

e Otras particularidades de la parcela o zona:

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.

i s

Fuente: Elaboracion propia

e Conexidn con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 2 minutos y 160 metros aproximadamente de
las paradas de bus de la Ma-1c Norte por donde circulan las siguientes lineas de autobus:

e 104 Magaluf - Palma

e 105 Sol de Mallorca — Palma

e 106 El Toro—Palma

e 107. Es Capdella —Palma

e 123 Santa Ponca — Cas Catala.

e Al11 Camp de Mart — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)
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Para los itinerarios peatonales cuentan con aceras anchas de mas de 2 metros y pasos de peatones

El estacionamiento se encuentra en suelo rustico dentro de un Area de Transicion pero con calificaciéon de SGCI

La parcela seleccionada no presenta ni construcciones, ni desniveles que pudieran suponer la necesidad de hacer
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. Fotografias de visita a campo

llustracion 141. Vista parcela desde la glorieta interseccion Ma-1C y Ma-1015
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4.5.8 CAMPOS: 24. ALTERNATIVA 1 (UNICAMENTE) DE CAMPOS

En el municipio de Campos, se propone implantar un estacionamiento en el acceso desde la Ma-5120 a la zona
Noreste del nucleo urbano. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas realizado en el Estudio
Ambiental Estratégico, comprende un area de 3.750 m2, para unas 159 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 143. Localizacion parcela Campos
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 4 minutos o menos de las paradas de bus La
Virgen 1y La Virgen 2, por las que circulan las lineas:

e 501: Manacor - Campaments -Palma
e 515: Calad'Or- Camps
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e 516: Cala Figuera- Campaments

e 517: Santanyi - Colonia de San Jordi — Campos

e 518d: Sa Rapita - Camps

e A51: Campos - Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

Las paradas presentan marquesina, pero no carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso se podria realizar a nivel desde la Ma-5120, habilitando un giro a la izquierda para los vehiculos que
circulan desde el sureste (glorieta donde se ubica la policia local).

El itinerario peatonal hasta las paradas cuenta con aceras anchuras. Ademas, el Ma-5120 también dispone de
aceras a ambos lados y pasos de peatones sefializados.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo urbano al limite del nicleo urbano y en su entorno existen parcelas agricolas y
algunas casas.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada no presenta desniveles y esta sin construir, presentando Unicamente las obras de
urbanizacién: calles y aceras.

e Otras particularidades de la parcela o zona

Eluso de esta parcelay el disefio del estacionamiento esta condicionado a actuaciones de otras administraciones
dado que en esta zona se prevé la construccidon de una estacion intermodal. Eso comportara también una
modificacion de las paradas de transporte.
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llustracién 144. Vista parcela de enfrente en la parcela seleccionada llustracién 145. Interior parcela

llustracion 146. Vista de la parada de bus, desde la parcela llustracion 147. Interior parcela
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4.5.9 CAPDEPERA: 25. ALTERNATIVA 1 DE CAPDEPERA e 423: Fuente de Sa Cala - Cala Rajada (linea operativa sélo en verano)

_— . . . . . e 424: Cala Rajada — Portocristo (linea operativa sélo en verano)
En el municipio de Capdepera se propone implantar un estacionamiento en la Ma-15, frente al Polideportivo de

Escaldes. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico, Las paradas de transporte presentan marquesina y carril segregado.

comprende un drea de 3192 m2, para unas 127 plazas considerando vehiculos y motos. i . . .
e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

llustracion 148. Localizacion parcela Capdepera

El acceso de vehiculos se podra realizar desde la Ma-15, y gracias a la proximidad de la rotonda a la Av. De Joan

habilitar giro a la izquierda.

de la Av. De Juan Carlos I.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

vehiculos.

e Estado de la parcela

una obra compleja.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.

W
s &\9‘- e

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a aproximadamente 2 minutos de las paradas
de bus Capdepera este 1y Capdepera este 2, por las que circulan las lineas:

e 411: Cala Rajada - Manacor
e 422: Cala Mesquida - Cala Rajada (linea operativa sélo en verano)
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Carles |, sera posible acceder al estacionamiento desde ambos sentidos de la Ma-15 sin que sea necesario

En el momento de implantar el estacionamiento, habra que darle continuidad al itinerario peatonal entre el
estacionamiento y las paradas, dado que actualmente, no hay aceras en la M a-15, la acera sdélo va desde la
parada hasta la glorieta. Existen pasos de peatones sefializados tanto para el cruce de la Ma-15, como para el

La parcela se encuentra en suelo rustico, en una zona con pocas construcciones en parcelas colindantes. Al otro
lado del Ma-15 esta el Polideportivo de Escaldes, que dispone de un pequefio espacio de estacionamiento de

La parcela seleccionada no presenta ni construcciones, ni desniveles que pudieran suponer la necesidad de hacer
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° Fotografias de visita a campo

llustracion 149. Vista parada de Autobus Capdepera Este 1 llustracion 150. Vista interior parcela desde la Ma-15
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llustracion 151. Vista cerca de parcela con la Ma-15
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4.5.10 CONSELL: 26. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE CONSELL

En el municipio de Consell se propone implantar un estacionamiento préximo a la Estacion de Tren Consell —
Alard. La parcela comprende un area de 1.260 m2, para unas 62 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 152. Localizacion parcela Consell

Fuente: Elaboracion propia

e Conexidn con el transporte publico:

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 2 minutos aproximadamente de la parada de
bus Estacion Alard/ Consell y |a estacion de tren Consell / Alaré por las que circula la linea:

e 331: Alaré Orient

e 342: Alaré - Estacién - Consejo
e T1:TrenlInca

e T2:Tren Sa Pobla

e T3:Tren Manacor
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos se podra realizar desde el Cami de Son Jordi, habilitando giro a la izquierda para los
vehiculos que circulen desde la carretera Ma-2022.

Hay aceras en el Cami de Son Jordi del lado contrario al de la parcela, y desde la parcela hasta la estacién,
exceptuando el area del paso a nivel de las vias del tren., por lo que se debera prever la sefalizacion de un
itinerario seguro para peatones.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela seleccionada se encuentra en suelo rustico, con las vias de tren a un lado y en el resto del entorno
parcelas agricolas.

e Estado de la parcela

La parcela no presenta desnivel, no se observa viviendas y esta poblada con arboles.

e Otras particularidades de la parcela o zona

El estacionamiento supondra una ampliacién del ya existente y contenido en el Plan, el estacionamiento de la
Estacidn. Se plantea este nuevo estacionamiento por solicitud del SFM, que prevé la construccion del mismo.
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. Fotografias de visita a campo

llustracion 155. Vista de la parcela

=
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llustracion 153. Vista de la parcela desde la carretera

llustracion 154. Vista de la parcela
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4.5.11 FELANITX: 27. ALTERNATIVA 1 DE FELANITX

En el municipio de Felanitx se propone implantar un estacionamiento en el acceso desde la Ma-5120, por el
oeste del nucleo urbano. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental
Estratégico, comprende un area de 3.700 m2, para unas 154 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 157. Localizacion parcela Felanitx

Fuente: Elaboracion propia
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e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 3 minutos aproximadamente de las paradas
de bus Poligono Felanitx 1 y Poligono Felanitx 2, por las que circula la linea:

e 501: Manacor - Campos -Palma

Las paradas actuales no cuentan con marquesina ni con carril segregado, estando incluso una frente a una
gasolinera con los consiguientes conflictos que pueden generarse entre el trafico que accede/sale de la
gasolinera y los autobuses.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos podra realizarse desde la Ma-5120 o desde Calle de Campos, garantizando el acceso
de los vehiculos de cualquier direccién sin necesidad de giro a la izquierda, gracias a la glorieta.

Hay un itinerario peatonal y ciclista entre la parcela del estacionamiento hasta las paradas de autobus, con
aceras anchas, carril bici y pasos de peatones seializados.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en una zona por una parte urbanizada con almacenes y naves de
poligono y por otra sin desarrollar.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada se encuentra entre dos vias, de manera que se aprovecha un espacio sin mayor alcance,
gue ya esta asfaltada y que se utiliza como una parcela informal.

e Otras particularidades de la parcela o zona

El estacionamiento se encuentra préximo a las parcelas donde desarrollardn el nuevo Hospital de Felanitx,
desarrollo que traera consigo la reubicacion de las paradas de autobus, acerrdndolas a la zona de
estacionamiento propuesta.

Se deberd asegurar el cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 13/2018, de 28 de diciembre, de caminos publicos
y rutas senderistas de Mallorca y Menorca, especialmente a lo que se refiere a la DA3a sobre los caminos
ferroviarios.
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. Fotografias de visita a campo llustracion 159. Vista interior de parcela desde Ma-5120

llustracion 158. Carril bici y paso de peatones en Ma-5120

llustracion 160. Vista de paradas de autobus Poligono Felanitx 1y 2
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4.5.12 INCA: 28. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE INCA e 311: Manacor de la Vall - Inca - Mur

e 312:Lluc-Inca- Mur

e 314: Buger - Campanet - Inca

e 315: Sa Pobla - Badia d'Alcudia - Inca
e 316: Son Serra - Inca

En el municipio de Inca se propone implantar un estacionamiento en el acceso del nucleo urbano desde la Ma-
13 por la Ma-3240 (carretera de Sineu). La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el
Estudio Ambiental Estratégico, comprende un area de 8.366 m2, para unas 332 plazas considerando vehiculos y

motos.
e A32:Can Picafort — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

llustracion 161. Localizacion parcela Inca

Las paradas cuentan con marquesina y carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos podrd realizarse desde la Ma-3240, garantizando el acceso de los vehiculos de
cualquier direccién sin necesidad de giro a la izquierda, gracias a la glorieta entre la Ma-3240 y la Av. del Rey
Jaime I

No hay itinerario peatonal entre la parcela y las paradas de autobus, por lo que a la vez implantar el
estacionamiento sera necesario planificar estos itinerarios.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela seleccionada se encuentra en suelo rustico con calificacidn de sistema general.

A un lado de la parcela se encuentra un estacionamiento de intercambio modal, que también se incluira en el
Plan y que presenta, pero una elevada ocupaciéon lo que hace necesaria la propuesta de este otro
estacionamiento que funcionara como ampliacién del ya existente.

Alrededor de la parcela escogida también encontramos un estadio de futbol y parcelas sin edificar.

e Estado de la parcela

La parcela presenta un desnivel significativo. En ella se encuentran la antigua carretera de Sineu.

e Otras particularidades de la parcela o zona

Fuente: Elaboracién propia con mapa base MUIB No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto aproximadamente de las paradas
de bus Inca Levante 1 e Inca Levante 2 por las que circula la linea:

e 301: Port de Pollenca - Palma
e 302: Can Picafort - Palma
e 304:Inca - Sencelles - Palma
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e Fotografias de visita a campo
llustracion 162. Imagen de la parcela desde la Ma-3240 llustracion 163. Estacionamiento existente junto a la parcela propuesta
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4.5.13 LLUCMAJOR: 29. ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE LLUCMAIJOR

En el nucleo urbano de Llucmajor se propone implantar un estacionamiento al sur, préximo a la Ronda de
Migjorn. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico,
comprende un drea de 7.865 m2, para unas 314 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 165. Localizacion parcela Llucmajor

AR

EQ 90 PGOU35

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto aproximadamente de las paradas
de bus Llucmajor centro 1y Llucmajor centro 2, por las que circulan las lineas:

e 501: Manacor - Campos -Palma
e 502: Porreres - Llucmajor - Palma
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e 508: La Rapita - Palma
e A51: Campos — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

Las paradas de transporte presentan marquesina, pero no carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos desde la Ronda de Migjorn se haria por la Calle de Francesc Moragas, dado que su otro
posible acceso, desde Cami Vell de Cala Pi, no cuenta con la amplitud suficiente.

El itinerario peatonal desde la parada hasta la zona del estacionamiento dispone de aceras y pasos de peatones
sefializados. Existe ademas carril bici.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en el limite del ndcleo urbano, frente al CEIP Marina de Llucmajor y
con el resto del entorno con parcelas agricolas.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada no presenta ni construcciones, ni desniveles que pudieran suponer la necesidad de hacer
una obra compleja.

e Otras particularidades de la parcela o zona

Debido a la falta de espacios vacios en la zona préxima a las paradas no ha permitido contar con mas alternativas
de localizacidn para este estacionamiento.
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4.5.14 LLUCMAIJOR: 30. ALTERNATIVA 2 DE LLUCMAIJOR - S' ARENAL e 505: Cala Pi - Palma
e 508: La Rapita - Palma

En el ndcleo urbano de S Arenal se propone implantar un estacionamiento en su acceso desde la Ma-19 por la , . i
e A51: Campos — Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

Ma-6020. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico,

comprende un drea de 9.000 m2, para unas 375 plazas considerando vehiculos y motos. Las paradas cuentan con marquesina, pero no con carril segregado lo que dificulta la circulacién de la calle donde

se ubica.

llustracion 169. Localizacion parcela Llucmajor — S'Arenal

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

de los vehiculos de cualquier direccidén sin necesidad de giro a la izquierda, gracias a la glorieta.

aceras anchuras y pasos de peatones correctamente sefializados cuando sean necesarios.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

Al otro lado del Ma-6014 no se observan construcciones.

e Estado de la parcela

realizar una obra compleja.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 4 minutos aproximadamente de la parada de
bus Dragonera, por las que circulan las lineas:

e 504: Tolleric - Palma
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El acceso de los vehiculos podra realizarse desde la Ma-6014 o desde Calle San Cristofol, garantizando el acceso

No hay aceras en la Ma-6014 ni en uno de los lados de la Calle San Cristofol, por lo que a la hora de implantar el
estacionamiento se deberan planificar los itinerarios peatonales entre éste y las paradas de bus, garantizando

La parcela se encuentra en suelo rustico, en la zona de dominio publico viario. En su entorno se encuentra una
gasolinera, una zona de viviendas plurifamiliares de 4 pisos de altura separadas de la parcela por un esparcido.

La parcela seleccionada no presenta ni construcciones, ni desniveles que pudieran suponer la necesidad de
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llustracion 170. Vista de parada de autobus Dragonera llustracion 171. Vista cerca de parcela y glorieta en Ma-6014
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4.5.15 MANACOR: 31. ALTERNATIVA 1 DE MANACOR SUR

Al sur del nucleo urbano de Manacor se propone implantar un estacionamiento en la Ronda del Puerto. La
parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico, comprende un
area de 6.367 m2, para unas 255 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 173. Localizacion parcela Manacor Sur

Fuente: Elaboracidn propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 2 minutos aproximadamente de la parada de
bus Rambla Rei en Jaume, por la que circulan las lineas:

e 401: Cala Mejor sur - Palma
e 411: Cala Rajada - Manacor
e 412: Cala Bona - Manacor
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e 414d: Son Carrid - Manacor

e 416: Cala Murada - Manacor

e 417: Porreres - Manacor

e 501: Manacor - Campos -Palma

e A42:CalaBona-— Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

La parada cuenta con carril segregado y marquesinas.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos se realizaria desde la Ronda del Puerto, cuenta con posibilidad de dar acceso a nivel desde
la via garantizando el acceso de los vehiculos de cualquier direccién sin necesidad de giro a la izquierda, gracias
a la glorieta.

En la Ronda del Puerto del lado de la parcela escogida no hay aceras, la acera llega hasta la parcela anterior,
pero se hace estrecha, por lo que a la hora de implantar el estacionamiento deberan proyectarse también aceras
gue permitan un itinerario peatonal seguro y cdmodo desde el estacionamiento hasta la parada de autobus.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en una zona urbanizada con casas unifamiliares, y negocios a los lados
y frente a edificaciones de hasta 4 plantas. La parte posterior de la parcela es una zona sin edificar.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada presenta una antigua acequia en uno de sus bordes, el resto de la parcela esta sin
construir y sin desniveles que puedan suponer la necesidad de hacer una obra compleja.

e  Otras particularidades de la parcela o zona

Por un lado, para permitir el acceso de vehiculos desde la Ronda del Puerto la acequia presente en la parcela
debera cubrirse. Por otra parte, habra que planificar un itinerario para peatones cdmodo y seguro entre la
parada y el estacionamiento, con aceras lo suficientemente anchas y evitando el cruce de los peatones por la
zona de la glorieta.
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llustracion 175. Vista interior de la parcela desde calle lateral
llustracion 174. Vista de parada de autobts Rambla Rei en Jaume
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4.5.16 MANACOR: 32. ALTERNATIVA 2 DE MANACOR NORD

Al norte del nucleo urbano de Manacor se propone implantar un estacionamiento en la via Ma-15c. La parcela
seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico, comprende un area de
6.267 m2, para unas 250 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 177. Localizacion parcela Manacor Nord

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 3 minutos aproximadamente de las paradas
de bus Molino - Hospital 1, Molino - Hospital 2 y Molino - Hospital 3, por las que circulan las lineas:

e 401: Cala Millor sur - Palma
e 411: Cala Rajada - Manacor
e 412: Cala Bona — Manacor

e 414d: Son Carrid - Manacor
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e 416: Cala Murada - Manacor

e 417: Porreres - Manacor

e 501: Manacor - Campos -Palma

e A42:Cala Bona-— Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)

Las paradas cuentan con marquesinas y carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos se realizara desde la carretera Ma-3322, y se debera habilitar un giro a la izquierda a
los vehiculos provenientes desde Manacor.

La carretera Ma-3322 en el lado de la parcela no cuenta con aceras, por lo que en el momento de implantar el
estacionamiento habra que colocar aceras y pasos de peatones para dar continuidad al itinerario peatonal entre
las paradas y el estacionamiento.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

El tipo de suelo es rustico, con categoria de Area de Transicién de Continuidad. Las parcelas lindantes al norte y
oeste se encuentran sin edificar, mientras que al sur se dispone de un edificio industrial correspondiente a la
base de ambulancias de Manacor.

e Estado de la parcela

La parcela se utiliza actualmente como zona de Aparcamiento informal, sin asfaltar. Presenta una fuerte
presencia arbustiva y un centro de transformacion eléctrica, el cual debera mantenerse en el disefo del equipo
final.

e Otras particularidades de la parcela o zona

La parcela se ubica proxima al Hospital de Manacor, que presenta problemas de aparcamiento con vehiculos
aparcados en la calle o en descampados frente al hospital. Por ello, sera importante disponer de las medidas
necesarias para dar prioridad a la empresa a aquellos usuarios que vayan a usar el transporte publico, de manera
gue cumpla con su funcion de estacionamiento de intercambio modal.
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Fotografias de visita a campo.

llustracion 178. Vista interior parcela desde ctra Ma-3322

llustracion 179. Vista acceso a la parcela
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4.5.17 MANACOR EST: ALTERNATIVA 1 (UNICA) DE MANACOR EST

En el municipio de Manacor se propone implantar un estacionamiento préximo a la carretera Ma-4100. La
parcela comprende un drea de 1.600 m2, para unas 71 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 180. Localizacion parcela Manacor Est
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexidn con el transporte publico:

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto aproximadamente de la parada de
bus av. Parque 1 por la que circula la linea:

e A417: Porreres — Manacor — Son Carrid
e 501: Manacor — Campos - Palma
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos se podra realizar desde la plaza Madrid, evitando posibles giros a la izquierda para los
vehiculos.

Hay aceras en la av. del Parque a ambos lados, y los pasos de peatones correctamente sefializados.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela seleccionada se encuentra en suelo rustico, de Area de Transicién de Crecimiento, y actualmente no
dispone de ninguna edificacidn, dnicamente de lineas aéreas eléctricas que deberan tenerse en cuenta en el
futuro disefio del Aparcamiento.

e Estado de la parcela

La parcela no presenta desnivel, ni se observa viviendas y esta actualmente despoblada de arboles.

e Otras particularidades de la parcela o zona

La parcela se ubica préxima al Pg. Antoni Maura (importante via peatonal) y equipamientos de relevancia como
el teatro y centro de formacion CEP. Por ello, sera importante disponer de las medidas necesarias para dar
prioridad a la empresa a aquellos usuarios que vayan a usar el transporte publico, de manera que cumpla con
su funcién de estacionamiento de intercambio modal.
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4.5.18 MARRATXI: 34. ALTERNATIVA 1 DE MARRATXI

En el municipio de Marratxi se propone implantar un estacionamiento L'Ma-13a cerca de la Estacién de tren. La
parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico, comprende un
area de 9.000 m2, para unas 375 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 184. Localizacion parcela Marratxi
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a menos de 1 minuto de la estacion de tren de
Poligono Marratxi, por las que circulan las lineas:

e T1:TrenlInca
e T2:Tren Sa Pobla
e T3:Tren Manacor
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso se podra habilitar desde la Ma 133, y se dispone de una glorieta en forma de hipéddromo para evitar
conflicto en el cruce y garantizar la seguridad vial.

Los peatones disponen de aceras junto a la Ma-13a correspondiente a de ubicacidn del Aparcamiento, asi como
al acceso a la estacion de ferrocarril. Se aprecia que se dispone de un carril bici que discurre por encima de la
acera de la carretera Ma-13a

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo urbanizable, en una zona agricola, entre la via del tren y la carretera Ma-13a.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada tiene vegetacion, una via de acceso pavimentada y no se observan desniveles
significativos.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.
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1. Fotografias de visita a campo llustracion 186. Vista interior de la parcela desde la carretera

llustracion 185. Vista del Aparcamiento de la estacion de tren Poligono Marratxi
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4.5.19 POLLENCA: 35. ALTERNATIVA 1 DE POLLENCA PORT

En la zona del puerto de Pollenga se plantea un estacionamiento en la Ma-2200. La parcela seleccionada en el
estudio de alternativas, realizado en el Estudio Ambiental Estratégico, comprende un drea de 9.000 m?, para

unas 375 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 191. Localizacion parcela Pollenga — Port

Fuente: Elaboracion propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexion con el transporte publico, se encuentra a 2 minutos aproximadamente de la Estacién

de autobuses, por las que circulan las lineas:

e 231: Port de Soéller - Alcudia
e 301: Port de Pollenga - Palma
e 322: Pollenga - Port d'Alcudia
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e 334: Alcudia — Formentor (linea operativa sélo en verano)

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos podrd realizarse desde la Ma-2200, garantizando el acceso de los vehiculos de
cualquier direccion sin necesidad de giro a la izquierda, gracias a la glorieta.

Para los itinerarios, los peatones cuentan con aceras a ambos lados de la Ma-2200 entre la zona de
estacionamiento prevista y las paradas de transporte publico, ademds disponen de pasos de peatones
correctamente sefializados. No se observan carriles bici.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en una zona urbanizada, con parcelas colindantes sin construcciones o
en su caso viviendas unifamiliares.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada tiene vegetacidn, no hay construcciones en ella ni desniveles.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.
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llustracion 192. Vista de borde de parcela y aceras en Ma-2200 llustracion 193. Vista interior parcela desde la Ma-2200
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4.5.20 POLLENCA: 36. ALTERNATIVA 1 DE POLLENCA SUD

En el municipio de Pollenca se propone implantar un estacionamiento préximo a la calle d'en Cecil Metel en la
zona sur del ndcleo urbano. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas, realizado en el Estudio
Ambiental Estratégico, comprende un area de 4.465 m2, para unas 178 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 194. Localizacion parcela Pollen¢a — Sur
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Fuente: Elaboracidn propia

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto aproximadamente de las paradas
de bus Pollenca 1y Pollenca 2, por las que circulan las lineas:

e 301: Port de Pollencga - Palma
e 322: Pollenga - Port d'Alcudia

Las paradas cuentan con marquesinas y carril segregado
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

Se podra realizar el acceso a nivel desde la Calle d'en Cecil Metel, por la Calle del Puig de Maria.

Para los itinerarios peatonales se dispone de aceras a ambos lados de Calle d'en Cecil Metel entre la zona de
estacionamiento prevista y las paradas de transporte publico, ademds cuentan con pasos de peatones
correctamente sefializados.

No se observan carriles bici.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo urbanizable, en una zona con edificaciones bajas, por un lado, y parcelas sin
construir en la otra.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada ya se utiliza como aparcamiento, sin estar asfaltada

e Otras particularidades de la parcela o zona

En la parcela estd previsto la construccion del edificio de uso publico, por lo que la actuacién de este
estacionamiento esta sujeto a las actuaciones de otras administraciones.
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llustracion 195. Vista parada de autobus Pollenca 1y 2 llustracion 196. Vista zona noreste de la parcela

llustracion 197. Vista zona sureste de la parcela
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4.5.21 SANTA MARIA DEL CAMi: 37. ALTERNATIVA 1 DE SANTA MARIA DEL CAMI

En el municipio de Santa Maria del Cami se propone implantar un estacionamiento préximo a la carretera Ma-
13a. La parcela comprende un area de 4.500 m2, para unas 194 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 198. Localizacion parcela Santa Maria del Cami

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexidn con el transporte publico:

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 6 minutos aproximadamente de la parada de
ferrocarril Santa Maria Estacién por la que circulan las lineas:

e TI1:TrenlInca
e T2:Tren Sa Pobla
e T3:Tren Manacor
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos se podra realizar desde la carretera Ma-13a, teniendo que habilitar un giro a la
izquierda para los vehiculos provenientes de Santa Maria del Cami.

No se dispone de aceras ni en la carretera Ma-13a ni en el camino de Coanegre, los cuales conforman una parte
importante del itinerario de conexidn a pie entre el nuevo aparcamiento y la estacidn de ferrocarril. Durante la
fase de disefio del Aparcamiento se debera disefiar un itinerario seguro de conexion entre la nueva conexion
con la estacién de ferrocarril. No se observa carriles bici en el entorno.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela seleccionada se encuentra en suelo rustico calificada como Area de Transicion para el Crecimiento, y
actualmente no dispone de ninguna edificacidn. Actualmente se trata de una parcela que se dedica al cultivo.
Se sitUa lindante a la actual de la estacion de ferrocarril y una bodega.

e Estado de la parcela

La parcela no presenta desnivel, ni se observa viviendas. Actualmente estd poblada de especies arbustivas.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.
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Fotografias de visita a campo

llustracion 199. Vista interior de la parcela
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4.5.22 SANTANYI: 38. ALTERNATIVA 2 DE SANTANYi

En el municipio de Santanyi se propone implantar un estacionamiento en la zona norte del nicleo urbano, en la
via Ma-19. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas realizado en el Estudio Ambiental Estratégico
comprende un area de 3.008 m2, para unas 127 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 201. Localizacion parcela Santanyi

Fuente: Elaboracion propia

e Conexidn con el transporte publico:

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto aproximadamente de la parada de
bus Na Ravandella 2, por las que circulan la linea:

e 515: Cala d'Or- Campos

La parada cuenta con marquesina y carril segregado
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos se realizara desde la Ma-19, donde no serd necesario habilitar un giro a la izquierda dado
gue los vehiculos provenientes de la parte Oeste podran hacer el giro a la glorieta entre la Ma-19 y la calle de
Felanitx, ubicada unos metros mas adelante.

Para los itinerarios peatonales, el Ma-19 cuenta con aceras estrechas del lado del estacionamiento propuesto,
y aceras de mayor tamafio en el lado contrario, por lo que habra por lo que al realizar el estacionamiento se
deberan planificar el itinerario peatonal con aceras suficientes entre el estacionamiento y la parada, ademas de
habilitar un paso de peatones en la Ma-19.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en el limite norte del nucleo urbano por el que al sur de la parcela se
encuentran viviendas plurifamiliares y un parque, mientras en todas las parcelas colindantes (al norte, este y
oeste) estan sin construir.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada presenta vegetacidn, sin construcciones y un ligero desnivel con respecto al Ma-19.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.
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llustracion 202. Vista aceras en Ma-19 llustracion 203. Vista interior de parcela desde Ma-19

llustracion 204. Vista parada de autobus y aceras estrechas del lado de la parcela
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4.5.23 SANTANYIi— CALA LLOMBARDS 39. ALTERNATIVA 1 CALA LLOMBARDS

En el municipio de Santanyi se propone implantar un estacionamiento préximo al camino de Cala Llombards. La
parcela comprende un area de 6.678 m2, para unas 267 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 205. Localizacion parcela Cala Llombards
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexidn con el transporte publico:

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto aproximadamente de la parada de
autobus Cala Llombards por la que circula la linea:

e 517: Santanyi — Colonia Sant Jordi - Campos
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos se podrd realizar desde la rotonda existente, eliminando de esta manera posibles giros
a la izquierda para los vehiculos provenientes de Santanyi.

Se dispone de aceras en el itinerario de conexién entre el Aparcamiento propuesto y la parada de autobus. No
se observa carriles bici en el entorno.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela seleccionada se encuentra en suelo rustico calificada como Area de Transicién de Armonizacién, y
actualmente dispone de una pequena edificacidon. Actualmente se trata de una parcela que se dedica al cultivo.
Se sitla lindante a la actual parte de la estacion.

e Estado de la parcela

La parcela no presenta desnivel, y se observa una pequefia edificacidn asimilable a un almacén por herramientas
de cultivo. Actualmente esta poblada de especies arbustivas y pocos arboles frutales, que deberdn tenerse en
cuenta en la fase de disefio del Aparcamiento.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.
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Fotografias de visita a campo

llustracion 206. Vista interior de la parcela
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4.5.24 SINEU: 40. ALTERNATIVA 1 DE SINEU

En el municipio de Sineu se propone implantar un estacionamiento L'Ma-3011 (calle de Migjorn) préximo a las
vias del tren. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas realizado en el Estudio Ambiental Estratégico
comprende un adrea de 3.700 m2, para unas 154 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 208. Localizacion parcela Sineu

Fuente: Elaboracion propia

e Conexidn con el transporte publico:

En cuanto a su conexién con el transporte publico, se encuentra a 2 minutos aproximadamente de las paradas
de bus Estacion Sineu y la estacion de tren de Sineu, por las que circulan las lineas:

e 402:Sineu - Palma
e 441: Ariany - Maria - Sineu
e 442:Sant Joan - Sineu
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e T3:Tren Manacor
La estacidon cercana combina una parada de autobuses con la estacién del tren.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de los vehiculos se realizard desde la Ma-3011 (calle de Migjorn) donde se recomienda que habilitar
un giro a la izquierda para permitir el acceso desde todas las direcciones.

Para los itinerarios peatonales, la Ma-3011 (calle de Migjorn) cuenta con aceras Unicamente en el lado opuesto
de la parcela, por lo que al hacer el estacionamiento se deberan planificar el itinerario peatonal con aceras
suficientes entre el estacionamiento y la estacion.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, delimitada en su parte este por las vias del tren. Al noroeste de la
parcela se encuentran edificaciones de viviendas de baja altura (3 pisos), en cambio, en su parte sur y suroeste
se tienen parcelas agricolas sin edificaciones.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada no tiene vegetacion, cuenta con torres eléctricas y una caseta en su interior. No presenta
desnivel.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.
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Fotografias de visita a campo llustracion 210. Vista parada de autobus ubicada junto a la estacion de tren

llustracion 209. vista cerca de parcela con la Ma-3011 (Calle de Migjorn)
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4.5.25 SOLLER: 41. ALTERNATIVA 1 DE SOLLER

En el municipio de Sdller se propone implantar un estacionamiento en L'Ma-11. La parcela seleccionada
comprende un area de 5.242 m2, con capacidad para acoger unas 219 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 212. Localizacion parcela Soller Alternativa 1
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Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentran a aproximadamente 4 minutos de la parada
de bus Centro 2, por la que circulan las lineas:

e 203: Valldemossa - Deia
e 231: Port Séller - Alcudia
e 232: Port Séller - Fornalutx

La parada cuenta con carril segregado y marquesina.
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos se podra realizar en ambas por la Ma-11, habilitando un giro a la izquierda para los
vehiculos provenientes del centro de Sdller.

El Ma-11 no presenta aceras que conecten las zonas propuestas para el estacionamiento con las paradas, por lo
que al llevar a cabo el estacionamiento se tendran que planificar el itinerario peatonal con aceras suficientes
entre ambos puntos.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

Una de las parcelas se encuentra en suelo rustico protegido municipal. en una zona poco urbanizada con algunas
viviendas y unifamiliares.

e Estado de la parcela

La parcela presenta poco desnivel y dispone de la preexistencia de arboles frutales, los cuales deberan tenerse
en cuenta a la hora del disefio del Aparcamiento.

e Otras particularidades de la parcela o zona

Este aparcamiento ird condicionado a la colocacién de dos paradas de autobus (una por sentido) en el entorno
mas préximo a los nuevos.

El Ma-11 en esta zona cuenta con bastante trafico, y en la visita a campo se observaron muchos vehiculos
aparcados cerca de la via. Estos factores deberan tenerse en cuenta a la hora de disefiar los aparcamientos y los
itinerarios peatonales, de manera que se garantice la seguridad de los peatones.

La localizacidn del estacionamiento en esta zona es especialmente complicada debido a la orografia del terreno,
la falta de espacios sin edificaciones y las zonas de proteccion. Por ello se decide, el uso de dos parcelas
separadas de menor tamafio en lugar de una mas grande y dificil de ubicar, por lo que a continuacidn se describe
la alternativa 2.
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e Fotografias de visita a campoo llustracion 214. Vista de parcela

llustracion 213. Vista de parcela desde Ma-11

llustracion 215. Vista de parada de bus Centro 2
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4.5.26 SOLLER: 42. ALTERNATIVA 2 DE SOLLER

En el municipio de Sdller se propone implantar un estacionamiento en la Ma-11. La parcela seleccionada
comprende un area de 5.242 m2, con capacidad para acoger unas 219 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 216. Localizacion parcela Soller

Fuente: Elaboracion propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentran a aproximadamente 3 minutos de la parada
de bus Centro 2, por la que circulan las lineas:

e 203: Valldemossa - Deia
e 231: Port Séller - Alcudia
e 232: Port Séller - Fornalutx

La parada cuenta con carril segregado y marquesina.
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e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos se podra realizar en ambas por la Ma-11, habilitando un giro a la izquierda para los
vehiculos provenientes de Port de Séller.

La Ma-11 no presenta aceras que conecten las zonas propuestas para el estacionamiento con las paradas, por
lo que al llevar a cabo el estacionamiento se tendran que planificar el itinerario para peatones con aceras
suficientes entre ambos puntos. Serd necesario, ademas, habilitar un paso de peatones en la Ma-11, para
permitir el acceso a la parada Ma-11 sur 1.

e Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico protegido municipal, en una zona poco urbanizada con algunas
viviendas. Actualmente se dedica parcialmente a la empresa.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada presenta cierto desnivel con la carretera y un cierre arbustivo a su alrededor, por lo que
en fase de disefio se deberdn contemplar estos aspectos.

e Otras particularidades de la parcela o zona

Este aparcamiento ird condicionado a la colocacién de dos paradas de autobus (una por sentido) en el entorno
mas proximo a los nuevos.

El Ma-11 en esta zona cuenta con bastante trafico, y en la visita a campo se observaron muchos vehiculos
aparcados cerca de la via. Estos factores se tendran que tener en cuenta a la hora de disefiar los aparcamientos
y los itinerarios para peatones, de manera que se garantice la seguridad de los peatones.
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e Fotografias de visita a campoo llustracion 218. Vista interior parcela

llustracion 217. Vista interior parcela

llustracion 219. Vista de la parcela desde Ma-11
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4.5.27 SON SERVERA: 43. ALTERNATIVA 1 DE SON SERVERA — CALA BONA

En el municipio de Son Servera se propone implantar un estacionamiento en el acceso a la zona de Cala Bona
por la Ma-4027 en la Av. Magnolia. La parcela seleccionada en el estudio de alternativas realizado en el Estudio
Ambiental Estratégico comprende un area de 3.450 m2, para unas 117 plazas considerando vehiculos y motos.

llustracion 220. Localizacion parcela Son Servera
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Fuente: Elaboracidn propia con mapa base MUIB

e Conexion con el transporte publico

En cuanto a su conexidn con el transporte publico, se encuentra a 1 minuto aproximadamente de la parada de
bus Playa Cala Bona 1, por la que circulan las lineas:

e 412: Cala Bona - Manacor

e 424: Cala Rajada - Portocristo

e 425: Costa de los Pinos - Portocristo

e A42:Cala Bona— Aeropuerto (linea operativa sélo en verano)
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La parada de transporte presenta marquesina y carril segregado.

e Accesos vehiculos e itinerarios peatones y ciclistas

El acceso de vehiculos al estacionamiento se podra realizar a nivel desde las vias Av. Magnolia y calle de Davant
S Hort, la presencia de la glorieta facilita el acceso desde todos los sentidos.

Cuenta con aceras anchas a ambos lados de la via, asi como carril bici y pasos de peatones correctamente
sefalizados.

Para los itinerarios peatonales tienen aceras a ambos lados de la via entre la zona de estacionamiento prevista
y la parada de transporte publico, ademas cuentan con pasos de peatones correctamente sefializados. Se
observa carril bici.

o Tipo de suelo y entorno de la parcela

La parcela se encuentra en suelo rustico, en una zona urbanizada por la parte norte con casa unifamiliary en la
zona este con viviendas plurifamiliares de 4 pisos. Las parcelas colindantes, al oeste y al sur, no presentan
construcciones.

e Estado de la parcela

La parcela seleccionada no presenta construcciones, ni desnivel. Se utiliza actualmente como una informacién
informal, estando nivelada y sin asfaltar. Con algunos arboles en su extremo norte que se mantendran en el
disefno del estacionamiento.

e Otras particularidades de la parcela o zona

No existen particularidades destacables de la zona o de la parcela propuesta.
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. Fotografias de visita a campo llustracion 222. Vista interior de parcela desde Calle de Davant S Hort

llustracion 221. Vista de Carril bici y paso de peatones antes de glorieta

(A ohes i

llustracion 223. Vistas de carril bici al borde de la parcela
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4.6 TOTAL DE ESTACIONAMIENTOS INCLUIDOS EN EL PLAN

En total el Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
Instituto Modal contempla 43 estacionamientos en 21 municipios de la Isla de Mallorca.

llustracion 224. Localizacion estacionamientos incluidos en el Plan
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Fuente: Elaboracion propia a partir de modelo de GIS

@) b“ Desarrollo Pa'glna 127 de 134

Organizacion

anteagroup e



Consell de Mallorca

" Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures

Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)

4.7 SITUACION URBANISTICA DE LOS NUEVOS APARCAMIENTOS PROPUESTOS

En la tabla siguiente se hace un resumen de la
aparcamientos propuestos.

INFORMACION GENERAL

INFORMACIO URBANISTICA EN FITXES

informacidén urbanistica de cada unos de los nuevos

Sol urba

Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante

MEMORIAY ESTUDIO
ECONOMICO Y FINANCERO

I.MEMORIA

Sol rustic

Qualificacié Proposada

. L. superficie Classificacié Pla Subcategoria del Pla Classificacié Pla R . . . ., ) ., Qualificacié
Estacionament Municipi 2 o o .. - Calificacio del sol Us del Sol Ocupacié Categoria Grau de proteccio
parcel-la (m°) territorial Territorial Ordenacié Municipal proposada
17 Alternativa 1 de Alcudia Alcudia 7.106 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Area de Transicié de Creixement AT-C SEIMIS
ARIP (Area rural d'interés R Area rural d'interés
18 Alternativa 2 de Andratx Andratx 1.600 Sol Rustic X ( L. Sol Rustic Protegit ARIP (Area rural d'interés paisatgistic) ARIP . L SEIMIS
paisatgistic) paisatgistic
Agricola (paisatge
Sol Rustic Agicola Ramadera Paissatge rotegit
19 Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 3.700 Sol Rustic AIA Extensiva Oliverar Sol Rustic Protegit ] e g SRPMUN N P 8 ) . SEIMIS
Protegit Area de proteccid de risc
d'erosié
20 Alternativa 1 (Unica) de Calvia- Peguera Calvia 3.300 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Protegit Area de Transicié d'Harmonitzacié AT-H Interés forestal SEIMIS
Arees de desenvolupament. Pablic: 2%
21 Alternativa 1 de Calvia - Santa Ponga Calvia 9.000 Sol Urba S urba i Urbanitzabe o Apte |Sol Urba Espai Lliure Public / Espai Lliure Privat Espai Lliure Privat: 0 20 SEIMIS
per la Urbanitzacio n
Ampliacié Aparcament Académia Futbol V. del R Terciari
22 P P Calvia 800 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Urbanitzable Sol Urbanitzable Terciari | Equipaments _ / SEIMIS
Bosque Equipaments
L R L N " SSGG Comunicacions i Sol Rustic. Area de Transicid
23 Ampliacié Aparcament Palmanova Calvia 1.250 Sol Rustic AT (Area de Transicid) i . ) i o, AT-H SEIMIS
infraestructures / Viari d'Harmonitzacio
Arees de desenvolupament.
24 Alternativa 1 (Unica) de Campos Campos 3.750 Sol Urba S urba i Urbanitzabe o Apte [Sol Urba Intensiva Plurifamiliar Residencial SEIMIS
per la Urbanitzacio
25 Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 3.192 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Sol Rustic. No Urbanitzable No Urbanitzable SEIMIS
SRG (Sol Rustic Regim
26 Alternativa 1 (Unica) de Consell Consell 1.260 Sol Rustic Genefral) & Sol Rustic Régim General [Sol Rustic Regim General SRG SEIMIS
27 Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 3.700 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Sol Rustic Régim General SSGG SEIMIS
28 Alternativa 1 (Unica) de Inca Inca 8.366 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Sistema General en sol rustic SSGG SEIMIS
N Sol Urbanitzable No N Densidad bruta
29 Alternativa 1 (Unica) de Llucmajor Llucmajor 7.865 Sol Rustic AT (Area de Transicid) z Area de Transicié d'Harmonitzacié Residencial , SEIMIS
Programat max.: 50 vdas/ha
30 Alternativa 2 de Llucmajor - S' Arenal Llucmajor 9.000 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Sol Rustic Protegit Municipal SRPMUN Proteccidn territorial SEIMIS
31 Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 6.367 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Area de Transicié de Creixement AT-C SEIMIS
32 Alternativa 1 de Manacor Nord Manacor 6.267 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Area de Transicié de Creixement AT-C SEIMIS
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" . - ualificacio
INFORMACION GENERAL INFORMACIO URBANISTICA EN FITXES Sol urba Sol rustic Q
Proposada
. . superficie Classificacio Pla Subcategoria del Pla Classificacio Pla e s . a . ., , ., Qualificacié
Estacionament Municipi 2 . . L. . Calificacid del sol Us del Sol Ocupacio Categoria Grau de proteccio
parcel-la (m°) territorial Territorial Ordenacié Municipal proposada
Arees de
. - R . desenvolupament.Surba | ., _, . N s .
33 Alternativa 1 (Unica) de Manacor Est Manacor 1.600 Sol Urbanitzable . . Sol Rustic Area de Transicié de Creixement AT-C SEIMIS
i Urbanitzabe o Apte perla
Urbanitzacio
Arees de
Alternativa 1 (Unica) de Marratxi Estacié desenvolupament. S urba
34 , ( ) Marratxi 9.000 Sol Urbanitzable . . P Sol Urba Terciari Terciari 50% SEIMIS
Poligon i Urbanitzabe o Apte per la
Urbanitzacio
N Sol Urbanitzable N
35 Alternativa 1 de Pollencga Port Pollenca 9.000 Sol Rustic AT (Area de Transicio) Programat Area de Transicié d'Harmonitzacié AT-H SEIMIS
. o 5 L, Sol Urbanitzable N L, .
36 Alternativa 1 de Pollenga Sud Pollenga 4.465 Sol Rustic AT (Area de Transicio) Programat Area de Transicié de Creixement AT-C SEIMIS
Alternativa 1 (Unica) de Santa Maria del , L N L L Sol Rustic Regim General Agricola
37 , Sta. M2 Cami 4.500 Sol Rustic AT (Area de Transicio) Sol Rustic Réegim General ) AT-C SEIMIS
Cami Extensiva
38 Alternativa 2 de Santanyi Santanyi 3.008 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Urbanitzable Area de Transici6 de Creixement AT-C SEIMIS
Alternativa 1 (Unica) de Santanyi Cala B L N L L L 3
39 Llombards Santanyi 6.678 Sol Rustic AT (Area de Transicio) Sol Rustic Sol Rustic Agicola Ramadera AT-H SEIMIS
40 Alternativa 1 de Sineu Sineu 3.700 Sol Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Area de Transicié de Creixement AT-C SEIMIS
41 Alternativa 1de Séller Soller 5.242 Sol Rustic AAPI a Sol Rustic Sol Rustic Sol Rustic / Nucli Rural / Viari Nucli Rural 4/ Viari SEIMIS
42 Alternativa 2 de Séller Séller 2.228 Sol Rustic AAPI a Sol Rustic Sol Rustic Sol Rustic / Nucli Rural / Viari Nucli Rural 3/ Viari SEIMIS
43 Alternativa 1 de Son Servera—Cala Bona Son Servera 3.450 Sél Rustic AT (Area de Transicid) Sol Rustic Area de Transicié d'Harmonitzacié AT-H SEIMIS
—_—
(@) W] Desarrollo Pa'glna 129 de 134
O Organizacion
Movilidad

anteagroup

DOYMO



] . . , . . MEMORIAY ESTUDIO
A Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante ECONGMICO Y FINANCERO
Consell de Mallorca Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial) | MEMORIA

7 Depariament de Teror Mabiltat Inassirucures I

5 PROGRAMA DE ACTUACIONES e Demanda potencial (hasta 25 puntos):
5.1 ANALISIS MULTICRITERIO o Numero de desplazamientos (7,5 puntos)

Se valora positivamente que las vias de acceso a las zonas/nucleos donde se encuentren los
El nivel de oportunidad y priorizacién de los nuevos estacionamientos propuestos en el Plan se determina estacionamientos cuenten con un alto ndmero de desplazamientos, empleando para este
mediante un analisis multicriterio que considera los siguientes factores: parametro la IMD de estas vias obtenidas de los Mapas de Intensidad Media Diaria de Vehiculos de

e Oferta de transporte publico (hasta 30 puntos): 2019 del Consell de Mallorca. Se emplea en 2019, para ser anterior a la Pandemia de Covid y no

verse influenciada por ésta.®
o Proximidad al transporte publico (15 puntos) Los valores aplicables en cada caso se presentan en la tabla siguiente:
Se valora positivamente que los estacionamientos estén préximos a la parada de transporte publico,

- . . . . . . Tabla 11. Valores aplicables al factor numero de desplazamientos
utilizando para este parametro la distancia media en metros entre el estacionamiento y la parada. P f P

Los valores aplicables en cada caso se presentan en la tabla siguiente: Niimero de desplazamientos

Tabla 9. Valores aplicables al factor Proximidad al transporte publico IMD Puntuacion
Mas de 100.000 veh. 7,5
Proximidad al transporte publico Entre 50.000 i 100.000 veh. 3,75
Distancia a parada en metros Puntuacion Menos de 50.000 veh. 0
Menos de 50 m 15
Entre 50 150 m 75 Fuente: Elaboracion propia
Mas de 150 m 0 o Poblacién del municipio (7,5 puntos)
Fuente: Elaboracién propia Se valora positivamente que el municipio donde se localizan los estacionamientos tengan un alto

numero de habitantes, utilizando para este parametro la poblaciéon del municipio en 2020 segun
o Numero de lineas en parada mas cercana (15 puntos) datos del INE.

Se valora positivamente que las paradas préximas a los estacionamientos cuenten con varias lineas Los valores aplicables en cada caso se presentan en la tabla siguiente:

de autobus o tren. Las lineas que pasan en cada parada se han obtenido de la pagina web del TIB.>

Los valores aplicables en cada caso se presentan en la tabla siguiente: Tabla 12. Valores aplicables al factor Poblacion del Municipio

Tabla 10. Valores aplicables al factor numero de lineas en parada proxima Poblacién del municipio

Numero de lineas de transporte publico en paradas mas préximas Poblacién (personas en el municipio) Puntuacion
Ndmero de lineas de tte. Puntuacién Mas de 20.000 personas 7,5

Mads de 5 15 Entre 10.000 i 20.000 personas 3,75

Entre2i5 7,5 Menor de 10.000 personas 0

Una 0 Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia
o Existencia de otros estacionamientos de intercambio modal (10 puntos)

3 https://www.tib.org/ca/xarxa-de-transports/mapa-interactiu 6 https://web.conselldemallorca.cat/documents/774813/882786/20200309-AFOROS_2019.pdf/fc89cd80-22bd-9ae5-47de-
eccc49075c48?2t=1583748426651
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Se valora positivamente que el municipio no cuente con otro estacionamiento de intercambio
modal, incluyendo tanto aquéllos existentes a adecuar mediante este Plan como a los nuevos
propuestos.

Los valores aplicables en cada caso se presentan en la tabla siguiente:

Tabla 13. Valores aplicables al factor Existencia de otros estacionamientos

Existencia de otros estacionamientos de intercambio modal

en el municipio

Hay otros estacionamientos? Puntuacion
No 10
Si 0

Fuente: Elaboracion propia

e Oportunidad urbanistica (45 Puntos)

o Titularidad (10 puntos)
Se valorard positivamente que los estacionamientos se encuentren en parcelas de titularidad

publica o que estén siendo utilizados actualmente como zonas de aparcamiento libre (sin control de
acceso). Los valores aplicables en cada caso se presentan en la tabla siguiente:

Tabla 14. Valores aplicables al factor titularidad

Titularidad parcelas

Tipo de titularidad Puntuacion
Publica o empleados como Aparcamiento 10
Privados 0

Fuente: Elaboracion propia

o Dependencia de desarrollos futuros (35 puntos)

Se valorara positivamente que los estacionamientos no se vean condicionados por desarrollos
futuros de actuaciones que dependan de otras Administraciones, o que no se vean condicionados
por una modificacidn de la localizacion de las paradas actuales o el recorrido de las lineas.

Los valores aplicables en cada caso se presentan en la tabla siguiente:
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Tabla 15. Valores aplicables al factor Dependencia de desarrollos futuros

Dependencia desarrollos futuros

El aparcamiento depende de desarrollos futuros o
modificaciones de paradas o lineas del tte?

No 35
Si 0
Fuente: Elaboracion propia

Puntuacién

En la siguiente tabla se muestran todos los parametros considerados junto a su mayor puntuacion.

Tabla 16. Parametros del andlisis multicriterio

, Maxima
Parametros 4
puntuacion
Oferta de transporte publico 30

Proximidad al transporte publico 15

Numero de lineas de transporte publico en 15

parada proxima

Demanda potencial 25

IMD vias 7,5

Poblacién del municipio 7,5

Existencia de otros estacionamientos de 10

intercambio modal en municipio

Oportunidad urbanistica 45

Titularidad 10

Dependencia de desarrollos futuros 35
Total 100

Fuente: Elaboracion propia
5.2 FASES DE LAS ACTUACIONES

Cada estacionamiento nuevo se ha analizado y se ha obtenido una puntuacidn que servird para clasificarlo en
alguna de las 2 fases en las que se realizaran las actuaciones previstas en el del Plan de Mejora de la Movilidad
Vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de Intercambio Modal.

5.2.1 PRIMERA FASE

Corresponde con los estacionamientos a ejecutar en los primeros 5 afos del Plan.

Pagina 131 de 134



i\
Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante

Consell de Mallorca

MEMORIAY ESTUDIO
ECONOMICO Y FINANCERO

Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial) .MEMORIA
7 Depariament de Teror Mabiltat Inassirucures T
Son aquellos estacionamientos que han obtenido en el analisis multicriterio una puntuacién superior a 63 Cédigo Estacionamiento Municipio
(excepto los municipios de Séller y Santanyi — Cala Llombards por su casuistica especial), que refleja su gran 10 Aparcamiento Estacio de Marratxi Marratx(
potencialidad y su oportunidad urbanistica. 11 Aparcamiento Estacidé Pont D'Inca Nou Marratxi
En esta fase se ha considerado los siguientes 12 estacionamientos: 12 Aparcamiento Estacié Muro Muro
13 Aparcamiento Estacid de Petra Petra
Tabla 17. Estacionamientos en programados para la primera fase del Plan 14 Aparcamiento Sa Pobla Sa Pobla
E<tacionamiento Municipio Valoraci_én. an_a'lisis 15 Aparcam?ento Estacié Santa Maria Santa Maria de Cami
multicriterio 16 Aparcamiento Cala Bona Son Servera
18 | Alternativa 2 de Andratx Andratx 63,75 Fuente: Elaboracion propia
21 | Alternativa 1 de Calvia — Santa Ponga Calvia 75,00 llustracién 225. Localizacién de estacionamientos previstos en la 12 fase
28 | Alternativa 1 (Unica) de Inca Inca 78,75
30 | Alternativa 2 de Llucmajor — S’ Arenal Llucmajor 63,75
31 | Alternativa 1 de Manacor Sud Manacor 75,00
32 | Alternativa 2 de Manacor Nord Manacor 67,50
34 Alternativa 1 de Marratxi Marratxi 82,50 N "
38 | Alternativa 2 de Santanyi Santanyi 63,75 (\ ¥ >J'
39 | Alternativa 1 (Unica) Santanyi — Cala Liombards Santanyi 70.00- 3T 3 --—ql’:)f P L o
40 | Alternativa 1 Séller Séller -65.00 {1 1/-?';\ ,\ L
41 Alternativa 2 Séller Soller -65.00 \ ?:WE:;. '«".‘ i i/ 9 _ i g :
42 | Alternativa 1 de Son Servera — Cala Bona Son Servera 63,75 b _H*h"f _/\.--*"/ 1“’.:._.;;‘;?” A8 7 _, g J
_ ) . e T T A e feg Cpammmi R s
Fuente: Elaboracion propia R, \ \;'_"'@)\"'“. p S o Vel /' A% g
. . : , : : : . o A e i M A ({ o ca vl T TR M
En esta primera fase, ademas, se incluyen todos los estacionamientos de intercambio modal existentes y que se YV r Lf{f > WAy i—= ) W f A { 3
adecuaran mediante el Plan, para ser estacionamientos ya en funcionamiento. 1% L f__w,.’:g ,\L@m _F_r,-,‘:_\ﬁ/-\yﬂw,, r r_;;_f</'~inj ,J' l\"g &
W TS o : N, S
llustracion 6. Estacionamientos existentes a adecuar. primera fase del Plan » ’-: L} > rk \,[ quiﬂ’fv—ﬂ( % &N
g ™ ) =L b
Cédigo Estacionamiento Municipio : o ‘ : // g v""'““i gt { »qﬂ\mq
1 Aparcamiento Estacio Arta Arta - L_Lf ; \M”’ UH]\(
2 Aparcamiento de Na Pati Arta o (:““"*”' i \\_ (‘”“HH
3 Aparcamiento Académia Futbol V. del Bosque Calvia / ) )
4 Aparcamiento Magaluf Calvia /J /(.r"'““—"'f\\{
5 Aparcamiento Palmanova Calvia /,/’ \;3 ®
6 Aparcamiento Plaga de la Constitucio Capdepera L7 l:,} des O g—
7 Aparcamiento Estacié Consell-Alaré Consell A
8 Aparcamiento Inca Llevant Inca '
9 Aparcamiento Maioris Decima Llucmajor
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5.2.2 SEGUNDA FASE Fuente: Elaboracion propia
Corresponde con los estacionamientos a ejecutar entre 5y 10 afios desde la aprobacion del Plan. llustracién 7. Localizacién de estacionamientos previstos en la primera y sequnda fase

Son aquellos estacionamientos que han obtenido en el analisis multicriterio una puntuacién inferior a 63, que
refleja su potencialidad media y su oportunidad urbanistica. Se han considerado también aquellos
estacionamientos nuevos que son ampliacion de los ya existentes.

En esta fase se ha considerado los siguientes 16 estacionamientos:

Tabla 18. Estacionamientos en programados para la segunda fase del Plan

Valoracion analisis

Estacionamiento Municipio . .
multicriterio

17 | Alternativa 1 (Unica) Alcudia Alcudia 60.00-

19 | Alternativa 1 de Bunyola Bunyola 60,00

20 |Alternativa 1 (Unica) de Calvia- Peguera Calvia 43,75

22 | Ampliacié Aparcamiento Académia Futbol V. del Calvia 60.00-

Bosque

23 | Ampliacié Aparcamiento Palmanova Calvia 60.00-

24 | Alternativa 1 (Unica) de Campos Campos 42,50

25 | Alternativa 1 de Capdepera Capdepera 53,75

26 | Alternativa 1 (Unica) de Consell Consell 22,5

27 | Alternativa 1 de Felanitx Felanitx 58,75

29 |Alternativa 1 (Unica) de Llucmajor Llucmajor 57,50

33 | Alternativa 1 (Unica) Manacor Est Manacor 60.00-

35 |Alternativa 1 de Pollenga Port Pollenga 46,25

36 |Alternativa 1 de Pollenga Sud Pollenga 28,75 # ® Fase |
37 | Alternativa 1 (Unica) Santa Maria del Cami Sta. Mari'a 45.00- ’ ® Fase ll

del Cami
40 | Alternativa 1 de Sineu Sineu 52,50

Fuente: Elaboracion propia
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6 INSTRUMENTOS DE SEGUIMIENTO. DESARROLLO DEL SISTEMA DE INDICADORES

Con el objetivo de dar seguimiento y comprobar la efectividad del Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento
del Transporte Publico mediante Estacionamientos de Intercambio Modal, se plantean una serie de indicadores
en diferentes ambitos, que se listan a continuacidn y que se obtendran mensualmente —dentro del primer
semestre de cada afio - relativos a los estacionamientos de intercambio modal.

6.1. INDICADORES GLOBALES

e G1. Numero de estacionamientos de intercambio modal.

e G2. Numero de plazas de estacionamientos de intercambio modal.

e G3. Nivel de ocupacién de estos estacionamientos.

e G4. % de plazas bici respecto a plazas para vehiculos.

e G5. % de estacionamientos préximos a vias ciclistas.

e G6. % de plazas con punto de recarga respecto al total de plazas.

e G7.% de estacionamientos préximos a sendas peatonales.

e (8. kW generados.

e (9. % de estacionamientos que cumplen requisitos de iluminacion y sefializacién.

e G10. % de estacionamientos con sistemas para proporcionar informacién al usuario.
e G1l1. % de plazas para personas con movilidad reducida respecto al total de plazas.
e G12. Numero de estacionamientos que se han llevado a cabo siguiendo el disefio comun de los

elementos arquitecténicos.

6.2. INDICADORES DE TRANSPORTE

e T1. Numero de viajeros de Transporte Publico.

e T2.Vehiculos-Km-Usuario del Transporte Publico.

e T3. Numero de usuarios en las paradas de Transporte Publico con estacionamiento de intercambio
modal.

e T4. Unindicador referido a la relacion entre el 'tiempo de viaje en bus' para cubrir un determinado
trayecto origen-destino (O-D) y el 'tiempo de viaje en coche' para hacer este mismo trayecto. Se
debera seleccionar una muestra de trayectos O-D de las lineas mds representativas (de mayor

demanda de residentes) para construir el indicador.
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e T5. Traspaso de usuarios entre Transporte Publico y Transporte Privado.

6.3. INDICADORES AMBIENTALES

e Al. Gramos de CO2 /viajero-km transporte publico.

e A2.Gramos de CO2/viajero-km vehiculo privado.

e A3. % de Aparcamientos ubicados fuera de zonas protegidas.

e A4, % de estacionamiento en los que ha sido necesario realizar movimientos de tierras significativos.

e A5. % de superficie respecto al estacionamiento como hormigones/asfaltos.

6.4. INDICADORES ECONOMICOS

e E1.Ingresos por estacionamiento de intercambio modal. En caso de que sean de abono.
e E2. Costes de explotacidn por estacionamiento.
e E3. Costes de explotacidn por vehiculos aparcados en estacionamiento.

e E4. Costes de explotacidn por plan
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