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1 INTRODUCCION

Los estacionamientos de intercambio modal son infraestructuras de regulacion de la movilidad que facilitan la vida
a las personas, incrementando el uso del transporte publico y reduciendo el uso del vehiculo privado con la
correspondiente mejora de la calidad del aire y disminucién de las congestiones en las entradas y salidas de la
ciudad.

En este sentido, se considera adecuada la planificacién de una implantacién ordenada de estacionamientos de
intercambio modal en todo el territorio de Mallorca de acuerdo con los objetivos y las estrategias de movilidad
establecidos en el Plan Director de Movilidad de las Islas Baleares, en coherencia con los criterios sefialados de
reduccion de las emisionesy del trafico en las vias principales de Mallorca, priorizando la instalacién de la actividad
de acuerdo con criterios de funcionalidad, proximidad al transporte publico y demanda poblacional.

La finalidad del "Plan de mejora de la movilidad viaria y fomento del transporte publico mediante estacionamientos
de intercambio modal", es, por tanto, servir como instrumento de planificacién y regulacidon para disminuir el
numero de vehiculos privados en circulacidn de la red de carreteras del Consell de Mallorca, y debe ser un impulso
para incentivar el uso del transporte colectivo y transportes alternativos favoreciendo la intermodalidad.

El ambito de aplicacion de este Plan es la totalidad de la isla de Mallorca y la iniciativa y promocidn del mismo es
el Consell Insular de Mallorca.

El objeto principal de una Evaluacion Ambiental Estratégica (de aqui en adelante AAE) es promover un desarrollo
sostenible mediante la consideracion de todos los aspectos medioambientales tanto de forma individual como en
conjunto, asi como la proposicion de alternativas y aplicacion de medidas que puedan tener efectos significativos
en el medio ambiente..

1.1 JUSTIFICACION

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, establece en el articulo 6: Ambito de aplicacién de la
Evaluaciéon Ambiental Estratégica, lo siguiente:

1. Son objeto de una evaluacién ambiental estratégica ordinaria los planes y programas, asi como sus
modificaciones, que adopte o apruebe una Administracion publica y cuya elaboracién y aprobacion la exija una
disposicion legal o reglamentaria o un acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de una
comunidad auténoma, cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacion de proyectos legalmente sometidos a evaluacién del
impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura, acuicultura, pesca, energia,
mineria, industria, transporte, gestion de residuos, gestion de recursos hidricos, ocupacion del dominio
publico maritimo-terrestre, utilizacion del medio marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacién del
territorio urbano y rural, o del uso del suelo; o bien,
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b) Requieran una evaluacion por afectar espacios Red Natura 2000 en los términos previstos en la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y de la biodiversidad.

¢) Los comprendidos en el apartado 2 cuando lo decida caso por caso el 6rgano ambiental en el informe
ambiental estratégico de acuerdo con los criterios del anexo V.

d) Los planes y programas incluidos en el apartado 2, cuando asi lo determine el érgano ambiental, a
solicitud del promotor.

2. Son objeto de una evaluacién ambiental estratégica simplificada:

a) Las modificaciones menores de los planes y programas mencionados en el apartado anterior.

b) Los planes y programas mencionados en el apartado anterior que establezcan el uso, a escala municipal,
de zonas de extensidn reducida.

c) Los planes y programas que, estableciendo un marco para la autorizaciéon en el futuro de proyectos, no
cumplan los demas requisitos mencionados en el apartado anterior."

El articulo 12 del Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
de evaluacion ambiental de las Islas Baleares, establece que se someteran a evaluacion ambiental estratégica
ordinaria los planes y programas, asi como las modificaciones de los mismos, que adopten o aprueben las
administraciones autondmica, insular o local de las Islas Baleares, la aprobacidn exija una disposicion legal o
reglamentaria o un acuerdo del Consejo de Gobierno cuando:

a) Establezcan el marco para la futura autorizacidon de proyectos legalmente sometidos a evaluacién de

impacto ambiental y se refieran a la agricultura, ganaderia, silvicultura, acuicultura, pesca, energia,

mineria, industria, transporte, gestidn de residuos, gestion de recursos hidricos, ocupacién del dominio

publico maritimo-terrestre, utilizacion del medio marino, telecomunicaciones, turismo, ordenacién del

territorio urbano y rural, o del uso del suelo, incluida la delimitacion de usos portuarios o aeroportuarios;

o bien,

b) Requieran una evaluacién porque afectan espacios Red Natura 2000 en los términos previstos en la

legislacién del patrimonio natural y de la biodiversidad.

¢) Requieran una evaluacidn ambiental estratégica simplificada de acuerdo con el apartado 2 de este

articulo en ambos supuestos:

Cuando asi lo decida, caso por caso, el érgano ambiental en el informe ambiental estratégico de acuerdo
con los criterios del anexo V de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Cuando asi lo determine el drgano ambiental, a solicitud del promotor.

Dado que el Plan de mejora de la movilidad vial y fomento del transporte publico mediante estacionamientos de
intercambio modal es un plan especial insular que se refiere al transporte, serd necesaria la sujecién al tramite de
evaluacidon ambiental estratégica ordinaria.
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Siguiendo las directrices establecidas en los articulos anteriores, se redacta el documento ambiental estratégico
con la finalidad de que se disponga de la informacidn pertinente y necesaria que sirva de guia para el proceso de
evaluaciéon ambiental vinculado al Plan de Aparcamientos Disuasorios de Mallorca.

1.2 MARCO LEGISLATIVO DE REFERENCIA

El Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
Intercambio Modal, se desarrolla como un Plan especial de ordenacion territorial, y por tanto, seguira lo dispuesto
en la Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de ordenacién territorial (BOIB nim. 157 Ext., de 27 de diciembre de 2000)
en el Capitulo 3 BIS PLANES ESPECIALES DE ORDENACION TERRITORIAL, en cuanto a naturaleza, contenido, y
procedimientos:

Articulo 13 bis. Naturalesa

1. Los planes especiales de ordenacidén territorial son instrumentos de desarrollo de detalle de las
determinaciones de los planes territoriales insulares y de los planes directores sectoriales, asi como
instrumentos de planeamiento auténomo, siempre que expresamente asi lo prevea una normativa sectorial.
En todo caso, los planes especiales de ordenacidn territorial autdnomos deben justificar su coherencia con la
normativa sectorial que desarrollan.

2. Los planes especiales de ordenacidn territorial deben ser aprobados por la administracién competente en
ordenacion del territorio y prevalecen sobre el ordenamiento urbanistico. La aprobacién definitiva de estos
instrumentos recae en el pleno de los consejos insulares previo informe de la comisidn insular de ordenacién
territorial y urbanismo correspondiente.

Articulo 13 ter. Contenido

1. Los planes especiales de ordenacion territorial deben ajustar su contenido de conformidad con la
naturaleza y el alcance tematico que ordenen y deben contener los documentos escritos y graficos
necesarios para ordenar de manera efectiva la materia que traten.

2. Los planes especiales de ordenacidn territorial deben contener, como minimo:

a) Definicién de los objetivos que persigue el plan especial, sefialando la normativa de la que emanan estos
objetivos.

b) Memoria que incorpore un analisis y una diagnosis justificativa y de propuesta.

c) Normativa de I'ordenacio.

d) Planos informativos y normativos de ordenacién.

e) Documentacién ambiental prevista en la legislacidon de evaluacidn ambiental que es de aplicacidn.

f) Estudio econdmico y financiero.
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Articulo 13 quater. Procedimiento

1. Sin perjuicio de las especialidades propias previstas en la legislacion sectorial estatal, para tramitar
los planes especiales de ordenacidn territorial que elaboran los consejos insulares hay que seguir el
procedimiento siguiente:

a) La iniciacidn corresponde al drgano competente en materia de ordenacion territorial, de conformidad
con lo dispuesto en el reglamento organico de cada consejo insular.

b) La aprobacién inicial corresponde al pleno del consejo insular.

c¢) La propuesta de plan especial debe someterse a informacion publica por un periodo no inferior a dos
meses, mediante la publicacidn de los anuncios correspondientes en el Boletin Oficial de las Islas Baleares,
la publicacion telemdtica en el portal web del consejo correspondiente y, como minimo, en uno de los
diarios de mayor circulacién de la isla correspondiente. La publicacidn telemdtica debe incluir tanto el
anuncio de apertura del tramite de informacidn publica como de toda la documentacion que conforma la
aprobacion inicial, para que pueda ser consultada por la ciudadania durante el periodo de informacion
publica.

d) Simultdaneamente al acuerdo de aprobacion inicial, debe acordarse la suspensidn para otorgar las
licencias y autorizaciones que, a pesar de cumplir las determinaciones legales vigentes, se considera que
impiden o dificultan la viabilidad del futuro plan. Asimismo, se acordara también suspender la aprobacién
de los instrumentos de planeamiento urbanistico que se considera que impiden o dificultan la viabilidad
del futuro plan, salvo en el caso de que estos instrumentos hayan finalizado el periodo de informacién
publica. Esta suspension tendra, como maximo, una duracién total de tres afios.

e) Simultdaneamente al periodo de informacidn publica, y durante el mismo plazo, debe solicitarse un
informe en relacién con el dmbito de las competencias respectivas, al Gobierno de las Islas Baleares, a los
ayuntamientos afectados y a todas las administraciones que corresponda en aplicacién de la legislacion
sectorial.

f) Una vez redactado el texto definitivo del plan especial, debe someterse a informe de la comisidn insular
de ordenacidn territorial y de urbanismo correspondiente, que debe elevar al pleno del consejo insular la
propuesta de aprobacion definitiva.

2. La evaluacién ambiental de los planes especiales de ordenacién territorial debe hacerse de
conformidad con lo previsto en la legislacidn correspondiente.

Por tanto, el Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
Intercambio Modal se encuadra de la legislacién de ordenacién de territorio que se presenta a continuacion, y
ademas debido a su contenido y objetivos que persigue, en su elaboracién se tendrdn en cuenta otras normativas
de dmbitos como la movilidad y el medio ambiente.
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1.2.1 LEGISLACION E INSTRUMENTOS DE ORDENACION TERRITORIAL

En lo referente a Ordenacion del territorio, el Estatuto de Autonomia de las islas Baleares, en su articulo 30,
determina que la Comunidad Auténoma de las Islas Baleares tienen competencia exclusiva en este ambito,
incluyendo el urbanismo, vivienda, carreteras y caminos.

En concreto, segun se articulo 70, los Consejos insulares tienen competencias propias en ordenacion del territorio,
transportes terrestres, carreteras y caminos.

Ademas, la Ley 2/2001, de 7 de marzo, de atribucién de competencias a los Consells Insulars en materia de
ordenacion del territorio, establece en su articulo 1, la competencia para la elaboracién y aprobacidn de los Planes
territoriales insulares y los planes Directores sectoriales, teniendo, por tanto, el Consell de Mallorca las
competencias para el desarrollo del presente Plan.

A continuacidén, se detallan algunas leyes e instrumentos de ordenacién territorial que se han seguido para la
Elaboracién del Plan.

1.2.1.1 LA LEY 14/2000, DE 21 DE DICIEMBRE, DE ORDENACION TERRITORIAL

La Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de Ordenacion Territorial, establece que el desarrollo de las directrices de
ordenacion territorial se realizara sobre todo por los planes territoriales insulares, que se convierten en la pieza
clave de la politica territorial de las Islas Baleares, regulando la ordenacién de todo aquello que, trascendiendo el
ambito municipal, se refiera a los asentamientos humanos, a las actividades y usos a realizar sobre el territorio, a
la creacién de servicios comunes para los municipios asi como a aquellas medidas destinadas a una mejora de la
calidad de vida y a la protecciéon del medio natural, otorgando la competencia en la redaccion y aprobacion al
Consejo Insular tanto y como se regula en su articulo 10.

La misma Ley 14/2000 también regula los Planes Directores Sectoriales que realizan la ordenaciéon precisa de
determinadas infraestructuras, equipamientos, servicios y actividades de explotacién de recursos, que
manteniendo coherencia con los anteriores, se formulardn coordinadamente con los planes territoriales insulares,
en competencia también para su tramitacién y aprobacidn el Consell Insular.

Por ultimo el articulo 13 establece que los planes especiales de ordenacion territorial son instrumentos de
desarrollo de detalle de las determinaciones de los planes territoriales insulares y de los planes directores
sectoriales, asi como instrumentos de planeamiento auténomo, siempre que expresamente asi lo prevea una
normativa sectorial. En todo caso, los planes especiales de ordenacidn territorial auténomos deben justificar su
coherencia con la normativa sectorial que desarrollan.

1.2.1.2 LEY 6/1999, DE 3 DE ABRIL, DE LAS DIRECTRICES DE ORDENACION TERRITORIAL DE LAS ISLAS BALEARES
Y DE MEDIDAS TRIBUTARIAS
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La Ley 6/1999, de 3 de abrigo, de las Directrices de Ordenacion Territorial de las Islas Baleares y de Medidas
Tributarias regula que los Planes Territoriales Parciales sean los instrumentos que determinan el modelo y el
equilibrio intersticial de Mallorca.

Este andlisis de los aspectos urbanisticos a escala territorial posteriormente debe ser analizado a nivel mas
concreto de planeamiento municipal en torno a los corredores de transporte publico y a las zonas periurbanas en
las que se decida la idoneidad de los nuevos estacionamientos de intercambio modal.

1.2.1.3 PLA TERRITORIAL INSULAR DE MALLORCA

El Plan Territorial Insular de Mallorca, aprobado por Acuerdo del Pleno del Consell de Mallorca en sesidon celebrada
el 13 de diciembre de 2004, y posteriores modificaciones permite hacer un andlisis inicial de todas las areas en la
manzana que pueden ser susceptibles de desarrollo de posibles estacionamientos al tratarse de suelo urbano,
urbanizable o apto para la urbanizacién , y también todas aquellas que se encuentran en suelo rustico de especial
interés y, por tanto, de especial proteccién en que no se pueden ubicar este tipo de estacionamientos.

Por otro lado en su Norma 54 "Propuestas relativas a intermodalidad del transporte", se sefiala como propuesta
el desarrollo de aparcamiento de disuasion alrededor de Palma y aparcamientos y centros Intermodales en otras
estaciones de ferrocarriles en las siguientes localizaciones (Inca, Manacor, Marratxi, Santa Maria, Alard, Llubi,
Muro, Sa Pobla, Sineu, Séller) mediante la construccién de aparcamientos que faciliten una adecuada
intermodalidad.

En el mismo Plan, en su Norma 62 "Plan Director Sectorial de Carreteras" y en consonancia con la Norma 54,
establece que "La ordenacion sectorial de carreteras deberd integrar los principios de movilidad sostenible y sequra
y serd necesario que incorpore medidas de interaccion positivas con opciones de movilidad no motorizada —viales
no motorizados— o de transporte publico incluido la intermodalidad.. En este sentido, se entiende por movilidad
sostenible y segura: el conjunto de intervenciones que debe permitir moverse de una manera segura, economica y
eficiente sin sacrificar otros valores humanos y ecoldgico".

Llegado este punto hay que hacer el inciso que en la Modificacidn n2 3 del Plan Territorial Insular de Mallorca,
aprobado inicialmente en sesién de 29 de diciembre de 2021 (BOIB nim. 180 de 30.12.2021) y actualmente en
tramite de exposicién publica, se afiade un parrafo a la norma 62 que en relacidon con el sistema viario basico
insular, se podra elaborar un Plan Especial para laordenacidn territorial de aparcamientos disuasorios que adopte
criterios de calidad que faciliten una intermodalidad adecuada y una calidad en su ejecucion e integracion
paisajistica junto con el potencial como espacio sostenible. Es decir, la elaboracién de un Plan de estacionamientos
de interior modal como el presente.

1.2.1.4 PLA DIRECTOR DE CARRETERES

La Ley 16/2001, de 14 de diciembre, de Atribucién de competencias a los Consejos Insulares en materia de
Carreteras y caminos, establece en su articulo 2, la competencia en planificacién sobre la red viaria y elaboracidn
y aprobacion de Planes Directores Sectoriales de Carreteras.
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El Plan Director de Carreteras vigente contiene toda una serie de informacién que servira como punto de partida
o situacion actual en cuanto a caracterizacion de la movilidad de la isla.

Esta informacion nos indicara las necesidades actuales con el fin de planificar los estacionamientos de intercambio
modal en cuanto a tiempos de desplazamientos actuales, distancias en minutos (isdcronas) capacidades de las vias,
intensidades de tréfico, accesibilidades a nucleos de poblacidn, infraestructuras o equipamientos comerciales
existentes, etc..

1.2.1.5 OTROS PLANES Y ESTRATEGIAS A CONSIDERAR
e Plan de vias ciclistas para la isla de Mallorca:

El plan de Vias Ciclistas para la Isla de Mallorca se ha desarrollado como un instrumento de directrices estratégicas
para una movilidad sostenible en desarrollo del Plan Territorial Insular de Mallorca y su objetivo principal es el de
ordenar la movilidad en bicicleta en el dmbito insular, estableciendo unas pautas claras que den respuesta a las
necesidades y demandas de los diversos tipos maximizando su seguridad.

El Plan de vias ciclistas aporta informacion primordial, para hacer el diagndstico del presente Plan de Mejora de la
Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio Modal, permitiendo
conocer las principales vias ciclistas que servirdn de base para cumplir con la medida de localizar los
estacionamientos en proximidades de sendos peatones/ciclistas previstos dentro de la linea estratégica 3:
Potenciar maneras de transporte sostenible.

e Estrategia de paisaje del Consell de Mallorca:

La Estrategia de Paisaje del Consell de Mallorca establece un marco de referencia para el desarrollo de una politica
de paisaje coherente y transversal y sirve de base para proponer objetivos y medidas que garanticen que las
actuaciones del Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos
de intercambio Modal cumplan con la integracién paisajistica.

1.2.2 LEGISLACION E INSTRUMENTOS DE MOVILIDAD

1.2.2.1 LEY 4/2014, DE 20 DE JUNIO, DE TRANSPORTES TERRESTRES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE DE LAS ISLAS
BALEARES (BOIB NUM. 88, DE 28 DE JUNIO DE 2014; CORRECCION DE ERRORES BOIB NUM. 40, DE 21 DE MARZO
DE 2015).

El objetivo del Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos
de intercambio Modal es ser instrumento de planificacion y regulacién para disminuir el nombre de vehiculos
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privados en circulacion de la red de carreteras del Consell de Mallorca, y debe ser un impulso para incentivar el
uso de transporte colectivo y alternativo favoreciendo la intermodalidad.

En este sentido, la Ley 4/2014 de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Islas Baleares tiene como uno
de sus objetivos una ordenacién de la movilidad mediante el fomento de la intermodalidad de los medios de
transporte que faciliten el desarrollo de modos de transporte alternativo al vehiculo privado motorizado, haciendo
especial mencion al fomento del uso de la bicicleta. Este fomento viene determinado con las siguientes acciones
por parte de la administracién actuante, articulo 183 de la ley.

Articulo 183. Fomento de la movilidad no motorizada.

1. Las administraciones publicas de las Islas Baleares promoverdn los desplazamientos a pie y en bicicleta, tanto en
el ejercicio de sus competencias en materia de movilidad como en relacion con otras competencias
interrelacionadas, como la planificacion urbanistica, la ubicacion de servicios publicos o la construccion de
infraestructuras.

2. Los ayuntamientos de las Islas Baleares desarrollardn acciones dirigidas a facilitar los desplazamientos seqguros
a pie y en bicicleta en su término municipal, adoptando medidas de pacificacion del trdfico, creando itinerarios
especificos en los casos de mayor concentracion de demanda y compatibilizando adecuadamente los diferentes
usos del viario urbano.

3. Las administraciones publicas de las Islas Baleares fomentardn y facilitardn el uso de la bicicleta en el acceso a
aquellos centros generadores de grandes demandas de movilidad, como centros educativos, sanitarios, deportivos
o de ocio.

4. Los edificios destinados a servicios publicos se dotardn, en la medida de lo posible, de aparcamientos para
bicicletas.

5. Los edificios de uso residencial de nueva construccion dispondrdan de emplazamientos especificos para bicicletas,
seguros y arreciados, y en una ubicacion que permita un comodo acceso desde la red viaria, de acuerdo con las
condiciones establecidas reglamentariamente. 6. Las estaciones ferroviarias y de autobuses dispondrdn de
emplazamientos especificos para bicicletas, en un numero adecuado a la demanda potencial.

Por lo tanto, el presente Plan Especial recogera la ordenacién de la movilidad, teniendo en cuenta la reserva de
aparcamientos de bicicletas en origen o destino conforme a esta ley.

1.2.2.2 PLAN DIRECTOR SECTORIAL DE MOVILIDAD DE LAS ISLAS BALEARES

Maldament es su gran componente de ordenacién territorial, se incluye es Plan director sectorial de movilidad
dedins se apartado de movilidad por su relacidn con sonido Plan referente a estrategias de movilidad

El Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares (PDM) (2019-2026), aprobado por el Pleno Consejo
de Gobierno, en fecha 10 de mayo de 2019. El PDM establece una estrategia de disuasion del uso del coche y
potenciacion de los modos sostenibles en los nucleos urbanos y metropolitanos para alcanzar una serie de
objetivos generales.

Pagina 5 de 137



N
Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante
Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)

Consell de Mallorca

" Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures

Dentro de las lineas estratégicas del PDM se encuentran la disuasion del uso del coche y potenciacién de los modos
sostenibles en los nucleos urbanos, que tiene como finalidad reducir la contaminacion generada por la movilidad,
reducir la accidentalidad, minimizar el consumo energético, minimizar la distancia media de los desplazamientos,
cambiar la distribucién modal a favor de los modos no motorizados u colectivos y flexibilizar el transporte publico
y dar rigidez a la oferta de transporte privado.

Una de las medidas establecidas en el PDM y que forman parte de esta estrategia es realizar y aplicar un Plan de
aparcamientos de intercambio (Park and Ride) que deberd considerar los siguientes criterios generales para su

disefio.
1. Transporte colectivo de continuidad
2. Tiempo de intercambio de coche privado a transporte publico no superior a 3 0 4 minutos
3. Calidad itinerario de transferencia
4. Coste econdmico conjunto operacion

El presente Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
intercambio Modal, por tanto, se realiza en cumplimiento de una de las actuaciones previstas en el PDM y se
desarrollard en coherencia con el mismo.

1.2.2.3 PLAN INSULAR DE SERVICIOS DE TRANSPORTE REGULAR DE VIAJEROS POR
CARRETERA DE MALLORCA

El Plan Insular de transporte regular (PISTR) es un instrumento de planificacién de la movilidad previsto en la Ley
4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Islas Baleares.

El PISTR presenta un diagndstico de la situacion de desplazamientos a la isla y de la oferta y demanda existente a
lo largo de los afios en relacién con los viajes en autobus, informacién que sirve de base para la realizacién del Plan
de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio
Modal, permitiendo conocer las principales necesidades en cuanto a estacionamientos de intercambio modal de
origen de vehiculo privado teniendo en cuenta los comportamientos y actuales del transporte publico.

Ademas, el PISTR marca como objetivo estratégico el aumento de la demanda total de la red de autobuses
interurbanos, y entre los objetivos especificos y los instrumentos que se establecen, el Plan de Mejora de la
Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio Modal influira
positivamente en potenciar el Objetivo 5: mejorar la intermodalidad con otros medios de transporte, al proponer
bolsas de aparcamientos cercanas a las principales paradas de autobus.

1.2.3 LEGISLACION DE MEDIO AMBIENTE

La Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicion energética de las Islas Baleares, precursora
de la Ley estatal 7/2021, promueve medidas de eficiencia energética y progresiva descarbonizacion de la
economia. Establece en su articulo 53 "Aprovechamiento de los grandes aparcamientos en superficie y de
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cubiertas" apartados 1y 3, que todos aquellos aparcamientos en suelo urbano, tanto de titularidad publica, como
privada, con una superficie superior alos 1.000 m2, se cubriran con placas fotovoltaicas destinadas al autoconsumo
de las instalaciones asociadas al aparcamiento.

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética y establece un marco para facilitar la
transicién hacia una economia descarbonizada, ofreciendo herramientas de aprendizaje y transparencia
obligatorias que ayuden a detectar y evaluar riesgos y oportunidades y mejorar las decisiones de inversion.

Esta ley establece un marco para alcanzar el cumplimiento, por parte de Espafiia, de los objetivos del Acuerdo de
Paris, adoptado el 12 de diciembre de 2015, facilitar la descarbonizacién de la economia espafiola, su transicién a
un modelo circular, de manera que se garantice el uso racional y solidario de los recursos; y promover la adaptacion
a los impactos del cambio climatico y la implantacion de un modelo de desarrollo sostenible que genere empleo
decente y contribuya a la reduccion de las desigualdades.

La Administracion General del Estado, las comunidades auténomas y las entidades locales, en el ambito de sus
respectivas competencias, deben dar cumplimiento al objeto de la presente ley, y cooperar y colaborar para su
consecucion.

El Titulo IV de movilidad sin emisiones y transporte, y mas concretamente en el articulo 14.3, establece que los
municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares deben adoptar antes de 2023 planes de
movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacién que permitan reducir las emisiones derivadas
de la movilidad, incorporando, entre otros, medidas para la mejora y el uso de la red de transporte publico,
incluyendo medidas de integracion multimodal y medidas para fomentar el uso de medios de transporte
eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga.

En este sentido, los estacionamientos de intercambio modal se convierten en un elemento clave de integracién de
diferentes modos de transporte, al ser bolsas de aparcamientos publicos, cuya funcién, esta destinada a facilitar
el intercambio de vehiculo privado-transporte publico. Uno de los mayores beneficios este tipo de
estacionamiento es que combina la flexibilidad del automovil (proporciona accesibilidad a origenes dispersos que
no pueden ser servidos por transporte publico de manera eficiente), con la eficacia del transporte publico
(proporciona accesibilidad a destinos densificados, donde el automavil es muy ineficiente).

Por otra parte, el desarrollo des Pla va acompafnado de la Evaluacién ambiental estratégica, cuya funcién es sano
de promover un desarrollo sostenible mediante todos los aspectos ambientales tanto desde su vertiente individual
como en su conjunto, asi como proponer alternativas y aplicaciones de medidas que puedan tener efectos
significativos en el medio ambiente.

La Evaluacién Ambiental Estratégica se enmarca:

. A nivel estatal, dentro del articulo 6 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
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o Y con respecto al ambito de las Islas Baleares, Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de evaluacion ambiental de las Islas Baleares y los articulos 15 a 23 del
Decreto 3/2022 de 28 de febrero, por el que se regula el régimen juridico y funcionamiento de la Comision de
Medio Ambiente de las Islas Baleares y se desarrolla el procedimiento de evaluacién ambiental, en los que se
definia el procedimiento para la tramitacién de evaluaciones ambientales, y la Instruccion del consejero de Medio
Ambiente y Territorio para establecer criterios de actuacion y tramitacién en relacion a los procedimientos de
evaluacidon ambiental de planes, programas y proyectos.

1.3 INCIDENCIES PREVISIBLES SOBRE ELS PLANS SECTORIALS | TERRITORIALS CONCURRENTS

Tenint en compte la mateixa regulacié normativa dels Plans Especials, aixi com els principis i objectius basics que
s'han d'aplicar en la planificacié d'estrategies orientades a I'ordenacié de la mobilitat, es considera que les
incidéncies potencials sobre altres plans sectorials i territorials concurrents seran aquelles propies de la
coordinacio o subordinacio en funcid de la jerarquia establerta entre aquestes. Aixo no obstant, no esta previst
que el Pla objecte de desenvolupament entri en conflicte amb cap dels plans que se citen en aquest apartat, sind
gue sera coherent amb aquests. Reflex d'aquesta coordinacid és que les propostes a realitzar tindran els plans
associats en compte, amb vista a complir tota la normativa vigent associada a la materia.

A continuacio, es presenta la principal legislacié i Plans relacionats amb el Pla Especial dividides en aquelles que
per tenir una jerarquia superior o similar al Pla o per perseguir objectius comuns serviran de base per a la redaccié
d’aquest, és a dir el Pla Especial estara alineat amb les directrius en elles expressades i aquelles altres legislacions
o plans en els quals el Pla Especial podria incidir.

1.3.1 ALINEAMIENTO DEL PLAN ESPECIAL

Competencia estatal:

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030.

Competencia autonémica:

Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de Ordenacion Territorial (LOT)

Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Islas Baleares (BOIB num.
88, de 28 de junio de 2014; correccidn de errores BOIB nium. 40, de 21 de marzo de 2015).

Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicion energética

Directrices de Ordenacion Territorial de las Islas Baleares, Ley 6/1999, de 3 de abril, de las Directrices de
Ordenacidn Territorial de las Islas Baleares (DOT)

Plan Director Sectorial de Movilidad de las Islas Baleares
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Competencia insular:

e Platerritorial insular de Mallorca
e Pla Director Sectorial de Carreteres
e Plan Insular de servicios de transporte regular de viajeros por carretera de Mallorca
e Plan de vias ciclistas para la Isla de Mallorca
e Estrategia de Paisaje del Consell de Mallorca
e Plan de Accidn por la Energia Sostenible y el Clima para el horizonte 2030
e Ley13/2018, de 28 de diciembre, de caminos publicos y rutas senderistas
1.3.2 INCIDENCIAS DEL PLAN ESPECIAL

Competencia municipal

e Planes de movilidad urbana sostenible
e Instrumentos de Planeamiento urbanistico
1.4 METODOLOGIA
1.4.1 CONTENIDO DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

El Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de evaluacion
ambiental de las Islas Baleares hace una remision integra a los anexos IV y VI de la Ley 21/2013 sobre el contenido
de los estudios de evaluacidon ambiental y los criterios técnicos. Por lo tanto, el estudio ambiental estratégico (de
aqui en adelante EsAE) debe contener como minimo la siguiente informacion:

1. Un esbozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y relaciones con otros planes y
programas pertinentes;

2. Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable evolucion en caso de no
aplicacion del plan o programa;

3. Las caracteristicas medioambientales de las zonas que puedan verse afectadas de manera significativa y
su evolucion teniendo en cuenta el cambio climdtico esperado en el plazo de vigencia del plan;

4. Cualquier problema medioambiental existente que sea relevante para el plan, incluyendo en particular los
problemas relacionados con cualquier zona de especial importancia medioambiental, como las zonas
designadas de conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios naturales y especies protegidas y los
espacios protegidos de la red Natura 2000;
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5. Los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los dmbitos internacional, comunitario o nacional
que guarden relacion con el plan o programa y la manera en que de estos objetivos y cualquier aspecto
medioambiental se han tenido en cuenta durante su elaboracion;

6. Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como la biodiversidad, la
poblacion, la salud humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire, los factores climdticos, su incidencia
en el cambio climdtico, en particular una evaluacion adecuada de la huella de carbono asociada al plan,
los bienes materiales, el patrimonio cultural, el paisaje y la interrelacion entre estos factores. Estos efectos
deben comprender los efectos secundarios, acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y largo plazo,
permanentes y temporales, positivos y negativos;

7. Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, compensar cualquier efecto
negativo importante en el medio ambiente de la aplicacion del plan o programa, incluyendo aquellas para
mitigar su incidencia sobre el cambio climdtico y permitir su adaptacion al mismo;

8. Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas previstas y una descripcion de la manera en
que se realizo la evaluacion, incluidas las dificultades, como deficiencias técnicas o falta de conocimientos
y experiencia que pudieran haberse encontrado a la hora de solicitar la informacion requerida;

9. Un programa de vigilancia ambiental en el que se describan las medidas previstas para el sequimiento;
Un resumen de cardcter no técnico de la informacion facilitada en virtud de los epigrafes precedentes.

Por otra parte, el Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
de evaluacién ambiental de las Islas Baleares, en el articulo 17 prevé ademas afiade:

"5. El andlisis técnico del expediente se efectuard de acuerdo con la normativa bdsica de evaluacion
ambiental y la presente ley, y debe incluir una referencia particular a la integracion paisajistica,
concretamente al cumplimiento de las normas de aplicacion directa en materia paisajistica prevista en la
legislacion territorial y urbanistica."

En consideracion a las conclusiones del informe de alcance emitido por la Consejeria de Medio Ambiente y
Territorio, el Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) debe incluir, ademas del contenido minimo indicado en el anexo
IVy lo previsto en el articulo 20 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, como minimo, las
consideraciones de los informes de respuesta a las consultas de las administraciones publicas afectadas y los
aspectos que se han indicado en las instalaciones. consideraciones técnicas del mismo informe, los cuales se
resumen a continuacion:

De acuerdo con el punto 5 del articulo 17 del Decreto legislativo 1/2020, el estudio ambiental estratégico incluird
una referencia particular a la integracion paisajistica, concretamente al cumplimiento de las normas de
aplicacion directa en materia paisajistica que prevén la legislacion territorial y urbanistica.

De acuerdo con el punto 7 del articulo 17 del Decreto legislativo 1/2020: "Los planes y programas, asi como sus
revisiones y modificaciones, que deban someterse a evaluacion ambiental estratégica, deberdn incorporar

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

a)

b)

ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

a los documentos ambientales la informacion recogida en el apartado 1 del articulo 20 de la Ley10/2019,
de 22 de febrero, de cambio climdtico de las Islas Baleares". El articulo 20 incluye:

Un andlisis de su impacto sobre las emisiones de gases de efecto invernadero directos e inducidas, asi como
medidas destinadas a minimizalas o compensarlas en caso de que no se puedan evitar

Un andlisis de la vulnerabilidad actual y previsto ante los efectos del cambio climdtico y medidas destinadas
a reducirla

Una evaluacion de las necesidades energéticas del dmbito de actuacion y la determinacion de las medidas
necesarias para minimizarlas y para garantizar la generacion de energia de origen renovable

También de acuerdo con la Ley 10/2019, deberdn tenerse en cuenta sus disposiciones, y especialmente
aquellas destacadas en el apartado de Consultas a las administraciones publicas afectadas, del informe del
Servicio de Cambio Climdtico y Atmdsfera.

La version inicial del plan y el estudio ambiental estratégico (ESAE) a redactar deberdn incorporar las fichas
mencionadas en el documento inicial del plan (salvo la propiedad, si no procediera), por cada aparcamiento
que se propone, tanto si es nuevo como una ampliacion, como una mejora, asi como una descripcion de las
caracteristicas del disefio de las actuaciones a realizar con los condicionantes ambientales que formardn
parte de este disefio, y el ESAE deberd analizar los impactos ambientales de cada aparcamiento.

En el andlisis de ubicaciones se debe tener en cuenta también si se encuentran en: Areas de Prevencion de
Riesgo, zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos, llanuras geomorfoldgicas de inundacion
0 zonas potencialmente inundables, dreas de riesgo potencial significativo de inundacion (ARPSI), red
hidrogrdfica, etc., y en su caso, las medidas que se proponen.

Ademds de los planes que se han tenido en cuenta para elaborar el documento inicial del Plan se debe tener
en cuenta el Plan de mejora de la calidad del aire de Palma, el Plan de transicion Energética y Cambio
Climdtico y todos los planes de movilidad urbana sostenible.

Dado que el ambito territorial del plan es toda la isla de Mallorca, y la relacion del Plan es con los
planeamientos urbanisticos y con los planes de movilidad urbana sostenible (PMUS), se debe consultar en
todos los municipios de la isla de Mallorca.

En los condicionantes ambientales de la ficha de cada aparcamiento se debe incluir:

Las caracteristicas del abastecimiento energético por renovables (art. 53 Ley 10/2019)

Las caracteristicas de las luminarias para evitar la contaminacion luminica de acuerdo con la Ley 3/2005,
de 20 de abril, de proteccién del medio nocturno de las Islas Baleares y/u otros instrumentos municipales
de aplicacion;

Los condicionantes de integracion paisajistica;

La vegetacion, que deberd cumplir que sea propia del entorno, autdctona, de bajos requerimientos hidricos,
que aporte sombra, y no emisora de compuestos orgdnicos voldtiles (COV)

En el andlisis de alternativas del ESAE se debe analizar ambientalmente cada alternativa y justificar
ambientalmente la alternativa elegida.
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1.4.2 METODOLOGIA ESPECIFICA DEL ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
En el estudio ambiental estratégico se ha realizado llevando a cabo los siguientes trabajos::
RECOLECCION LECCION Y ANALISIS DE REGLAMENTOS Y NORMATIVAS EN EL AMBITO DEL ESAE:

e Como punto de partida para el desarrollo del EsAE se ha realizado una recoleccién de la legislacion y
normativa de aplicacién, para su analisis y obtencion de directrices a seguir en cuanto a contenidos, y
procedimientos.

e Ademas de la normativa se ha realizado un benchmarking de otros planes de similar contenido a nivel
nacional e internacional, destacando de éstos los aspectos mds positivos y que podrian ser aplicable en el
presente Plan.

RESUMEN DEL CONTENIDO Y OBJETIVOS DEL PLAN:
e Resumen del contenido de la memoria técnica del plan, asi como sus objetivos

ANALISIS DEL DESARROLLO PREVISIBLE DEL ESAE:
e Andlisis del procedimiento que debe seguir la tramitacién del plan, asi como el presente EsAE
e Descripcion de las lineas estratégicas que definen los objetivos, definidas por el plan.

e Definicién de los indicadores de seguimiento del plan entre los que estdn los indicadores de impacto
ambiental que aplica el ESAE

DETERMINACION DEL ALCANCE Y PLANTEAMIENTO DE ALTERNATIVAS:
e Determinacion del alcance del plan

e Propuesta de las alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables, de los nuevos aparcamientos
para su posterior seleccion, asi como la adecuacion de los existentes.

ANALISIS DE LAS INCIDENCIAS SOBRE PLANES SECTORIALES:

e Se ha realizado la recopilacion de normativa y planes que se han tenido en cuenta en la elaboracion de
propuestas a realizar.

ANALISIS DE LOS POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES FRENT AL CAMBIO CLIMATICO:

e Andlisis de su impacto sobre las emisiones de gases de efecto invernadero directos e inducidas, asi como
medidas destinadas a minimizarlas o compensarlas en caso de que no se puedan evitar.

e Unandlisis de la vulnerabilidad actual y previsto ante los efectos del cambio climatico y medidas destinadas
a reducirla
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e Una evaluacidén de las necesidades energéticas del ambito de actuacién y la determinacidn de las medidas
necesarias para minimizarlas y para garantizar la generacion de energia de origen renovable

RECOPILACION Y REDACCION DEL DIAGNOSTICO AMBIENTAL:

e Elaboracion del inventario ambiental, clasificada por el subsistema fisico-natural, el biético, el perceptivo,
y el socioecondémico vy territorial.

e Desarrollo de varios factores del inventario ambiental en caso de no aplicar el plan especial.
DETERMINACION DE CRITERIOS Y SELECCION DE ALTERNATIVAS:

e Establecimiento de los criterios de seleccién de alternativas.

e Valoracién de las alternativas y seleccion de las mas favorables

e Descripcidn de las alternativas seleccionadas
ANALISIS DE LOS EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES:

e Descripcidn de las actuaciones estimadas que deberan realizarse en los proyectos que desarrollan las
directrices del presente plan, tanto en la fase de ejecucién como explotacion.

e Generacién de la matriz de interaccion de acciones del proyecto tipo — factor ambiental durante la fase de
ejecucion y explotacion.

e Descripcidn de los principales efectos potenciales de las actuaciones estimadas para cada factor ambiental.
PROPUESTA DE MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS:

e Propuesta de medidas protectoras y correctoras, tanto en la fase de ejecucién como explotacidn,
diferenciando el factor ambiental afectado, el criterio de sostenibilidad a cumplir por la medida, y la
descripcién de a medida.

DETERMINACION DEL PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL:

e Proposicién de indicadores ambientales que permitiran la verificacidn y eficacia de las medidas preventivas
y correctoras establecidas, y por lo tanto el grado de incidencia de las actuaciones derivadas del Plan sobre
el medio ambiente.
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llustracionl. Esquema Metodologia

*  RECOL-LECCIO | ANALISI DE LEGISLACIO | NORMATIVA D'APLICACIO

* RESUM DEL COMTINGUT | ELS OBJECTIUS DEL PLA

*  ANALISI DE LA TRAMITACIO DEL PLA,
*  DESCRIPCIO DE LES LINIES ESTRATEGIQUES QUE DEFINEIXEN ELS OBJECTIUS
*  INDICADORS D'IMPACTE QUE APLICA EL EAE

*  ABAST DEL PLA, APARCAMENTS NOUS PROPOSATS | ADEQUACIO D’EXISTENTS
*  PLANTEJAMENT DE ALTERNATIVES RAONABLES, TECNICAMENT | AMBIENTALMENT VIABLES

*  RECOPILACIO DE UN LLISTAT DE NORMATIVA | PLANS QUE S'THAN TINGUT EN COMPTE EN
L'ELABORACIO DE PROPOSTES A REALITZAR

*  ESTIMACIO DELS EFECTES PREVISIBLES DEL PLA ESPECIAL SOBRE EL CANVI CLIMATIC, ANALISI
DE LA VULNERABILITAT ACTUAL | EVALUACIO DE LES NECESSITATS ENERGETIQUES
*  ANALISI SOBRE LES EMISSIONS DE GASOS AMB EFECTE D’HIVERNACLE

*  ELABORACIO DE L' INVENTARI AMBIENTAL, | EL SEU DESENVOLUPAMENT EN CAS DE NO
APLICAR EL PLA ESPECIAL

. DETERMINACI[;).DELS CRITERIS DE SELECCIB DE LES ALTERMNATIVES M ES FAVORABLES
AMBIENTALMENT | TECNICAMENT
|+ SELECCIO D'ALTERNATIVES | ELABORACIO DE FITXES AMBIENTALS DE CADA APARCAMENT

*  ELABORACIO DE LA MATRIU D'INTERACCIO D’ACCIONS DEL PROJECTE TIPUS — FACTOR
AMBIENTAL DURANT LA FASE D'EXECUCIO Y LA FASE D’EXPLOTACIO

»  SELECCIO DE MESURES PROTECTORES Y CORRECTIVES PER A CADA FASE

*  ELABORACIO DEL PLA DE VIGILANCIA AMBIENTAL
»  DETERMINACIO DELS INDICADORS DE SEGUIMENT

Fuente: elaboracion propia

2 DESARROLLO PREVISIBLE DEL ESAE

2.1 PROCEDIMIENTO DE TRAMITACION

Es Plan especial en cumplimiento con el Articulo 13 de la Ley 14/2000, de 21 de diciembre, de ordenacidn territorial

sigue es siguiente procedimiento de tramitacion:

1. Iniciacién por parte del Departamento de Movilidad e Infraestructuras

2. Aprobacidn inicial des Pla en pleno del Consell insular.

O

anteagroup
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Simultaneamente al acuerdo de aprobacion inicial, se acordara la suspensidn para otorgar las licencias y
autorizaciones. Asimismo, se acordarad también suspender la aprobacidon de los instrumentos de
planeamiento urbanistico que se considera que impiden o dificultan la viabilidad del Plan.

Periodo de informacion publica, que empieza con su publicacion en el Boletin Oficial de las Islas Baleares
(BOIB) y con una duraciéon de como minimo 2 meses.

Consulta a administraciones afectadas: solicitud de informe en relacidn con el ambito de las competencias
respectivas, del Gobierno de las Islas Baleares, a los ayuntamientos afectados y a todas las
administraciones que corresponda en aplicacion de la legislacion sectorial.

Redaccién del documento definitivo desde el plano

Informe de la comisidn insular de ordenacidn territorial y urbanismo.

Propuesta de aprobacién definitiva del Pleno des Consello Insular por parte de la Comisién Insular de
Ordenacién territorial y urbanismo.

Publicacion en es BOIB de sa version definitiva des pla.

Paralelamente se sigue el procedimiento de tramitacidn ambiental, segun lo dispuesto en las siguientes leyes:

Articulo 17 de la Ley estatal 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental, y sus modificaciones a
través del Real Decreto-ley 36/2020 de 30 de diciembre

Articulo 17 de Decreto Legislativo 1/2020, de 28 de agosto, por el que se aprueba el Texto Refundido de
la Ley de Evaluacion Ambiental de las Islas Baleares.

Articulo 17 de Decreto 3/2022 de 28 de febrero por el que se regula el régimen juridico y funcionamiento
de la Comisidon de Medio Ambiente de las Islas Baleares y se desarrolla el procedimiento de evaluacién
ambiental.

y con las siguientes etapas:

1.

© X N WN

Solicitud de inicio a la Comision de Medio Ambiente por parte del Departamento de Movilidad e
infraestructuras.

Consultas previas a las administraciones y personas interesadas por parte del Organo ambiental
Elaboracién del documento de alcance del estudio ambiental estratégico por parte del 6rgano ambiental
Estudio ambiental estratégico

Informacidn publica y consultas a las administraciones publicas afectadas y las personas interesadas
Elaboracidn final del plan y del estudio ambiental estratégico con las alegaciones recibidas

Remisién al Organo ambiental

Analisis técnico (Organo ambiental)

Declaracién ambiental estratégica (Pleno de la Comisidon de Medio ambiente)
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2.2  LINEAS ESTRATEGICAS DEL PLAN ESPECIAL

A continuacién, se resumen las previsiones recogidas en el Plan de Aparcamientos Disuasorios. Segun las lineas
estratégicas para los diferentes escenarios:

Linea estratégica 1: Fomentar el intercambio modal entre vehiculo privado y transporte colectivo

La primera linea estratégica se basa en que el estacionamiento de intercambio modal cumpla con una de sus
principales funciones: fomentar el intercambio modal, siendo zonas donde coexistan el modo automovil (en el
mismo aparcamiento), el modo peatdon (tramo desde la plaza de aparcamiento) al punto de embarque del
transporte publico y el modo transporte publico.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 1 son:

e Localizar estacionamientos en las proximidades de paradas de transporte publico
e Implementar politicas tarifarias de estacionamientos que favorezcan el intercambio modal

Linea estratégica 2: Ampliar y optimizar la red de aparcamientos vinculados al transporte colectivo en Mallorca

La linea estratégica 2 supondra la creacion de una red de estacionamientos de intercambio modal en toda Mallorca
gue permita alcanzar los objetivos de disminucién de veh/km recorridos, y de maximizar el nimero de usuarios
potenciales del aparcamiento. En esta nueva red, se tendran en cuenta los aparcamientos existentes, y se valorara
para cada caso su necesidad de ampliacidn o de mejora.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 2 son:

e Planificar una red homogénea y equitativa:

e Localizar aparcamientos en las proximidades de los principales corredores

e Localizar aparcamientos fuera del alcance de las colas de congestién

e Asegurar la accesibilidad de los vehiculos desde las principales vias del entorno al aparcamiento:
e Implantacion por fases:

e Espacio de reserva para futuras ampliaciones

Linea estratégica 3: Potenciar modos de transporte sostenible

La linea estratégica 3 busca desarrollar un sistema de instalaciones de estacionamiento de intercambio modal que
promueva un acceso peatonal o en bicicleta al sistema de transporte y la disminucién del uso del automévil privado
como modo de acceso.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 3 son:

e Indicadores genéricos para la linea estratégica 3:
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e Implantacidn aparcamientos para bicicletas, etc:

e Implantacion de puntos de recarga en los aparcamientos:

e Localizacién del aparcamiento cerca de sendas peatonales/ciclistas
e Instalacién de placas solares en funcién de su localizacién

Linea estratégica 4: Aumentar la atractividad de los aparcamientos

La linea estratégica 4, engloba todas aquellas medidas dirigidas a la mejora del servicio para maximizar el nimero
de usuarios de las instalaciones.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 4 son:

e Aumentar la seguridad y calidad percibida de la instalacion (iluminacidn, sefalizaciones, etc):
e Disponer de informacidn en tiempo real para los usuarios del aparcamiento

Linea estratégica 5: Mejorar accesibilidad a los aparcamientos

La linea estratégica 5 contiene aquellas medidas dirigidas a cumplir los objetivos de accesibilidad universal,
garantizando que las instalaciones no presenten obstaculos para utilizarlas por parte de los ciudadanos.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 5 son:

e Implantar equipamiento necesario para permitir el acceso universal
e Reserva de plazas para personas con movilidad reducida

Linea estratégica 6: Incorporar soluciones y criterios de diseino que favorezcan la integracion paisajistica y

minimicen impacto ambiental

La linea estratégica 6 contiene aquellas medidas dirigidas a cumplir los objetivos de integracién territorial y paisaje,
garantizando que las instalaciones respeten el entorno en que se localizan.

Las principales medidas a aplicar dentro de la linea estratégica 6 son:

e Localizacion en zonas no protegidas:

e Andlisis y adecuacidn a las condiciones topograficas del ambito:

e  Minimizar el uso de hormigones y asfaltos:

e Incorporar un programa de disefio comun a los elementos arquitectdnicos de cada una de las instalaciones

2.3 INDICADORES DE SEGUIMIENTO DEL PLAN ESPECIAL

e Con el objetivo de dar seguimiento y comprobar la efectividad del Plan de Mejora de la Movilidad Vial y
Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de Intercambio Modal, se plantean una serie
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de indicadores en diferentes ambitos, que se listan a continuacidn y que se obtendran mensualmente —
dentro del primer semestre de cada afio - relativos a los estacionamientos de intercambio modal.

= INDICADORES GLOBALES

G1. Nimero de estacionamientos de intercambio modal.

G2. Numero de plazas de estacionamientos de intercambio modal.

G3. Nivel de ocupacidn de estos estacionamientos.

G4. % de plazas bici respecto a plazas para vehiculos.

G5. % de estacionamientos proximos a vias ciclistas.

G6. % de plazas con punto de recarga respecto al total de plazas.

G7. % de estacionamientos proximos a sendas peatonales.

G8. kW generados.

G9. % de estacionamientos que cumplen requisitos de iluminacidn y senalizacion.
G10. % de estacionamientos con sistemas para proporcionar informacion al usuario.
G11. % de plazas para personas con movilidad reducida respecto al total de plazas.
G12. Numero de estacionamientos que se han llevado a cabo siguiendo el disefio comun de los
elementos arquitectdnicos.

= INDICADORES DE TRANSPORTE

T1. Numero de viajeros de Transporte Publico.

T2. Vehiculos-Km-Usuario del Transporte Publico.

T3. Numero deusuarios en las paradas de Transporte Publico con estacionamiento de intercambio
modal.

T4. Un indicador referido a la relacion entre el 'tiempo de viaje en bus' para cubrir un determinado
trayecto origen-destino (O-D) y el 'tiempo de viaje en coche' para hacer este mismo trayecto. Se debera
seleccionar una muestra de trayectos O-D de las lineas mas representativas (de mayor demanda de
residentes) para construir el indicador.

T5. Traspaso de usuarios entre Transporte Publico y Transporte Privado.

= INDICADORES AMBIENTALES

Al. Gramos de CO2 /viajero-km transporte publico.

A2. Gramos de CO2/viajero-km vehiculo privado.

A3. % de aparcamientos ubicados fuera de zonas protegidas.

A4. % de estacionamiento en los que ha sido necesario realizar movimientos de tierras significativos.
A5. % de superficie respecto al estacionamiento como hormigones/asfaltos.

= INDICADORS ECONOMICS
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Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)
D —— o

e E1.Ingresos por estacionamiento de intercambio modal. En caso de que sean de abono.
e E2. Costes deexplotacion por estacionamiento.

e E3. Costes deexplotacion por vehiculos aparcados en estacionamiento.

e E4. Costes deexplotacion por plan

3 CONTENIDO Y OBIJETIVOS DEL PLAN

3.1 OBIJETIVOS DEL PLAN

El plan tiene por objeto introducir una regulacidon especifica para la implantacién de estacionamientos de
intercambio modal vinculados al transporte colectivo de pasajeros como infraestructura viaria vinculada a la
movilidad.

La finalidad del plan es definir las condiciones de implantacidn e integracién en el territorio con el fin de preservar
y mejorar la calidad ambiental y reducir los impactos y molestias que generan las congestiones de trafico en laisla
de Mallorca.

Para garantizar la adecuada implantacién e integracion de la actividad se definen los siguientes objetivos
estratégicos.

e Planificar la implantacién de estacionamientos de intercambio modal en todo el territorio de Mallorca de
acuerdo con las estrategias del Plan Territorial y de acuerdo con la finalidad y las estrategias de movilidad
establecidas en el Plan Director de Movilidad, en coherencia con los criterios sefialados de reduccién de
las emisiones y del trafico en las vias principales de Mallorca, priorizando la instalacién de la actividad de
acuerdo con criterios de funcionalidad, proximidad al transporte publico y demanda poblacional.

e Promover el desarrollo de la infraestructura necesaria para fomentar la transicién energética hacia una
movilidad que priorice el transporte publico y los vehiculos de cero emisiones.

e Regular la implantacién de instalaciones de estacionamientos de intercambio modal atendiendo a la
diversidad morfoldgica de los del territorio y de los elementos de proteccién ambiental, paisajistica y
arqueoldgica existentes.

e Crear una red de estacionamientos de intercambio modal reconocidos y utilizados por los usuarios con
una identificacion de marca, tarifa y funcionalidad.

e Regular las condiciones de la edificacién y las actividades complementarias permitidas por esta actividad.

e Fomentar la implantacién de puntos de recarga eléctrica en esta actividad con el fin de mejorar la calidad
o la convivencia de unos espacio publico y favorecer una movilidad segura, sostenible y que priorice y
facilite el uso de vehiculos de emision cero junto con el transporte publico.

e Mejorar laintegracién arquitectdnica y paisajistica de la instalacién en su entorno regulando los elementos
de publicidad, sefializacion y tratamiento de los espacios.
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Para garantizar el cumplimiento de los objetivos estratégicos, el Plan Especiales debera tener en cuenta los
siguientes objetivos especificos que deberan cumplir la localizacion y disefio de los estacionamientos de
intercambio modal y que minimamente se esbozan a continuacidn.

3.1.1 FACILITAR EL INTERCAMBIO MODAL PARA TRASVASAR USUARIOS DE VEHICULO PRIVADO
HACIA EL TRANSPORTE COLECTIVO LECTIVO

Unos de los principales objetivos que persigue el Plan, es el de facilitar el acceso al transporte publico por los
usuarios mediante los estacionamientos de intercambio modal, que permitan un facil traspaso de modo sin
pérdida de tiempo, de manera que el transporte publico sea mas compatible en el factor tiempo frente al
transporte privado.

En este sentido, la finalidad principal del Plan son los aparcamientos en origen.

Los estacionamientos de intercambio modal deben entenderse como un instrumento mds para facilitar la vida de
los ciudadanos en cuanto a su movilidad cotidiana, de forma que tenga una opcién mas.

En este sentido, facilitar el estacionamiento al usuario y con una tarifa reducida puede ocurrir como un factor de
decisidn clave para optar por el transporte publico.

3.1.2 VALORADA LA MiNIMA INCIDENCIA DEL TIEMPO DE RECORRIDO CON LA IMPLEMENTACION
DEL SISTEMA

Uno de los propdsitos basicos es que el estacionamientos de intercambio modal tenga la minima incidencia en el
tiempo de recorrido, por este motivo el estacionamiento debe localizarse a menos de 200 metros de una parada
de transporte publico.

El presente Plan se plantea como una herramienta para la mejora de la movilidad en todo el territorio de Mallorca,
por lo que uno de sus objetivos principales sera maximizar el nimero de usuarios potenciales, garantizando que
cada municipio cuente con sus principales nucleos de poblacion dentro del drea de captacidon de las instalaciones
propuestas.

e Losdistinguen 2 tipos deusuarios potenciales de los estacionamientos de intercambio modal:
e Los usuarios que actualmente ya hacen uso de un estacionamiento existente cerca de una parada de
transporte publico.

UTurnbull, K.F., Pratt, R.H., Evans IV, J.E., y Levinson, H.S. 2004. Aparcar y pasear/piscina
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e Los nuevos usuarios que la comodidad y facilidad de un estacionamiento lo haga cambio de modo de
transporte.

En este sentido, los nuevos usuarios potenciales son todos aquellos usuarios de vehiculos privados que utilizas los
viarios principales de Mallorca segln lo obtenido en el diagnéstico.

El drea de captacién de un estacionamiento de intercambio modal corresponde a la zona en torno a la instalacién
que incluye a todos los posibles usuarios de la misma. A partir de estudios realizados en Estados Unidos?, se estima
que el 50% de la demanda se encuentra dentro de un circulo de 4km de radio centrado en la instalacion. Este
dimensionado del drea de captacion sera el que se utilizara en el Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento
del Transporte Publico mediante Estacionamientos de intercambio Modal para cumplir el objetivo de maximizar
el numero de usuarios potenciales.

3.1.3 VALORADA LA DISUASION EN Si MISMA, PERSIGUIENDO DISMINUIR VEH X KM RECORRIDO,
EMISIONES Y RUIDO

Otro de los objetivos de los estacionamientos de intercambio modal es la disminucién de las emisiones, en este
sentido el Plan Especial evaluara la disminucidn de las emisiones de acuerdo con la Agencia Europea de Medio
Ambiente que establece los siguientes gramos de CO2 por viajero-Kildmetro y media de transporte.

llustracion3. Grams de CO2 per viatger-Kilometre
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A partir de estos datos, se puede hacer una aproximacion a las emisiones por medio de transporte en funcién del
empleo real que se da en Mallorca: 1,14 personas/vehiculo (encuesta 2009-2010) y 26 personas/bus (red TIB.
Datos CTM), obteniéndose :

e BUS: 35 gramos de CO2 por viajero-Km
e Vehiculo privado: 140 gramos de CO2 por viajero-km.

Por lo tanto, para cada viajero que haga uso del vehiculo privado habra una disminucién importada de emisiones.

En este sentido, los estacionamientos de intercambio modal se enmarcan dentro de los objetivos del Plan Director
de Movilidad de las Islas Ballera de reducir la contaminaciéon generada por la movilidad de un 20% de las
emisiones de gases de efecto invernadero en 2026 respecto a 2005.

De esta forma, se esta en linea con el objetivo global de reducciéon de emisiones que plantea la ley de cambio
climatico, donde se plantean los siguientes porcentajes de reduccion:

e El 40 % para el afio 2030.
e EI90 % para el afio 2050.

Para alcanzar este propdsito es imprescindible reducir el nimero de veh-km (un 25% los interurbanos y un 50%
los urbanos) asi como una renovacién del parque circulando con un peso del vehiculo eléctrico de como minimo
un 7%.

En cuanto a la reduccidn de km recorridos en coche, mas de un 40% provendria de trasvase de viajes al transporte
publico, siendo los estacionamientos de intercambio modal una herramienta mas para obtener esta reduccion.

De acuerdo con el Plan Director mencionado, la reduccién de veh-km de los coches de alquiler de los turistas
supondrian un 16% del marcado como objetivo. En la renovacion del parque, se considera que un 25% de los km
recorridos por los nuevos coches deben corresponder a vehiculos eléctricos. En este sentido, se considera
adecuado proponer que los estacionamientos de intercambio modal contemplen puntos de carga eléctrica.

3.1.4 ALCANZAR SU INTEGRACION TERRITORIAL Y PAISAJISTICA

Mallorca se ubica en un entorno privilegiado que brinda a la isla una riqueza paisajistica Unica que se ha convertido
en un simbolo de identidad de este territorio y propicia el gran interés turistico de la zona. Debido a su gran
importancia e influencia en el desarrollo de la Isla, el patrimonio paisajistico debe ser gestionado de manera que
se preserve su valor.

Por todo ello, desde el Consell de Mallorca se han ido desarrollando politicas enfocadas a la conservacion de este
patrimonio, como es la Estrategia de Paisaje que tiene como referencia el Convenio Europeo del Paisaje del
Consejo de Europa, al que se adhirid el Consell en 2008 y que presenta en sus objetivos Il y Ill, las siguientes
estrategias y directrices de estrategias, que se tendran en cuenta para definir los objetivos del Plan de Mejora de
la Movilidad vial y Fomento del Transporte Plblico mediante Estacionamientos de intercambio Modal.
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1. Objetivo II: Implementar la proteccion, la gestién y la ordenacion del paisaje a través de la ordenacién
territorial general del PTIM.
o Estrategia Il.3: Gestion e integracidn paisajistica de los procesos de cambio territorial
o Directriz de la Estrategia 1.3 C. Equipamiento y paisaje:
Establecimiento de criterios de integracion paisajistica para la implantaciéon de nuevos
equipamientos de escala territorial.

2. Objetivo lll: Incorporar la dimensidn paisajistica a las politicas e instrumentos sectoriales de incidencia en
el paisaje.
e Estrategialll.11: Economia y paisaje

o Directriz de la Estrategia Ill.11. B. Incorporacién de medidas de integracion paisajistica para
la ejecucion de obras de infraestructuras y equipamientos en suelo rustico. En la ejecucién de
nuevas infraestructuras viarias, implantacidén de nuevos equipamientos o modificacion de las
infraestructuras y equipamientos existentes, se contemplara una partida presupuestaria que
corresponda a un minimo del 10% del presupuesto de ejecucién material del proyecto, para

favorecer su integracion paisajistica en el entorno.

Por lo tanto, los objetivos que se proponen para el Plan con referencia a la integracién del territorio y paisaje son
los que se presentan a continuacion:

1. Minimizar los impactos ambientales asociados a cada intervencion: Se prestara una atencién especial
que las actuaciones propuestas no comporten danos al medio ambiente y que su impacto sea el menor
posible.

2. Maximizar los efectos positivos que se pueden generar en términos de calidad, confort y naturalizacion
del espacio publico: Los estacionamientos de intercambio modal se conciben y se disefian como espacios
publicos para las personas, y no exclusivamente para los coches; como elementos potencialmente
transformadores y con efectos positivos en el escenario urbano circundante.

3. Contribuir al balance positivo de reduccion de emisiones como imbornales de CO2: Estaran concebidos
como auténticas "islas verdes" (en linea con el concepto de "green-parking" existente en otros paises) que
mejoren y califiquen, tanto urbanistica como medioambientalmente, el ambito en el que se ubican.

3.1.5 DEFINIR LA TIPOLOGIA DE LOS ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL QUE DEBE SER
OBJETO DE LA REGULACION

El Plan Especial define la tipologia de estacionamiento objeto de la regulacion, determinando las condiciones de
embarque y concretamente los dmbitos susceptibles de acoger estas instalaciones en funcién de los objetivos de
movilidad de la isla, las caracteristicas del entorno, las caracteristicas de la red viaria y del espacio publico donde
se sitlan las parcelas en las que se ubica la actividad.

3.1.6 CUMPLIR CON LA ACESIBILIDAD UNIVERSAL
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Otro de los objetivos des Pla es garantizar la accesibilidad universal, a través de la adaptacién de los
estacionamientos tanto nuevos como existentes en la normativa vigente, con la inclusién de itinerarios peatonales
accesibles y el cumplimiento de requisitos de accesibilidad entre las paradas de transporte publico y los
estacionamientos.

Con todos estos objetivos las intervenciones se plantean asi como auténticas oportunidades para mejorar
significativamente la calidad del espacio y ambiente urbano préximos, ademds de resolver material y
funcionalmente los estacionamientos, como piezas fundamentales en la planificacidon de la movilidad en la isla.

3.2 CONCLUSIONES DEL DIAGNOSTICO DEL PLAN

A partir del diagndstico realizado se pueden extraer las siguientes conclusiones principales y que servirdn de base
peso planteamiento desde modelo propuesto en es Pla.

e La mayoria de los municipios de Mallorca presenta una gran dispersién poblacional, lo que
incentiva el uso del vehiculo privado.

e Gran centralidad de Palma como centro generador/atractor de viajes al concentrar la mayor
poblacién y actividad econémica.

e Mallorca cuenta con una gran riqueza patrimonial y paisajistica, lo que supone grandes zonas de
proteccion ambiental y cultural, que reducen la disponibilidad de terrenos pesados de los
estacionamientos.

e Poco uso del transporte publico interurbano, que podra fomentarse a través de la aplicacién del
presente Plan.

e Del inventario de estacionamientos proximos a paradas de transporte publico, se concluye que
Palma es el municipio que cuenta con un mayor nimero de plazas a menos de 1 minuto de una
parada de transporte publico con 7.555, siendo la mayoria de estas plazas de pago. El resto de los
municipios, a excepcién de Soller y Andratx, cuentan con casi la totalidad de sus plazas de uso
gratuito.

3.3 MODELO PROPUESTO
3.3.1 DEFINICIONES Y TIPOLOGIAS

Estos estacionamientos de intercambio modal son equipamientos destinados al aparcamiento de vehiculos de
usuarios de otros modos de transporte: autobus, tren, metro, bicicleta. Su objetivo es facilitar el cambio de
maneras, disminuyendo tiempos de transbordo y garantizando la seguridad de los usuarios y vehiculos.

Existen diferentes tipologias de estacionamientos de intercambio modal y se Plan contempla la ocupacion de unos
cuantos tipos en funcién de las condiciones de la zona y las necesidades detectadas.

Los tipos de estacionamiento de intercambio modal pueden clasificarse segin los 4 grupos que se describen a
continuacion.
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3.3.1.1 TIPOLOGIAS EN FUNCION DE SU LOCALIZACION Y FUNCIONALIDAD.

En funcién de su localizacidn y funcionalidad estos pueden contar con diferentes caracteristicas, por ello, se
describiran a continuacion las principales tipologias.

llustracion 4.Tipologia de aparcamientos

PARKING
DESTINO

y" s PARKING

ITINERARIO
PARKING
ORIGEN

PARKING
ORIGEN

Fuente: Estudio de utilizacion de los aparcamientos de intercambio modal de los Ferrocarriles de la Generalidad
de Cataluiia (FGC) (2004).

3.3.1.1.1 ESTACIONAMENTS EN ORIGEN (DE PROXIMITAT):

Se trata de aquellos situados en las estaciones o en las paradas de transporte publico proximos al origen del viaje
y por ello son los mas beneficiosos desde el punto de vista de la movilidad, ya que conllevan una menor realizacion
de veh x km.

La principal funcién de estas instalaciones es recoger a los posibles usuarios lo mas cerca posible de su lugar de
origen (su casa) y proporcionarles un punto de transferencia hacia el servicio de transporte publico de largo
recorrido. Estas instalaciones suelen estar basadas en el modelo de uso prioritario del automovil privado como
modo de recogida de usuarios y su éxito podria verse condicionado por la disponibilidad de estaciones de
transporte publico en origen con una frecuencia elevada.

Pagina 16 de 137



i\
Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante
Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)

Consell de Mallorca

" Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures

3.3.1.1.2 ESTACIONAMIENTOS EN ITINERARIO:

Son aparcamientos situados junto a puntos de elevada accesibilidad en vehiculo privado y una oferta de transporte
publico de alta frecuencia que se sitla en un punto intermedio entre el origen y el destino. A veces, incluso se
utilizan para desplazamientos de larga distancia.

Es aconsejable que se localicen cuando empieza la saturacion en los viales de acceso a la capital metropolitana.
3.3.1.1.3 ESTACIONAMIENTOS EN DESTINO:

Son aquellos aparcamientos localizados en el perimetro de las grandes ciudades o sus centros. Muchas veces se
vinculan a operaciones de regulacién del estacionamiento en el centro o a peajes urbanos como puede ser el de
Estocolmo. De esta manera, ademas de captar el motivo trabajo, también suelen dar servicio a otros motivos de
viaje como las compras o las gestiones. En el caso de la realidad territorial de Mallorca, compuesto por ntcleos
urbanos distribuidos por la isla, para la implantacién de este tipo de aparcamientos se podria seguir el ejemplo del
Reino Unido, donde ciudades pequefas disponen de aparcamientos de disuasion en el perimetro. Asi, algunas
ciudades con centros histéricos como Oxford o Nottingham comenzaron a implantar aparcamientos disuasorios
en la década de los 70, principalmente como forma de rebajar la presién del vehiculo privado sobre sus nucleos
histéricos. En 2007, 60 pueblos y ciudades del Reino Unido ya contaban con aparcamientos disuasorios y, en el
caso de Oxford, se contabilizan mas plazas de estacionamiento publico en los aparcamientos disuasorios que en el
propio centro urbano. A través de una red de 117 aparcamientos disuasorios basados en sistemas de autobus y 8
mas en sistemas tranviarios (70.000 plazas en total), se han conseguido evitar alrededor de 34 millones de
desplazamientos en vehiculo privado hacia los centros urbanos..

3.3.1.1.4 LOS ESTACIONAMIENTOS MIXTOS:

En algunas ocasiones un aparcamiento de disuasidon puede albergar diferentes demandas o viceversa, algunos
aparcamientos sectoriales se pueden utilizar como aparcamientos de disuasidn. En este sentido, los aparcamientos
de los centros comerciales, durante el periodo de mafana, cuando la demanda es menor, pueden albergar a los
conductores que hacen intercambio modal. Esta complementariedad adn es mas evidente en aquellos
aparcamientos de equipamientos deportivos, infrautilizados durante buena parte de la semana. En estos casos la
potenciacion del transporte publico y su sefializacién es mdas que suficiente para potenciar su uso como
aparcamiento disuasivo sin que sea necesario hacer una nueva infraestructura.

3.3.1.2 TIPOLOGIAS EN FUNCION DE SU GESTION
3.3.1.2.1 ESTACIONAMIENTOS DE PAGOS:

Estacionamientos generalmente cubiertos, en los que los usuarios pagan por dejar el vehiculo, como pueden ser
el de plaza Espaia o el del aeroporte de Palma. Estos tipos de aparcamiento no tienen demanda en municipios de
poca poblacién.
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3.3.1.2.2 ESTACIONAMIENTOS RESERVADOS A LOS ABONADOS:

Estacionamientos con acceso restringido a los usuarios de Transporte Publico que disponen de abonos mensuales
o de mas larga duracidn. Los clientes deben adquirir una tarjeta especifica con un coste mensual de unos 8 a 20€.

3.3.1.2.3 ESTACIONAMNETS CON TARIFAS VARIABLES:

Estacionamientos que tienen con tarifa que puede ser incluso gratuita, en caso de que se combine con transporte
publico. O una tarifa baja si en lugar de utilizarse como origen, se utiliza como destino.

3.3.1.3 TIPOLOGIAS EN FUNCION A SU DISENO

3.3.1.3.1 ESTACIONAMIENTOS CON CONTROL DE ACCESOS:
Estacionamiento generalmente cubiertos, a los que el acceso esta limitado.
3.3.1.3.2 ESTACIONAMIENTOS ABIERTOS:

Estacionamientos que disponen de una cierta infraestructura fisica ya sea de delimitacién exterior y de
estructuracién interna, ya sea una valla fisica aunque sean de libre acceso y/o pavimentados en los que se han
construido aceras, isletas, etc..., con el fin de estructurar las plazas de aparcamiento y la circulacién en su interior.

3.3.1.4 TIPOLOGIAS DE ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL EN FUNCION DE SU TAMANO
3.3.1.4.1 ESTACIONAMIENTOS GRANDES:
Estacionamientos de mas de 200 plazas.
3.3.1.4.2 ESTACIONAMIENTOS MEDIOS:
Estacionamientos de 50 a 200 plazas.
3.3.1.4.3 ESTACIONAMIENTOS PEQUENOS:
Estacionaments de menys de 50 places.
3.3.2 MODEL TERRITORIAL DEL PLA

Es Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de
Intercambio Modal se plantea como un instrumento de despliegue integral en s'llla de Mallorca en concordancia
con las lineas estratégicas desde el mismo y con sos resultados de la diagnosis realizada, y por ello, los
estacionamientos propuestos se localizan de manera que se tenga la mayor cobertura del territorio y de usuarios
potenciales.

El modelo territorial del Plan es consecuencia de la aplicacidn de los criterios que se describen a continuacion.

3.3.2.1 CRITERIOS DEMOGRAFICOS
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Para conseguir el objetivo de reducir el nUmero de veh, km recorridos, y dado que la mayor parte de los viajes se
generan dentro de la misma comarca, los estacionamientos de intercambio modal se proponen como
estacionamientos en origen, capaz de atraer a los habitantes del municipio que puedan usar el vehiculo privado
desde su residencia hasta el estacionamiento y luego utilicen el transporte publico para llegar a su destino.

Este planteamiento, también ayudara a reducir las congestiones detectadas en los accesos de Palma y en la Via
Cintura, ya que, como se observa en el diagndstico, el principal destino entre diferentes comarcas de Palmay la
ocupacion de los estacionamientos de intercambio modal en origen ayuda a reducir estos desplazamientos en
vehiculo privado, pasando a realizarse en transporte publico.

Los estacionamientos propuestos en el Plan, se distribuirdn de forma que se abarque el mayor nimero de
poblacién posible.

3.3.2.2 CRITERIOS DE MOVILIDAD
En cuanto a los criterios de movilidad se han tenido en cuenta:

e Oferta de la red de transporte publico: Los estacionamientos propuestos en el Plan se localizan proximos
a paradas de transporte publico, intentando que en la mayoria de los casos estén en un radio de 300
metros de una parada.

e Proximidad a las principales rutas viarias de acceso y con buena accesibilidad de los vehiculos desde las
vias principales

e Demanda potencial: El Plan prevé mayoritariamente la implantacién de estacionamientos de tamafio
pequefio-mediano (con 31 estacionamientos con menos de 200 plazas respecto a los 38 previstos en el
Plan), reduciendo asi su impacto en el entorno y en concordancia con las estimaciones de captacidn de
usuarios realizadas.

e Laestimacion del potencial de captacion de usuarios de los estacionamientos se ha realizado aplicando
a la IMD de las principales vias préximas a los estacionamientos, los siguientes parametros obtenidos
de otras experiencias en Espafia®:

o LaIMD obtenida se divide entre 2, ya que una operacidn de estacionamiento corresponde a la
ida y a la vuelta.

o Se multiplica por el % de captacion: El % de captacion se ha obtenido de experiencias en la
ciudad de Madrid donde un 0,65% del total de desplazamientos motores combinan el coche
con el transporte publico.

2 Plan sectorial de Aparcamientos Disuasorios ligados al fomento del transporte publico y del viaje compartido en los ambitos
metropolitanos de A Coruia, Ferrol, Vigo, Pontevedra, Santiago de Compostela, Lugo y Ourense. 2012. Xunta de Galicia
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Se multiplica por el indice de rotacién de 1,25 veh/plaza y dia. Este indice representa que el 75 % de las
plazas no presentan movimiento en todo el dia (motivo trabajo) y el 25% restante seria utilizado
al menos por dos vehiculos (compras y gestiones)

Finalmente las plazas propuestas para cada uno de los estacionamientos se presenta en el documento de la
memoria en el apartado 4.4. PROPUESTA DE APARCAMIENTOS EXISTENTES A ADECUAR COMO
ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO MODAL.

3.3.2.3 CRITERIOS URBANISTICOS

En cuanto a los criterios urbanisticos, se ha analizado para cada ubicacién propuesta el planeamiento urbanistico
del municipio segun el cual dispone el visor del Consell de Mallorca d Urbanisme — D. de territorio y obtenido el
tipo de suelo previsto, priorizando aquellas localizaciones en las que la ubicacidon de los aparcamientos no
supongan problemas de gestion urbanistica por estar en zonas donde el planeamiento urbanistico prevea usos
diferentes y no compatibles con los aparcamientos.

Ademas, se ha tenido en cuenta la disponibilidad de los terrenos, priorizando aquellos estacionamientos de
intercambio modal en terrenos de titularidad publica.

3.3.2.4 CRITERIOS AMBIENTALES

A la hora de definir la localizacién de los estacionamientos se ha puesto especial atenciéon a que estos no se
encuentren en areas de proteccién ambiental o de patrimonio, y antes de proponer la implantacién de
estacionamientos nuevos, se propone, cuando es posible, la adecuacidn de los existentes proximos a las paradas
de transporte publico de forma de limitar la ocupacién de espacio publico.

Concretamente se ha analizado la distribucidn de las siguientes zonas para evitar proponer estacionamientos en
estas zonas:

e Red Natura 2000:
o LIC
o ZEPA
e Espacios naturales Protegidos (ENP)
o Area de Proteccion periférica
o Lugar de Interés Cientifico
o Monumento natural
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Paraje Natural
Parc nacional
Parque natural
Reserva Natural
Reserva Natural Especial
Reserva Natural integral
e Cifras LEN
o AAPI: Area de Asentamiento urbano en Paisaje de Interés
o ANEI: Area Natural de Especial Interés
o ARIP: Area Rural de Interés Paisajistico
e Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales Serra Tramuntana
e Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales Albufera
e Zonas humedas
e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos
e Planes geomorfoldgicos de inundacidn o zonas potencialmente inundables
e Red Hidrografica
e Zona de area de prevencion de riesgos (APR)
e Zonas de riesgo de inundacion (ARPSI)
e Zonas de riesgo de incendio forestales

A la hora de seleccionar las alternativas éptimas se han tenido en consideracién otros aspectos como:

e Unidades paisajisticas

e Rutas arqueoldgicas

e Bienes catalogados

e Bienes de interés cultural

El analisis de la incidencia o no de estos aspectos, se presenta en el Documento Estudio Ambiental Estratégico.
3.3.3 CRITERIOS DE DISENO

Los estacionamientos de intercambio modal propuestos en el Plan seguiran unos criterios de disefio enfocados a
crear espacios funcionales en concordancia con su entorno y manteniendo la homogeneidad entre ellos.

En general, todos los estacionamientos previstos en el Plan se disefiardn como estacionamientos funcionales y
sostenibles que:

. Favorezcan la intermodalidad y los modos de transporte no motorizados.
. Sean zonas seguras desde el punto de vista del usuario: peatén o conductor.
° Garanticen la accesibilidad universal, evitando las barreras arquitectdnicas.
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° Se integren en el entorno construido y natural.

. Gestionen el agua como un recurso promoviendo la infiltracion y el sistema de retencién natural.
. Protejan la calidad del agua local mediante sistemas de filtracién y sistemas bioldgicos.

° Minimicen el efecto isla de calor mediante sombras y materiales alternativos para el pavimento.
. Conserven el uso de la energia y fomenten las energias sostenibles.

) Cuenten con una sefalizacion homogénea, clara e intuitiva.

. Incluyan la perspectiva de género, evitando zonas que aumenten la percepcidn de inseguridad por

parte de las mujeres: areas aisladas, con mala visibilidad y mal iluminadas.
A continuacidn, se exponen los principales criterios a seguir:
3.3.3.1 INFRAESTRUCTURA

En general, los estacionamientos propuestos en el Plan seran en superficie, de forma que se minimice el impacto
en el medio ambiente y se reduzcan los costes de implantacién de los mismos. Sélo en casos excepcionales, como,
por ejemplo, cuando asi lo requiera el disefio de equipamientos complementarios (estacion intermodal, etc), se
podran contemplar aparcamientos en altura.

3.3.3.1.1 MARQUESINAS

En los estacionamientos previstos en el Plan se propone el uso de marquesinas, que cumpliran con la funcion de
dar sombra a los vehiculos y usuarios, asi como servir de soporte para placas fotovoltaicas.

En el disefio de las marquesinas y su ubicacidn, se tendra en consideracion su impacto visual, y se priorizara
aquellos disefios y materiales que tengan una mejor adaptacion al entorno.

Se estudiara para cada aparcamiento el tipo o tipo de marquesina que mejor se adapten a las necesidades,
variando segun sea el caso, la distancia prevista entre soportes, el nimero de plazas que cubren (simples o dobles)
y la inclinacién en funcién a la captacién solar.

llustracion 5. Detalles de distintes tipologies de marquesines.
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Fuente: AENA

3.3.3.1.2 SISTEMAS DE CAPTACION Y RECOGIDA DE FREGADEROS PLUVIALES.

Todos los estacionamientos propuestos en el Plan, siguiendo lo indicado en el articulo 60. Apartado 8 del Plan
hidroldgico de las Islas Baleares 2105-2021, contaran con un "sistema de drenaje sostenible que minimicen el
impacto de las aguas pluviales en las redes de saneamiento y drenaje y al mismo tiempo permitan el
almacenamiento para su uso posterior o su reincorporacién al medio".

La eleccion y disefio del sistema de drenaje sostenible, para cada uno de los estacionamientos previstos en el plan
se realizara teniendo en cuenta factores como la permeabilidad del terreno, la morfologia y la climatologia del
lugar, el estado del acuifero y la calidad del agua recibida.

A continuacidn, se recogen algunas recomendaciones respecto al pavimento y al drenaje, que se adaptaran en
fases de proyecto al caso particular de cada estacionamiento.

PAVIMENTO DRENANTE:

En el disefio de los estacionamientos previstos en el Plan, se recomienda el uso de pavimento bifamiliar dado que
reduce la escorrentia de aguas pluviales mejorando su calidad y la recarga de las aguas subterraneas. El sistema
funciona permitiendo el paso del agua de escorrentia a través de la superficie del aparcamiento a una capa de
grava o camaras de almacenamiento, permitiendo la transmisidn directa del agua al terreno o su acumulacion para
posterior reutilizacion.
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A continuacion, se describen algunos pavimentos innovidos que podran utilizarse en los estacionamientos, siendo
necesario posteriormente en los proyectos constructivos, escoger para cada estacionamiento el tipo de pavimento
mas adecuado:

. Pavimentos de Graves: A colocar en la zona de las plazas de aparcamiento, por su gran
permeabilidad y adecuacion a entornos rusticos.
. Asfalto y hormigon poroso: tipo de asfalto/hormigdn que se obtiene en el extra por la gravay las

particulas fina de la mezcla. Este tipo de pavimento tienen una mayor rugosidad lo que
proporciona una mayor traccidon y una conduccidn mas segura en condiciones de lluvia, sin
embargo, son menos resistentes a las cargas.

. Adoquines de hormigén: La infiltracién de las aguas se realiza a través de las uniones entre los
adoquines. Poseen una mayor resistencia a las cargas que el asfalto/hormigdn poroso, y se pueden
colocar en colores que permitan reducir el indice de radiacion solar con la consecuente reduccion
de las temperaturas.

° Adoquines con césped: es un tipo de pavimento relleno que consiste en enlazar adoquines de
hormigdn o plastico con espacio para césped. La resistencia a la carga de estos pavimentos
depende del tipo de adoquinado utilizado. La superficie con césped es mas atractiva y permite la
transpiracion del agua a través del suelo para enfriar la atmdsfera circundante.

llustracion 6. Ejemplo de pavimentos de gravas en plazas de aparcamiento
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La aplicacidn de sistemas de drenaje natural ayuda a controlar el agua de escorrentia y favorece la eliminacion de
contaminantes y por ello, se recomienda su ocupacién en los estacionamientos propuestos en el Plan. Existen dos
tipos de estructuras de drenaje y biorretencién que son especialmente adecuadas para los estacionamientos:

. Los drenajes sostenibles consisten en un curso de desagiie de pendiente suave (menos del 6%) y
relleno de vegetacidn, compost y/o ripio, que pueden colocarse entre las plazas de aparcamiento
y alrededor del perimetro de los estacionamientos.

. Los jardines de lluvia son depresiones plantadas con suelos altamente permeables para permitir
la infiltracion del agua.

El drenaje natural, de acuerdo con lo indicado en el Sustainable Green Parking Lots Guidebook, se compone de los
siguientes elementos:

. Flujo de entrada: Se debe tener en cuenta la forma en que el agua de escorrentia accedera al
drenaje, evitando colocar bordillos o estructuras que no permitan el paso del agua. En algunos
casos, se colocan bandas filtrantes de grava entre el borde del aparcamiento y la parte ajardinada
de la estructura bifamiliar para filtrar y reducir la velocidad de las aguas pluviales. Esto asegura

gue la velocidad de las aguas pluviales no cause erosién.

Fuente: Elaboracidn propia, Estacionamiento en Bunyola . Zona de pozo: Se debe proporcionar una zona para el almacenamiento temporal de las aguas
pluviales, con una profundidad de entre 0,3 y 0,6 metros. En el disefio de esta area se debe tener

llustracion 7. Ejemplo de adoquines de hormigdn llustracion 8. Ejemplo de adoquines con césped en cuenta la estructura de drenaje de agua para evitar inundaciones.

° Suelo: Se debe contar con suelo recreo que permita el crecimiento de la vegetacion y la infiltracion
de las aguas pluviales. Este tipo de drenajes cuentan con una mezcla de arena, tierra fina y materia
organica.

. Estructura de drenaje: Para permitir el drenaje y evitar inundaciones, se suele instalar una salida
de PVC con algun tipo de filtro a prueba de obstrucciones que se instala dentro de un lecho de
piedra en el extremo inferior de la estructura. Para facilitar el mantenimiento, se instalan salidas
de limpieza cada 15 metros de la tuberia de salida.

° Vegetacion: En este tipo de estructuras la vegetacion juega un papel principal al proporcionar
evapotranspiracion del agua, mejorar la infiltracidn a través de sus raices y contribuir al desarrollo

de las bacterias presentes en el suelo que realizan el tratamiento de las aguas pluviales. A la hora

de escoger el tipo de vegetacion debe considerarse el disefio del drenaje natural ya que éstas
deben ser capaces de resistir la cantidad y la duracién del almacenamiento de agua en la zona de

Fuente: Sustainable Green Parking Lots Fuente: Elaboracion propia, Estacionamiento en

pozo.
Guidebook. Montgomery County. Pollen¢a

DRENATGE NATURAL
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llustracion 9. Esquema de estacionamiento con drenaje natural

Arboles para dar sombra

Vegetacion apta para zonas himedas

Elevador con rejilla abovedada

Se evita colocar bordillos que no
permitan el paso del agua

Zona de mantenimiento

Pavimento poroso

Capa drenante /
Suelo de biorretencién
Suelo estructural
Area de infiltracién/almacenamiento
Tuberia Area de biorretencién de agua de lluvia

Fuente: Sustainable Green Parking Lots Guidebook. Montgomery County.

3.3.3.2 DISSENY FUNCIONAL

Los estacionamientos de intercambio modal se disefiardn como un espacio de transicién entre modos de
transporte, en el que coexisten los automdviles con los peatones y el transporte publico. Los peatones y los
vehiculos interaccionan en toda la trama desde la plaza del aparcamiento hasta la zona de embarque del transporte

3 Robert Spillar y Parsons BrinckerhofT, Inc., 1997. Guia de planificacion y disefio de estacionamientos disuasorios
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publico. Por su parte, el transporte publico influye en los horarios de uso del estacionamiento que suele ser
simultaneo a los del transporte: los vehiculos llegan unos minutos antes que el transporte publico y se van unos
minutos después.

Teniendo esto en cuenta, es muy importante conocer bien la naturaleza de la transicion entre los modos de
transporte para establecer en cada caso el disefio adecuado, considerando los siguientes aspectos:

e Optimizar los recorridos internos de los vehiculos a fin de evitar retrasos y accidentes en maniobras de
aparcamiento.

e Crear pasillos peatonales correctamente balizados y sefializados teniendo en cuenta los itinerarios hacia
las zonas de embarque en el transporte publico.

¢ Habilitar espacios de espera para pasajeros, accesibles, colindantes y seguras junto al punto de
embarque.

¢ Dotar de espacios de aparcamiento seguros para ciclistas.

A continuacion se detallan para cada modo, las principales recomendaciones de disefio.

3.3.3.2.1 VEHICULOS
3.3.3.2.1.1 ACCESOS

Los accesos se disefiaran de acuerdo con las necesidades y condiciones de cada estacionamiento, teniendo en
cuenta las normativa vigente de trazado y las siguientes cuestiones®:

. Los accesos de los vehiculos deben estar separados de los accesos o paradas del transporte publico, para
evitar conflictos entre ambos modos.

. Hay que tener en cuenta que el acceso a los estacionamientos suele ser mas critico que la salida, por la
tendencia de los usuarios de llegar justo antes de la salida del transporte, es por ello que el disefo debe
maximizar la eficiencia de los accesos de vehiculos. En este sentido se recomienda, en caso de ser posible,
que el acceso desde la calle con mayor flujo de vehiculos se realice con un giro a la derecha.

° Se recomienda colocar los accesos/salidas a un minimo de aproximadamente 46 metros de las
intersecciones. En el caso de que se disefien varios accesos/salidas se recomienda situarlos a una distancia
superior a 46 m entre ellos, para facilitar la circulacién de los vehiculos.

. En aparcamientos superiores a 300 plazas se recomienda colocar al menos 2 entradas y salidas, para evitar
su saturacion.
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3.3.3.2.1.2 ITINERARIOS

En el disefio de los itinerarios de vehiculo, siguiendo las indicaciones del documento Park and Ride Planning and
Design Guidelines2, se tendra en cuenta que la circulacién de vehiculos dentro de la instalacion debe fomentar en
general el movimiento de acceso permitiendo que los vehiculos accedan a las plazas de una forma rdpida y cémoda
evitando congestiones en las calles de los accesos, y disminuyendo las situaciones de conflicto en las horas de
mayor ocupacion del estacionamiento.

Cuando sea posible, se priorizardn actuaciones que contemplen dos sentidos para la circulacién en el
estacionamiento, ya que el uso de vias de dos sentidos reduce la confusidn de los conductores y la posibilidad de
que circulen en direccién contraria.

En cuanto a las dimensiones de los itinerarios de vehiculos, se definiran de acuerdo con la disposicién y tamafio de
las plazas mencionado en el apartado siguiente.

3.3.3.2.1.3 PLAZAS

Al disefiar las plazas de aparcamiento se tienen en cuenta dos aspectos relacionados entre si: el angulo de
inclinacion del estacionamiento en relacidn con el carril de acceso y las dimensiones de las plazas.

Con relacién al angulo de inclinacién del estacionamiento, se elegird en cada caso el mds adecuado teniendo en
cuenta las siguientes consideraciones:

. Aparcamientos en linea, paralelos al sentido de marcha del carril de acceso - Angulo de 0°. De
mayor aplicacidn en entorno urbano, para necesitar pasillos de circulacién de menor ancho.

. Aparcamientos perpendiculares al sentido de marcha del carril de acceso - Angulo de 90°.
Disposiciéon con menor uso de superficie por plaza. Se recomienda prever doble circulacién en
pasillo de circulacién, cuando éste sirva para acceder a dos filas de aparcamientos.

. Recomendados cuando se prevé el doble sentido en los pasillos de circulacién, si los tienen, ya que
permite una mejor relacion m2/plaza.

. Plazas inclinadas respecto al carril o aparcamientos a espina de pescado — Angulos de 30°, 45° o
60°. Esta disposicion a pesar de emplear mas superficie por plaza aumenta la seguridad al facilitar
la maniobra de acceso/salida de la plaza. Se recomienda que los pasillos de circulacion sean de un
solo sentido.

La tabla siguiente, presenta las relaciones entre el angulo utilizado y las superficies necesarias.

Tabla 1. Parametros medios segun dngulo de inclinacion de aparcamiento

ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

N¢ places / 100 m 34 38 54 66 80

ANGULO PLAZA (2) 0 (LINEA) 30 | 45 60 90
Ancho de pasillo de circulacién (m) 5 5 6 7 7
superficie plaza(m2) 27 27 30,7 27 21,5

O

anteagroup

(9

DOYMO
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Fuente: Traducido a partir de Guia para la implantacion de aparcamientos disuasorios en Andalucia. Junta de
Andalucia

Se recomienda realizar el dimensionado de las plazas en base a un turismo de dimensiones medias, comprobando
gue los modelos mas grandes no presenten problemas de movimiento.

3.3.3.2.1.4 PLAZAS DE APARCAMIENTO RESERVADA

Los estacionamientos de intercambio modal deberan tener un 2% de las plazas para vehiculos con personas con
capacidades diferentes, y como minimo una.

Para el disefio de estas plazas se tendrdn en consideracion, las disposiciones del PROYECTO DE DECRETO DE
REGULACION DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL EN LOS ESPACIOS DE USO PUBLICO DE LAS ISLAS BALEARES,
concretamente en el Capitulo Ill, Seccion 1, Articulo 9: Caracteristicas, sefializacion y dimensiones de las plazas de
aparcamiento reservadas:

a) Ubicacion proxima a los puntos de cruce entre los itinerarios para peatones accesibles y los itinerarios
de vehiculos, para garantizar el acceso desde la zona de transferencia hasta el itinerario para peatones
accesible de forma auténoma y segura, a nivel o mediante un vado para peatones.

b) Dimensiones > 2,20 m de ancho y 5,00 m de profundidad para plazas en linea o en bateria.

¢) Zona de transferencia anexa de dimensiones > 1,50 m de anchura y longitud de la plaza en bateria o0 > 3
m de profundidad y anchura de la plaza en linea. La zona de transferencia podrd ser compartida entre dos
plazas contiguas en aparcamientos en bateria.

d) Sefializacion vertical y horizontal mediante el simbolo internacional de accesibilidad (SIA).

e) Linea perimetral de color contrastado, preferentemente blanco, y fondo de plaza azul Pantone 294, tanto
el espacio reservado al vehiculo como la zona de transferencia.

f) Sefializacion de la prohibicion de aparcar para el resto de los vehiculos.
3.3.3.2.2 PEATONES

En los estacionamientos de intercambio modal se debe prestar especial atencion al disefio de los itinerarios
peatonales, ya que, como comentado en anterioridad, se busca facilitar el cambio entre modos de transporte y
para ello es necesario habilitar espacios para que los usuarios puedan acceder rdpida y eficazmente al transporte
publico una vez hayan aparcado su vehiculo.

Con esta idea, los diseios propuestos en los estacionamientos previstos en el Plan deberdn incluir itinerarios para
peatones continuos y directos que conecten las plazas de aparcamientos con las paradas de transporte publico.
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Se recomienda evitar itinerarios con grandes longitudes (mas de 500 m) entre las plazas y las paradas de transporte
publico.

La circulacion de los peatones debe tener prioridad respecto a la circulacion de vehiculos. En los lugares donde el
itinerario peatonal cruza la de los vehiculos, se debe dar un paso de peatones con sefalizacidon y pavimento
diferenciado.

Los pasos de peatones se localizardn en zonas donde los conductores puedan anticipar a los peatones y actuar en
consecuencia. Asimismo, se disfrazaran para proporcionar al peatdn una vista completa de los vehiculos que se
aproximan con la minima interferencia de arboles, vehiculos aparcados o cualquier otro objeto.

En cuanto a la accesibilidad, en el disefio de los itinerarios peatonales de los estacionamientos de intercambio
modal se seguiran las condiciones de la ORDEN TMA/851/2021, DE 23 DE JULIO, POR LA QUE SE DESARROLLA EL
DOCUMENTO TECNICO DE CONDICIONES BASICAS DE ACCESIBILIDAD Y NO DISCRIMINACION PARA EL ACCESO Y LA
UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS, en su articulo 5. Itinerarios para peatones accesibles.

a) Discurrird de manera colindante a la linea de fachada o referencia edificada a nivel del suelo. No obstante,
cuando las caracteristicas y el uso del espacio recomienden otra disposicion del itinerario para peatones
accesible o cuando éste carezca de dicha linea de fachada o referencia edificada, se facilitard la orientacion y el
encaminamiento mediante una franja-guia longitudinal, tal como se especifica en los articulos 45 y 46.

b) En todo su desarrollo tendrd una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que garantice el giro, cruce y
cambio de direccion de las personas, independientemente de sus caracteristicas o modo de desplazamiento.

¢) En todo su desarrollo tendrd una altura libre de paso no inferior a 2,20 m.
d) No presentard peldafios aislados.

e) Su pavimentacion reunird las caracteristicas definidas en el articulo 11.

f) La pendiente transversal mdxima serd del 2%.

g) La pendiente longitudinal mdxima serd del 6%.

h) En todo su desarrollo se ajustardn los niveles de iluminacion del recorrido a los especificados en el Real
Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia energética en
instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

En cuanto al pavimento del itinerario para peatones se seguira lo que dispone el articulo 11:

1. El pavimento del itinerario peatonal accesible serd duro, estable y cumplird con la exigencia de resbaldn
para los suelos en zonas exteriores establecida en el Documento Bdsico SUA, Seguridad de utilizacion y
accesibilidad del Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Cédigo Técnico de la
Edificacion. No presentard piezas ni elementos sueltos, con independencia del sistema constructivo que, en
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todo caso, impedird el movimiento. Su colocacion asegurard su continuidad y la inexistencia de resaltes de
altura superior a 4 mm, y su textura serd diferente de la de los pavimentos tdctiles indicadores especificados
en el articulo 45.

2.Enlos itinerarios para peatones accesibles también se admitird la utilizacion de pavimentos blandos con una
compactacion superior al 90% determinada de acuerdo con el método de ensayo Proctor modificado de la
norma UNE 103501:1994, que permitan el trdfico de peatones de forma estable y segura, sin ocasionar
hundimientos ni estancamientos de aguas, y manteniendo la mdxima adecuacion posible con el resto de las
caracteristicas exigidas en el apartado anterior.

3.3.3.2.3 BICICLETAS Y VEHICULOS DE MOVILIDAD PESRONAL (VMP)

Con el objetivo de incentivar la ocupacién de modos de transporte mas sostenible los estacionamientos se
disefiaran con un area de aparcamiento especifico para bicicletas y VMP, con capacidad entre el 8 y el 10% del
numero de plazas para Automoviles.

En el diseiio de las plazas para bicicletas, se podrdn seguir las recomendaciones del Manual de Aparcamientos de
bicicleta publicado por el IDEA (Instituto para la diversificaciéon y el ahorro de la energia), sobre todo en los
referentes a:

e Dimensionamiento: "La eleccidn de las dimensiones debe realizarse respetando un compromiso entre una
minima ocupacién de espacio y un confort dptimo para el usuario. Un tamafio demasiado ajustado de los
soportes del aparcabicis puede presentar problemas de maniobrabilidad y lo contrario supone un
desaprovechamiento del espacio publico. El espacio que ocupa una bicicleta estd determinado por su
longitud, anchura del manillar y altura. El disefio del aparcamiento debe considerar bicicletas con las
siguientes dimensiones medias: 1,90 m de largo, 0,60 m de ancho y una altura de 1,10 m.
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llustracion10. Dimensions genériques d' una bicicleta
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Fuente: Manual de Aparcamientos de bicicleta. IDAE

e Accesibilidad: "La instalacion del aparcabicis debe cumplir con las normativas de accesibilidad de peatones
y personas con movilidad reducida, sin entorpecer ni poner en riesgo su movilidad. Ademas, no puede ser
ocupado o bloqueado por otros usuarios, como las motos o los coches aparcados en doble fila..”

Para garantizar la seguridad se preferiran, siempre respetando el entorno y el impacto que pueden tener, las
instalaciones con casetas o espacios cerrados que protejan las bicicletas del robo, vandalismo y la meteorologia.
Este tipo de casetas permite ademas dejar otros bultos y accesorios (cascos, etc), dotando asi al usuario de un
servicio afadido.

En caso de no contar con aparcas cerrados, se buscara garantizar la seguridad empleando disefios con sistemas
antirrobo o que faciliten la colocacidn de los mismos, y empleando materiales eficaces frente a acciones de robo
o vandalismo, siendo los suficientemente resistentes a herramientas industriales de corte y con fijaciones sdlidas
que resistan los movimientos por torsién humana.

3.3.3.3 JARDINERIA

Uno de los principales problemas de los estacionamientos en superficie, al disefiarse sin vegetacion, es que se
produce el efecto "de islas de calor": la gran extension de superficie pavimentada absorbe la radicacion solar
generando una gran cantidad de calor, que en periodos de verano puede afectar a la temperatura de su entorno..
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El exceso de calor tiene consecuencias tanto en el asfalto, con un deterioro mas rapido del mismo, como en los
vehiculos, que alcanzan temperaturas muy altas generando condiciones de peligro para los usuarios e incentivando
un mayor uso del aire acondicionado.

Para evitar la generacién de estas "islas de calor" es esencial el uso de la jardineria y vegetacion que brinde espacios
de sombra ayudando a regular las temperaturas, ademas de aportar otros beneficios como:

. Mejorar la calidad del aire y reducir la emision de gases de efecto invernadero
. Reducir las escorrentias de lluvia

. Crear barreras acusticas y visuales

. Hacer la zona mas atractiva para los usuarios

Por todo eso, los estacionamientos propuestos en el Plan deberan contar con la jardineria adecuada, cumpliendo
como minimo los siguientes parametros:

. En la eleccion de los tipos de planta se debe tener en consideracion las condiciones del emplazamiento,
priorizando plantas y vegetacion autéctona, y en un segundo orden, que sea similar al existente de la zona.

. Se colocardn estratégicamente en los estacionamientos &arboles que proporcionen sombra,
proporcionandoles la cantidad de suelo necesaria para su adecuado crecimiento.

Para favorecer el crecimiento y mejorar las condiciones del suelo podran también utilizarse tecnologias
como suelos estructurales o sistemas modulares de pavimento suspendido o en voladizo.

. La ubicacion de los arboles y la jardineria en general se realizara teniendo en cuenta la iluminacion vy el
campo de vision de los vehiculos. Se recomienda evitar colocar vegetacién que dificulte la visibilidad de
los conductores al realizar las maniobras de aparcamiento y de acceso, asi como aquella que disminuya la
luminosidad en areas que por motivos de seguridad deban ser iluminadas..

3.3.3.4 ILUMINACION SOSTENIBLE

Los estacionamientos deben contar con una iluminacion homogénea, evitando la existencia de zonas oscuras de
manera que se garantice la seguridad de los usuarios.

Se recomienda el uso de iluminacién energéticamente eficiente que permitan ahorro de energia y sostenibilidad,
cumpliendo lo dispuesto en el articulo 44: "Contaminacién Luminica" del plan territorial Insular de Mallorca y su
modificacion N23.

Para el disefio de la iluminacién en los estacionamientos previstos en el plan, se recomienda seguir lo dispuesto
en la Guia Técnica de Eficiencia Energética en Iluminacidn. Alumbrado Publico publicada por el Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), en la que se indica que, en los aparcamientos al aire libre, no se
precisa de niveles de iluminacidon muy elevados ni de criterios de uniformidad muy exigentes, al tratarse de tareas
visuales de tipo medio.
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La guia propone una clase de alumbrado S1, pudiéndose llegar a la clase CE1 cuando la situacion del aparcamiento
y las propias condiciones del mismo asi lo requieran.

° Clase de alumbrado: S1, luminancia horizontal en el area de la calzada:
. lluminancia Media Em = 15 lux

. lluminancia minima Emin =5 lux

. Uniformidad media Um = 33%

° Clase de alumbrado: CE1, lluminancia horizontal

. lluminancia Media Em = 30 lux

. Uniformidad media Um = 40%

Ademas, destaca que en este tipo de instalaciones tanto el control del deslumbramiento, como la limitacion de la
contaminacidn luminosa, debera ser rigurosa.

El alumbrado deberd cumplir, ademas lo dispuesto en la Ley 3/2005, de 20 de abril, de proteccidon del medio
nocturno de las Islas Baleares.

La iluminacidn de los itinerarios peatonales cumplira con los dispuestos en la ORDEN TMA/851/2021, DE 23 DE
JULIO, POR LA QUE SE DESARROLLA EL DOCUMENTO TECNICO DE CONDICIONES BASICAS DE ACCESIBILIDAD Y NO
DISCRIMINACION PARA EL ACCESO Y LA UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PUBLICOS URBANIZADOS, en su Articulo 5.
Itinerarios para peatones accesibles, reflejado en el apartado 4.3.2.5 Itinerarios para peatones.

3.3.3.5 SENALIZACION

Los estacionamientos de intercambio modal deberan tener una sefalizacion singular e identificable facilmente por
los usuarios tanto en la entrada como en los itinerarios de acceso.

Asimismo, internamente deberdn tener una coherencia de imagen y disefio.

Se propone la siguiente sefializacién para identificar los estacionamientos de intercambios previstos en el Plan.
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llustracion 11: seial

900 mm

1125 mm
Fuente: Elaboracion propia
3.3.3.6 PUNTOS DE RECARGA ELECTRICA

Los estacionamientos propuestos dentro del Plan, contaradn con plazas para la recarga de vehiculos eléctricos, de
acuerdo con lo que dispone la norma 42. Medidas bioclimdticas en la ordenacion y en la edificacion del Plan
Territorial de Mallorca (modificacion N23), apartado 4:

"f. Implantar puntos de recarga suficientes para vehiculos eléctricos en la via publica y en los nuevos aparcamientos
o ampliaciones de los existentes de equipamientos publicos y privados y de edificios de uso colectivo, con un minimo
de un punto cada 20 nuevas plazas.

Este radio, ademas cumple con lo dispuesto en la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de Cambio climéatico y transicion
energética en el Art. Puntos de recarga para vehiculos eléctricos en aparcamientos.

En cuanto a las instalaciones de punto de recarga, se exponen a continuacién algunas recomendaciones a partir
de la normativa y proyectos existentes.:

. Equipo utilizado para la recarga de vehiculos eléctricos:
° La potencia maxima se determinara para cada caso, teniendo en cuenta que:

o La ocupacidon del estacionamiento sera en estancias largas, para cumplir con su
funcionalidad de intermodalidad. Por lo que en principio no sera necesario contar con
recargas rapidas.

o Los estacionamientos se plantean como espacios que se abasteceran de la energia que
produzcan mediante placas solares, por lo que se controlara que el consumo no supere
este abastecimiento.
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e Serecomienda que cuenten con:
o Pantalla anti-vandalica tdctil con interfaz de usuario
o Método de autenticacion de usuarios: lector RFID o lectores de tarjetas magnéticas, lectores
de cédigos de barras o QR.

e Se debera garantizar su estanqueidad y proteccidon contando con envolventes con como minimo IP54 e
IK10, con preferencia de IP65.

e Serecomienda que como minimo el rango de operacién se encuentre entre los -25°Cy los 50°C. Aunque
este equipamiento se disefiara y orientard de manera que se evite el alcance de valores extremos de
temperatura.

o Elequipo debera cumplir la normativa vigente en el momento de realizar el proyecto.
¢ Infraestructura de recarga:
° Se acondicionarany pintaran las plazas de aparcamiento dispuestas para la recarga de vehiculos eléctricos
con indicaciones y sefalizaciones correspondientes, diferenciadoras del resto de plazas convencionales.
e Se asegurara la proteccion de los puntos de recarga contra impactos.

llustracion 12. Ejemplo de punto de recarga

Fuente: Elaboracion propia. Aparcamiento en Calvia

(@) %] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

3.3.3.7 ENERGIA

En el disefio de los estacionamientos propuestos dentro del Plan, se buscara la maxima eficiencia energética,
mediante la instalacién de placas fotovoltaicas que permitan que los estacionamientos sean autosuficientes
produciendo al menos la energia que consumen.

La instalacion de placas solares va en concordancia con lo dispuesto en la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de Cambio
climatico y transicién energética, que en su Art. 53. Aprovechamiento de los grandes aparcamientos en superficie
y de cubiertas, determina que:

"3. Se cubriran con placas solares de generacion fotovoltaica los espacios destinados a las plazas de
estacionamiento de todos los aparcamientos de titularidad publica en suelo urbano ubicados en superficie que
ocupen un drea total superior a 1.000 metros cuadrados.

4. Los consejos insulares podrdn establecer obligaciones de incorporacion de generacion renovable en
aparcamientos ubicados en suelo rustico."

La instalacién de placas solares ird acompafiada de su integracion paisajistica, sin generar un impacto visual
negativo. Se priorizard el uso de estructuras cuyos materiales y disefio vayan de acuerdo con el entorno del
estacionamiento.

llustracion 13. Ejemplo de marquesinas con placas fotovoltaicas

Fuente: Elaboracion propia. Aparcamiento en Llucmajor
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3.3.3.8 USOS COMPLEMENTARIOS e Servicio a la movilidad
. . N Lo . . o Coche compartido
En aquellos estacionamientos de mayor tamafio, se podra disponer de una zona dedicada a usos complementarios, ) o
. . . . o Plataformas de alquiler de bicicletas
qgue no debe ser superior al 5% de la superficie del estacionamiento. L
o Recarga eléctrica

Los usos complementarios permitidos dentro de estas zonas serdn: » B ) B
llustracion 15. Instalacion de aparcamiento de bicicletas.

e Servicio a las personas

o Usos logisticos de distribucién: En estas zonas se podran colocar lockers para el envio de
pagueteria como son los Amazon locker o City Paq de Correos o taquillas. De manera que los
usuarios de los estacionamientos puedan hacer uso de este servicio.

o Recarga de abonos o tickets para el transporte publico: En los estacionamientos de mayor tamafio
los operadores del transporte publico podran instalar puntos para la recarga de tarjetas
monederos o la compra de billetes.

o Autoservicio de mantenimiento y reparacion de bicicletas: Se podra disponer de una zona para la
reparacion de bicicletas mediante autoservicio, contando con estaciones disefiadas para este fin
que contengan portabicicletas, herramientas, sistema para el inflado de los neumaticos,
mandmetro para controlar la presidn del aire y manguera con suministro dosificado de agua.
Usos Comerciales asociados a los estacionamientos
Otros Usos: Si podra colocar maquinas de Vending de bebidas y alimentos

llustracion 14. Servicio de Amazon Locker y City paq en parking. Fuente: Web de la Diputacién Foral de Bizkaia

Fuente: https://parkingsalesas.com/servicios/
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4 ALCANCE Y PLANTEAMIENTO DE ESCENARIOS

En cuanto al ambito de aplicacién del Plan de Mejora de la Movilidad viaria y Fomento del Transporte Publico
mediante Estacionamientos de Intercambio Modal, queda limitado por la Isla de Mallorca con una superficie total
de 3.640 km2 y una poblacion de 912.171 habitantes censados (Fuente: IBESTAT afio 2020), lo que supone una
densidad de 251 hab/km2.

llustracion 16. Division administrativa de Mallorca: Municipios.

Fuente: elaboracion propia
En cuanto al contenido del Plan y a las propuestas planteadas, se consideran 3 escenarios o alternativas:

4.1 ESCENARIO CERO (0)

El escenario O supone que todas las variables analizadas contintian con su evolucién actual sin la implantacion de
ninguna de las actuaciones propuestas en el Plan Especial. Este seria el escenario mas desfavorable al no verse
potenciado el trasvase del transporte privado al transporte publico y no conseguir ninguna disminucién en los
veh*km/recorridos en Mallorca.

4.2 ESCENARIO U (1)

El escenario 1 supone la realizacién de las actuaciones para cumplir los objetivos minimos propuestos en el Plan.
En este escenario, se espera que la implantacién de nuevos estacionamientos de intercambio modal y la
adecuacién de algunos existentes potencias una movilidad mas sostenible, produciéndose un trasvase de la
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movilidad en vehiculo privado al transporte publico y una consiguiente reduccién del numero de
veh*km/recorridos.

A partir del diagnéstico se han detectado un total de 16 aparcamientos que debido a la ubicacién préxima a las
paradas de transporte publico se proponen por adecuacion dentro del Plan de Mejora de la Movilidad vial y
Fomento del Transporte Publico mediante Estacionamientos de Intercambio Modal:

llustracion 17. Ubicacion de los aparcamientos existentes para adecuar a estacionamientos de intercambio
modal.

Fuente: elaboracion propia

Los estacionamientos propuestos para adaptar se encuentran en los siguientes 12 municipios:

Arta: Se proponen la adecuacién de dos estacionamientos. Uno podria verse afectado por la previsiéon de
construccion del Centro de Salud. Se buscara que el estacionamiento encaje con esta construccion y que
haya sinergia entre los dos usos.

Calvia: Se propone la adecuacidn de tres estacionamientos en la zona de Portals Nous, Palmanova, y Magaluf
ambos con posible ampliacién.

Capdepera: se recomienda la reconversion a estacionamiento de intercambio modal del actual aparcamiento
ubicado en el centro del municipio.
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e Consell: Se proponen un estacionamiento en la estacion de tren, donde se propone una ampliacidn que
deberad ir en consonancia a lo dispuesto en el proyecto existente de SFM sobre la supresién del paso a nivel
sobre vias.

e Inca: Se propone la adecuacién de un estacionamiento con posibilidad de ampliacién, en uno de los viales
de acceso/salida desde el Ma-13.

e Llucmajor: Se propone la adecuacidn de un estacionamiento en Maioris décima.

e Marratxi: Se propone la adecuacién de dos estacionamientos en la estacion de tren de Marratxi y de Inca
Nou. Esta ultima propuesta se veria beneficiada de la adecuacién del paso entre ambos lados de la via del
tren.

e Muro: Se propone adecuar el estacionamiento de la estacion de tren.

e Petra: Se propone la adecuacion del estacionamiento de la estacidn de tren.

e SaPobla: Se propone la adecuacién del estacionamiento de la estacion de tren.

e Santa Maria del Camino: Se propone adecuar un estacionamiento cercano a la estacion de tren con
posibilidad de ampliacion.

Son Servera: Se propone adecuar dos estacionamientos a la zona de Cala Bona, y en caso de ser necesario, una
propuesta de reubicacién de paradas.

Taula 1 Aparcamientos existentes propuestos por la adecuacion

PROPUESTA DE APARCAMIENTOS EXISTENTES PARA ADECUAR A ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO

MODAL
Codigo Nombre Direccién Municipio Numero

1 Aparcament Estacio Arta Carrer Major, 1649.

Arta 2
2 Aparcament de Na Pati Carrer de la Pau, 12
3 Aparcament Academia Futbol V. del|Ctra. Vella- Ctra. Andrat,

Bosque 07181

4 Aparcament Magaluf Cami Cala Figuera, 07181 e 3
5 Aparcament Palmanova 07181, Calvia
6 Aparcament Placga de la Constitucio Carrer de Ciutat, 3 Capdepera 1
7 Aparcament Estacié Consell-Alaré Carrer Estacio Consell 1
8 Aparcament Inca Llevant Carrer de Na Plana Llucmajor 1
9 Aparcament Maioris Décima 07300 Ctra. Inca-Sineu Inca 1
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PROPUESTA DE APARCAMIENTOS EXISTENTES PARA ADECUAR A ESTACIONAMIENTOS DE INTERCAMBIO
MODAL

Direccion

Codigo Nombre

Municipio Numero

10 Aparcament Estacié de Marratxi 07141 Marratxi, llles Balears

Marratxi 2
11 Aparcament Estacidé Pont D'Inca Nou 07141 Marratxi, llles Balears
12 Aparcament Estacié Muro 07440, llles Balears, Espafia Muro 1
13 Aparcament Estacid de Petra 07520, Petra, Petra 1
14 Aparcament Sa Pobla 07420, Illes Balears Sa Pobla 1

Santa Maria

15 Aparcament Estacié Santa Maria Carrer Pere Puigdorfila, 4 , 1
de Cami

16 Aparcament Cala Bona Crta Cala Bona, 07559 Son Servera 2

TOTAL, ADECUACION 16

Ademas, los resultados obtenidos de la fase de diagndstico han permitido evidenciar ciertas poblaciones en las
gue es necesaria la implantacion de estacionamientos de intercambio modal, ya sea porque no cuentan con
aparcamientos cercanos a las paradas de transporte publico o porque a pesar de contar con aparcamientos
proximos a paradas de transporte, estos estacionamientos son insuficientes o por su ubicacién, cerca de las
principales vias de comunicacidn, o su poblacidn son estratégicos para atraer a un mayor nimero de usuarios.

Los municipios que se plantean, por tanto, para laimplantacidn de nuevos estacionamientos de intercambio modal
son los siguientes:

Tabla 2. Estacionamientos de intercambio modal propuestos nuevos

PROPUESTA DE ALTERNATIVAS PARA ESTACIONAMIENTOS NUEVOS DE INTERCAMBIO MODAL

Nombre de
Municipio = estacionamientos Zona
previstes

Numero de
WG EES

Alternativas

) Alcudia - Alter 1
Alcudia 1 Nucleo 3 Alcudia - Alter 2
urbano
Alcudia - Alter 3
Y Andratx - Alter 1
Andratx 2 Nucleo 3
urbano Andratx - Alter 2
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Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)

Marratxi 1 Eric;iz 3 Marratxi - Alter 1
Pollenca-Nord - Alter 1
Nord 2
Pollenca-Nord - Alter 2
Pollenga 2 Palmeras Pollenga-Palmeras - Alter 1
Port 1 Pollenca-Port - Alter 1
Sud 1 Pollenga-Sud - Alter 1
Santa Nucleo
Maria del 1 urbano 1 Sta. Maria —Alert 1
Cami
Nucleo Santanyi - Alter 1
urbano 3 Santanyi - Alter 2
Santanyi 2 Santanyi - Alter 3
LLo(ri?gzrds 1 Cala Llombards — Alter 1
Nucleo Sineu - Alter 1
Sineu 1 urbano 3 Sineu - Alter 2
Sineu - Alter 3
) Nucleo Séller - Alter 1
Soller ! urbano 3 Séller - Alter 2
Son Son-Servera-Cala-Bona - Alter 1
1 Cala Bona 2
Servera Son-Servera-Cala-Bona - Alter 2
TOTAL ALTERNATIVAS PROPUESTAS 59

Andratx - Alert 3
Andratx Port - Alter 1
Port
Andratx Port - Alter 2
Bunyola - Alter 1
Nucleo
B | 1 B la - Alter 2
unyola urbano unyola - Alter
Bunyola - Alter 3
Ampliacién Aparcament Académia
Portals N .
ortals Nous Fuatbol V. del Bosque
Palamanova Ampliacion Aparcament Palmanova
Peguera Calvia Peguera - Alter 1 (Unica)
Calvia 4 Calvia Santa Ponga - Alter 1
Calvia Santa Ponga - Alter 2
Santa Ponga =
Calvia Santa Ponga - Alter 3
Calvia Santa Ponga - Alter 4
Nucleo .
Campos 1 C - Alter 1 (Uni
p urbano ampos er 1 (Unica)
., Capdepera - Alter 1
Nucleo
Capdepera - Alter 2
urbano
Capdepera 2 Capdepera - Alter 3
Capdepera-Cala-Rajada - Alter 1
Cala Rajada peel J
Capdepera-Cala-Rajada - Alter 2
Nucl -
Consell 1 ucieo Consell - Alter 1 (Unica)
urbano
Eelanit . Nucleo Felanitx - Alter 1
elanitx
urbano Felanitx - Alter 2
Nucl .
Inca 1 ucieo Inca - Alter 1 (Unica)
urbano
Nucl .
ucieo Llucmajor - Alter 1 (Unica)
urbano
Llucmajor 2 Llucmajor-Arenal - Alter 1
Arenal Llucmajor-Arenal - Alter 2
Llucmajor-Arenal - Alter 3
s Manacor - Sud - Alter 1
ur
Manacor - Sud - Alter 2
Manacor 3 Manacor-Nord - Alter 1
Norte
Manacor-Nord - Alter 2
Este Manacor—Est — Alter 1
(@) b“ Desarrollo
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Fuente: Elaboracion propia

En los planos que acompanan el ESAE, se marca con un circulo el entorno aproximado donde se propone construir
el nuevo aparcamiento, el documento del Plan, en funcidn de un estudio mas esmerado del territorio, de su
planeamiento urbanistico, de su accesibilidad y proximidad al transporte publico, y de sus valor ambientales y
paisajistico se concreta, [emplazo y el espacio adecuado, caso por caso, para ser destinado al nuevo uso que se
pretende y se analizaron varias alternativas en cada propuesta.

Hay varios casos en los que no ha sido posible encontrar mas de una alternativa por requisitos técnicos y/o
ambientales como es el caso de:

e Estacionamiento Campos: Por aplicacion de los criterios técnicos del plan especial ha sido la Unica
ubicacién identificada con razonablemente viable.
e Estacionamiento Consell: Propuesta directa de los Servicios Ferroviarios de Mallorca (SFM)
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e Estacionamiento Inca: Por aplicaciéon de los criterios técnicos del plan especial ha sido la Unica ubicacién
identificada con razonablemente viable.

Por otro lado, hay algin municipio que, a pesar de ver delimitado varias alternativas, por los criterios técnicos y/o
ambientales se ha decidido no seleccionar ninguna de las alternativas planteadas. Es el caso de:

e Alcudia: Por aplicacion de los criterios técnicos del plan especial se ha llegado a la conclusién de que las
alternativas planteadas no son razonablemente viables, por lo que se han descartado todas las solicitudes..

Dos de los nuevos estacionamientos de intercambio modal propuestos se corresponden con ampliaciones de
aparcamientos existentes propuestos, ambos en el municipio de Calvia. Por esta razén han sido seleccionados
directamente, sin necesidad de ser evaluados en el andlisis de alternativas, considerando éptima su implantacion.
Estas ampliaciones son las siguientes:

e Ampliacién Aparcamiento Academia Futbol V. del Bosque
e Ampliacién Aparcamiento Palmanova

A continuacidn se muestra la localizacién de las mencionadas ampliaciones:

llustracion 18. Ubicacion de las ampliaciones de aparcamientos existentes en el municipio de Calvia

e W
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Fuente: elaboracion propia

4.3 ESCENARIO DOS (2)
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El escenario 2 es el mas optimista en el que se conseguiria un cambio integral del modelo de movilidad en todo el
territorio de Mallorca, y por ello se llevaran a cabo tanto las actuaciones planteadas en el escenario 1, como
aquellas complementarias porque la mayoria de los casco urbano con servicio de transporte publico contara con
un estacionamiento de intercambio modal a una distancia de la parada de transporte tal que se pudiera recorrer
caminando en un tiempo inferior o mas. igual a 1 minuto.

El escenario 2 superaria todos los objetivos propuestos en el plan y contemplaria también involucrar a otras
administraciones, para que cada una actuante dentro de sus dmbitos de gestién y de manera coordinada, aportara
soluciones para aumentar la competitividad de los medios de transporte mas sostenibles frente al uso del vehiculo
privado, complementando asi todas las actuaciones previstas en el plan Especial..

5 SITUACION ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE
5.1 SUBSISTEMA FiSIC-NATURAL

5.1.1 FISIOGRAFIA, GEOLOGIA Y LITOLOGIA
5.1.1.1 LOCALIZACION

La isla de Mallorca es la mayor del archipiélago de las Islas Baleares en el Mediterrdaneo occidental. La superficie
delaisla es de 3.640 km?, en el sur de Mallorca estd el archipiélago de Cabrera, y alrededor hay también numerosos
islotes. La longitud de la linea de costa de laisla es de 771,83 Km, 841 Km si se tienen en cuenta los islotes.

Los principales ntcleos de poblacién son, Palma (416.065 habitantes) y, muy por debajo de la capital, Calvia (51.567
habitantes) y Manacor (43.808 habitantes).

5.1.1.2 FISIOGRAFIA

Mallorca es la isla mas extensa del archipiélago de las Islas Baleares, con una superficie de 3.640 km?2. La distancia
maxima es de este a oeste (aproximadamente 100 km) mientras que de norte a sur esta es considerablemente
inferior (80 km). Se caracteriza por un relieve muy variado, destacando la Serra de Tramuntana (donde se
encuentra el pico mas alto, el Puig Major, con 1.443 m, junto con otros como el Massanella de 1.348 m o del Ofre
con 1.091 m) que se extiende paralelamente a la costa septentrional durante aproximadamente 90 km.

Por otro lado, las Sierras de Levante tienen menor altitud. Entre ambas zonas se localizan varias dreas planas como
el Pla de Sant Jordi (Palma), los alrededores de Inca-Sa Pobla y la depresion de Campos, junto con algunas pequefias
colinas como el macizo de Randa.

También junto al mar se pueden apreciar fuertes contrastes, entre los acantilados de la costa noroeste y las playas
de la bahia de Palma o las situadas a los pies de la Sierra de Levante. Precisamente son los acantilados del norte
los que son mas abruptos; también destacan los fuertes desniveles de la zona del Cap Blanc en Llucmajor.

5.1.1.3 GEOLOGIA I LITOLOGIA
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Desde el punto de vista de la geologia debe considerarse a las Baleares como el extremo oriental de las sierras
Béticas. En el caso de Mallorca se pueden diferenciar tres unidades diferentes:

e LaSerrade Tramuntana, constituida principalmente por dolomias, margas y calizas del Jurasico y Cretdcico,
los cuales se deslizan sobre materiales del Tries, junto con niveles de conglomerados, calizas detriticas y
margas y arcillas del Mioceno.

e Depresion Central (incluye el espacio entre la Serra de Tramuntana y la de Llevant). La zona plana esta
conformada por materiales del Mioceno - Cuaternario, entre los que afloran algunos propios del
Mesozoico (los cuales constituyen las Sierras Centrales). Entre los materiales mas frecuentes en las zonas
planas encontramos formaciones de margas, conglomerados, rocas calizas, areniscas, molasas y margas
arenosas del Mioceno, por un lado, y alternancia de conglomerados, areniscas y limos del Cuaternario, por
el otro. También se localizan depdsitos de fascias costeros casetdon formados por margas, depdsitos
lacustres y continentales, y terrazas marinas y depdsitos de dunas mas o menos consolidadas.

e Serra de Llevant: discurre de manera paralela a la Serra de Tramuntana, en direccién SO-NE por el sector
oriental de la isla de Mallorca. Estructuralmente presentan unas caracteristicas geolégicas muy similares
a las de la Serra de Tramuntana, aunque la topografia es mas suave.

5.1.2 HIDROGRAFIA SUPERFICIAL Y SUBTERRANEA
5.1.2.1 HIDROLOGIA SUPERFICIAL (VEASE EL ANEXO CARTOGRAFICO MAPA 03: HIDROLOGIA)

Entre las aguas superficiales de Mallorca se citaran los torrentes y las zonas humedas. Estos dos tipos de ambientes
son los que presentan mayor extensidn y ramificaciones geograficas. Ademas estan afectados por grandes cuencas
hidrograficas. También existen los dos embalses de la Serra de Tramuntana (Cuber y Gorg Blau), pero no se trata
de ambientes naturales. Otros ambientes de aguas superficiales, aunque presentan mucho menos superficie son
las balsas, pero sus aguas proceden de cuencas muy pequefias.

5.1.2.2 TORRENTES

En primer lugar cabe destacar la irregularidad del caudal y su calidad variable pero en general baja. De forma
resumida, estos son los principales datos sobre hidrologia superficial - torrentes en Mallorca:

Tabla 2. Numero de torrents.

NUMERO DE TORRENTES SUPERFICIE CUENCA KM?  SUPERFICIE TOTAL KM?

Mallorca 81 3.211,44 3.640,16

Fuente. Evaluacion Ambiental Estratégica del Plan Hidroldgico de las Islas Baleares. Documento de inicio

Los torrentes se caracterizan por la ausencia de caudal durante el verano y por repentinas crecidas a consecuencia
de los temporales de otofio o primavera. Sin embargo, se encuentran algunos tramos de torrentes que corren todo
el aflo, como es el caso del Torrent de na Borges a la altura de la Marineta de Petra.
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llustracion 24. Torrents en Mallorca

Fuente: elaboracion propia a partir de los datos de la red hidrogrdfica de Mallorca

El caudal de las aguas superficiales se conoce mediante una red de aforos en los principales torrentes de Mallorca,
qgue depende del Servicio de Estudios y Planificacidn de la Direccién General de Recursos Hidricos de la Consejeria
de Medio Ambiente. Estos puntos de aforo, 37 en total, consisten en el acondicionamiento de un tramo del
torrente para poder determinar el caudal con la anotacion de la altura del nivel del agua.

Los torrentes se caracterizan por la ausencia segun los datos extraidos del Estado del Medio Ambiente en las Islas
Baleares 2008 - 2011, en Mallorca estan las siguientes cuencas hidrograficas controladas por puntos de aforo:
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Fuente: Estado del Medio Ambiente en las Islas Baleares 2008-2011

De los puntos de aforo con mas datos se desprende que la gran mayoria (28 puntos) sélo presentan de 0 a 5 hm3,
mientras 3 tienen un caudal medio entre 5y 10 hm3 / afio y 4 mas de 10 hm?3 / afio. Estos cuatro puntos siempre
estan ligados a importantes puntos y fuentes: torrente de Sant Miquel, ligado a ses Fonts Ufanes, torrente de Les
Sitges ligado a las fuentes de la AlImadrava, torrente de Sdller ligado a las fuentes del valle..

Tabla 3. Puntos de aforo y caudales medios

INTERVALOS CAUDAL MEDIO (HM? /ANY)

PUNTOS DE AFORO

0-5 28
5-10 3
>10 4
TOTAL 35

Fuente: Estado del Medio Ambiente en las Islas Baleares 2008-2011

En Mallorca los recursos superficiales medios se han evaluado en unos 120 hm? / afio. Esta es la cantidad de la
lluvia que acaba regalando por los torrentes de la isla, después de que una parte se evapore, se aproveche por
parte de las plantas y se infiltre. Pero de esta cantidad sélo unos 7,2 hm?3 / afio se consideran disponibles para su
uso en actividades humanas. Ademas, la variabilidad anual es inmensa, por lo que en los afios secos esta cantidad
puede ser nula o casi nula.

En Mallorca hay siete vertientes hidrograficas. Hay dos litorales con cursos breves, caso del de la Serra de
Tramuntana (los torrentes drenan hacia el litoral noroccidental) y de las Sierras de Levante (estos drenan hacia el
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litoral sur-oriental). Hay tres vertientes que finalizan en las llanuras aluviales del fondo de las bahias y tienen cursos
mas largos: Alcudia, Palma y Campos. Finalmente, en los extremos de la Serra de Tramuntana se abren dos
vertientes mads pequefias: el de Pollenca y el de Andratx.

En cuanto al riesgo de inundacién, en Mallorca se han definido una serie de zonas que se considera que presentan
altas posibilidades:

1. Planadeinundacién Sa Pobla-Muro-Alcudia, es decir, en la zona de s 'Albufera y de los principales torrentes
que la nutren.

2. Bahia de Alcudia y Pollenca.

3. Depresion de Campos.

4. Palma: la zona mds baja de El Prat de Sant Jordi, tramo final del torrente Gros y de Barbara, y zonas
proximas a los torrentes de Sa Riera y de Magi.

5. Voltantes de los lechos de los principales torrentes de la Isla, destacando el torrente deAlmadrai de
Bunyola.

Hay que tener en cuenta que histéricamente existen precedentes de inundaciones destacables en los nucleos
urbanos de los municipios de Palma, Séller y Manacor, asi como en el drea de s'Albufera y en la zona de la depresion
de Campos.

5.1.2.3 ZONAS HUMEDAS
Cabe destacar por su importancia ecolégica las zonas humedas.

Tal y como aparece en el Documento técnico de delimitacion, caracterizacion, clasificacién e inventario de las
zonas humedas de Baleares (Direccién General de Recursos Hidricos, 2007), la importancia de las zonas hiumedas
se deriva de la complejidad del ecosistema que representa (y de su fragilidad) dado que incluye una elevada
biodiversidad con altas tasas de productividad.

Considerando las caracteristicas que definen una zona himeda en general, se pueden encontrar las siguientes
grandes tipologias:

Zonas humedas naturales. Estas zonas hiumedas se caracterizan por la presencia de vegetacién hidrdfila,
suelos hidromorfos y / o sustrato saturado de agua o cubierto por aguas poco profundas, al menos una
parte del tiempo durante la estacion mas lluviosa del afio.

Balsas temporales de interés cientifico. Son pequefias depresiones (menores de 0,5 ha) sobre sustrato
impermeable calcareo compacto o margotazo o pizarrosos desconectados de camas superficiales y, en
general, de acuiferos.

Masas de agua carsticas, tipologia que incluye las cuevas de la zona de mezcla litoral (anquihalinas) y las
formas de drenaje activa o cuevas con agua dulce no litorales.

Zonas humedas artificiales, ya sean canteras o balsas.
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Segun aparece reflejado en el citado documento, en Mallorca se localizan las siguientes zonas humedas:

Tabla 4. Cuadro resumen del numero de zonas humedas de Mallorca

TIPOS MALLORCA |
ZONA HUMEDA NATURAL 31
DEPOSITO TEMPORAL 109
MASA DE AGUA CARSTICA 63
ZONA HUMEDA ARTIFICIAL 8
TOTAL 211

Fuente. Documento técnico de delimitacion, caracterizacion, clasificacion e inventario de zonas humedas de
Baleares

EVOLUCION PREVISIBLE

No se han identificado posibles afecciones respecto a las zonas humedas por el presente Plan de Mejora de la
Movilidad Vial, teniendo en cuenta los aparcamientos existentes que se pretenden adecuar y los aparcamientos
nuevos propuestos. Se prevé una recogida de agua para los propios usos de los aparcamientos; minimizar las
superficies selladas y favorecer los drenajes sostenibles.

5.1.2.4 HIDROLOGIA SUBTERRANEA

Asi como en muchas otras comunidades del Estado los recursos superficiales son la base del consumo humano de
agua, en Baleares se hace uso mayoritariamente del agua subterranea.

La recarga de las Unidades Hidrogeoldgicas se produce, principalmente, por procesos de infiltracién directa del
agua de lluvia, aunque también participan en este proceso de recarga los retornos del agua de riego, la infiltracion
de torrentes y de las aguas residuales depuradas y las pérdidas a lo largo de la red de distribucidn..

Tabla 5. Recursos subterrdneos totales en Mallorca (hm3/afio)

INFILTRACION INFILTRACION PERDIPA A TOTAL
AGUAS TORRENTES TRAVES - DE FINAL
RESIDUALES RED

MALLORCA 305,4 21,9 9,6 24,5 12,7 374,1

INFILTRACION  RETORNO

PRECIPITACION DE RIEGO

Fuente: Plan Hidroldgico de las Islas Baleares
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llustracion 19. Recarga de las principales Unidades Hidrogeoldgicas de Mallorca

SUP.

PRECIPITACION % RECARGA
CODIGO UNIDAD HIDROGEOLOGICA PERmnl-ii\}BLE MITJANA (mmia) INFILTRACION (hm/a)
MALLORCA
18.01 Andratx 34 600 20 4.1
18.02 Deia 20 777 25 3.9
18.03 Puig Roig 49 1120 30 16,4
18.04 Formentor 44 729 20 6.3
18.05 Almadrava 38 969 33 12,3
18.06 Fonts de Séller 80 1076 25 17,2
18.07 Fonts 56 714 30 12
18.08 S'Estremera 44 862 27 10
18.09 Alaré 34 753 20 5.1
18.10 Ufanes 43 1046 36 16,2
18.11 Pla Inca-Sa Pobla 315 638 25 50
18.12 Calvia 34 570 25 4.9
18.13 Na Burguesa 40 481 30 5.8
18.14 Pla de Palma 350 483 20 34
18.15 Serres centrals 93 555 15 7.8
18.16 La Marineta 144 628 20 18
18.17 Arta 115 686 18 14,2
18.18 Manacor 74 609 19 8,5
18.19 Felanitx 55 511 17 4,8
18.20 Marina de Llevant 138 520 20 14,4
18.21 Pla Llucmajor-Campos 615 428 15 39.5
20,5
TOTAL MALLORCA 2415 590 ey 305.4

Fuente: Plan Hidroldgico de las Islas Baleares

En realidad no se hace uso de todos estos recursos subterraneos, para evitar problemas de sobreexplotacion o
salinizacién; de esta manera, un porcentaje de estos valores iniciales se destina a la salida al mar o a la alimentacion
de diezmos y zonas himedas.

A pesar de que esta es la situacidn real de los recursos disponibles para el uso humano, también es cierto que una
vez por la mala calidad del agua almacenada (por mala gestidn) o por cuestiones ajenas como pueden ser situados
en una ubicaciéon de dificil acceso o por el hecho de que resulte excesivamente dificil o costoso poner en marcha
el proceso y los sistemas de extraccién, muchos de estos recursos no son aprovechados al 100%.

Por lo tanto, la disminucidn de la calidad de las aguas subterraneas o las dificultades para acceder a ella son dos
de los factores a tener muy en cuenta en su explotacidon como recurso para el hombre. De hecho muchas de ellas
presentan problemas de intrusién marina, riesgo de explotacidn o alta vulnerabilidad a la contaminacion:

El fendmeno de la intrusion marina es consecuencia de que las extracciones superan la recarga del acuifero y el
vacio generado es llenado por agua procedente del mar (a través de acuiferos permeables).)
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Las actividades que principalmente suponen una presidn sobre el recurso agua son:

e Uso urbano (usos domésticos y actividades equivalentes como turismo o comercio).

e Uso industrial y energético.

e Uso en actividades agricolas y ganaderas.

e Mantenimiento de jardines (domésticos, publicos o privados) y campos de golf que no se rindan con agua
regenerada.

La sobreexplotacion a la que se han visto sometidos muchos de estos acuiferos a partir de los afios 60 (para
poder responder a las necesidades de las nuevas explotaciones agricolas de regadio y las generadas a partir de
la expansién de la industria turistica y de la poblacidn, junto con las propias de los sectores agricolas
tradicionales), ha provocado problemas de intrusién marina y de salinizacidn en aquellos mas préximos al mar
y el descenso de los niveles. de los acuiferos mas aislados.

Por otro lado, la calidad de las aguas subterraneas también disminuye de manera muy clara por problemas de
contaminacidn. Pocas actividades afectan directamente a los acuiferos, pero si el nivel de contaminacion sobre
los torrentes o el suelo es importante, acabara afectando a las aguas subterraneas.

Las principales fuentes de contaminacién en las aguas son diversas: los abonos y los plaguicidas utilizados en
agricultura, la infiltracién de las aguas residuales urbanas o industriales no depuradas, los excesos de
excrementos derivados de las actividades ganaderas, los accidentes puntuales en gasolineras o depdsitos de
hidrocarburos, lixiviacion de los vertederos, ...

En la actualidad se puede decir que hay cuatro puntos especialmente conflictivos:

e Puente de Inca, con un acuifero muy salinizado.

e Serra de na Burgesa, también fuertemente salinizado.

e Acuifero de la depresién de Campos, con fuerte intrusién marina.

e Acuifero del Pla d'Inca - Sa Pobla, fuertemente contaminado por nitratos, especialmente destacan las
zonas de entre Sa Pobla y S'Albufera y el NO de Muro.

Este es un factor importante a tener en cuenta. por la naturaleza y caracteristicas del presente plan, resulta
especialmente relevante identificar el nivel de la vulnerabilidad a la contaminacidon de acuiferos, proponiendo
medidas para los aparcamientos que tengan un nivel moderado/alto, atendiendo a lo dispuesto en el art. 2.1.c)
del Decreto-ley 1/2016, de 12 de enero, de midales urgentes en materia urbanistica.

5.1.3 EMISIONES ATMOSFERICAS
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Desde el Ministerio de Transiciéon Ecoldgica elaboran anualmente los inventarios de emisiones a la atmdsfera,
recalculando los datos desde el afio 1990. Se recogen las emisiones por los diferentes sectores segun la
nomenclatura SNAP de EMEP- CORINAIR, para el total nacional y por comunidades auténomas.

Para establecer aproximadamente la situacidn de partida de Mallorca con respecto a la contaminacidn atmosférica
se ha analizado el resumen del "Inventario de emisiones de contaminantes a la atmdsfera de las islas baleares (afo
2020)" elaborado por el GOIB.

El Inventario de Emisiones constituye un instrumento esencial de cara a evaluar la calidad ambiental, establecer
estrategias de reduccidn pertinentes y valorar su eficacia. El Inventario de Emisiones tiene por objeto:

e Recopilar informacidn sobre las actividades potencialmente contaminadoras de la atmadsfera de las Islas
Baleares.

e Cuantificar las emisiones de contaminantes a la atmdsfera en ambito temporal anual y elaborar una base
de datos que recoja los resultados de la estimacion de estas emisiones.

e Evaluar periddicamente la calidad ambiental de la Comunidad Autédnoma de las Islas Baleares.

A continuacidn se muestran los principales contaminantes atmosféricos dependientes del trafico motorizado y su
distribucién entre los diferentes sectores emisores en Mallorca del aifio 2020:

llustracion 20. Grdfico de la emision de NOx por SNAP en Mallorca

1% 1% 0% 2% 0%

® 1. Combustion produccién energia
® 2. Combustién no industrial
3. Combustion industrial
® 4. Procesos industriales
B 5. Gestidn combustibles fasiles
6. Uso dedisolventes y pinturas
W 7. Transporte por carretera
8. Otros vehiculos
W 9. Gestion deresiduos
10, Agricultura
B 11. Otras fuentes y sumideros

8%

Fuente:Inventario de emisiones de contaminantes a la atmdsfera de las islas baleares (afio 2020)
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llustracion 21. Grdfico de la emision de CO2 por SNAP en Mallorca

0%

W 1. Combustion produccion energia
® 2. Combustidn no industrial
3. Combustion industrial
® 4. Procesos industriales
W 5. Gestion combustibles fosiles
6. Uso de disolventes y pinturas
W 7. Transporte por carretera
W 8. Otros vehiculos
W 5. Gestion de residuos
W 10. Agricultura
W 11. Otras fuentes y sumideros

H%

Fuente: Inventario de emisiones de contaminantes a la atmdsfera de las islas baleares (afio 2020)

llustracion 22. Grdfico de la emision de PM2,5 por SNAP en Mallorca
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3. Combustion industrial
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W 7. Transporte por carretera

1 8, Otros vehiculos
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0%

Font: Inventario de emisiones de contaminantes a la atmdsfera de las islas baleares (afio 2020)
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llustracion 23. Grdfico de la emision de Particulas en suspension totales por SNAP en Mallorca
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B 7. Transporte por carretera
8. Dtros vehiculos
B 9. Gestion de residuos
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® 11. Otras fuentes y sumideros

5%

Fuente: Inventario de emisiones de contaminantes a la atmdsfera de las islas baleares (afio 2020)

EVOLUCION PREVISIBLE

El mantenimiento de la situacidn actual supondria un continuado aumento de las emisiones atmosféricas
dependientes del trafico motorizado, especialmente en los ndcleos urbanos, generando episodios puntuales y
localizados en los que se rebasaria la concentracién limite de alglin contaminante, poniendo en riesgo la salud
publica, ademas de estar contribuyendo al aumento del efecto invernadero de escala global. El Plan de Mejora de
la Movilidad Viaria pretende disminuir las emisiones del sector automovilistico, fomentando el transporte publico,
asi como el uso de vehiculos de 0 emisiones, ademas de reducir las aglomeraciones automovilisticas en los nucleos
urbanos, el principal factor que concentra las emisiones contaminantes en los lugares donde la salud de un mayor
numero de personas se ve perjudicada.
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5.1.4 CONTAMINACION LUMINICA

Las infraestructuras de transporte como son las carreteras, autovias y autopistas, asi como aparcamientos, ligadas
directamente con el trafico automovilistico son grandes focos de contaminacion luminica. En el caso de esta
contaminacidn se encuentra muy concentrada en los nucleos urbanos, especialmente en Palma. Encontramos
pocos espacios donde la contaminacidn es nula, como por ejemplo parte de la Serra de Tramuntana.

llustracion 24. Contaminacion luminica a Mallorca afio 2015

Zenith sky brightness
il sieail

220 21.9 217 208 18.6 <17.8

Fuente: Ligth Pollution Map

La Ley 3/2005, de 20 de abril, de proteccién del medio nocturno de las Islas Baleares es la referencia en este ambito
para la isla de Mallorca, después su Modificacién n2 3 del PTIM. Se establecen obligaciones generales respecto al
tipo de luminarias, su disefio y caracteristicas, y especificas segun la clasificacidn de la zona.

Se establecen cuatro tipos de zonas en funcidn de su sensibilidad ambiental:
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e Zona E1 - Areas con entornos oscuros: corresponde a las zonas delimitadas dentro de las categorias de
suelo rustico protegido AANP, ANEI y ARIP. Asimismo, la incluida dentro de un radio de 7 Km. desde la
ubicacién del Observatorio Astronémico de Costitx. Se consideren de especial proteccidn por sus
caracteristicas naturales.

e Zona E2 - Areas de baja brillo: corresponde a una franja de 5 km medida desde el limite de las zonas E1,
asi como todas las zonas ubicadas dentro de las restantes categorias de suelo rustico. Areas incluidas en
ambitos territoriales que sélo admiten un brillo reducido, fuera de las areas residenciales urbanas o
industriales.

e Zona E3 - Areas de brillo medio: corresponde a las zonas clasificadas como suelo urbano o urbanizable,
excepto las zonas turisticas delimitadas por el PIAT, y los nucleos urbanos de las ciudades de Palma vy
Manacor. Normalmente son areas residenciales urbanas

e ZonaE4 - Areas de brillo alto: corresponde a las zonas clasificadas como suelo urbano o urbanizable dentro
de las zonas turisticas delimitadas por el PIAT, y los nlcleos urbanos de las ciudades de Palma y Manacor.
genéricamente son areas urbanas que incluyen zonas residenciales y destinadas a usos comerciales con
una elevada actividad durante la franja horaria nocturna.

5.1.5 CLIMATOLOGIA

En este apartado se procederd a describir las caracteristicas basicas del clima de Mallorca, asi como hacer una
caracterizaciéon geografica, analizando la influencia de los diferentes factores ambientales propios (altitud,
orientacidn ...) en las variaciones microclimaticas que se dan en toda la superficie .

La situacién geografica de Mallorca en el Mediterraneo occidental condiciona un tipo de clima que se ve afectado
por dos tipos dominantes de circulacion atmosférica. Por un lado , la circulacién dominada por los vientos
provenientes de poniente, caracteristicos de las latitudes medias durante los meses de invierno, que llevan una
sucesién de frentes nubosos, y por otro la que proviene de la zona subtropical, con altas presiones y escasas
precipitaciones y normalmente de cardcter convectivo.

Precipitaciones. En general, las precipitaciones se producen en forma de lluvia; los episodios de granizo son
puntuales y la nieve es escasa y practicamente exclusiva de la Serra de Tramuntana. Cabe destacar la importante
desazén que existe norte-sur y la influencia de la orografia, factores que provocan, en el caso de Mallorca, una
diferencia de 1000 mm / afio entre las zonas montafiosas y el sur de la isla. Como caracteristica propia de clima
mediterraneo, destaca también la distribucién estacional de las precipitaciones, por lo que entre septiembre y
enero se concentra un 66,5% del total de lluvia anual.

Temperaturas. Las temperaturas también son las propias del clima mediterrdneo, suaves durante el invierno y
calidas en verano. Como en el caso de la lluvia, las temperaturas también reflejan el gradiente norte-sur y la
orografia. En Mallorca la temperatura media es de 16.8 °C, mas baja por el peso de las bajas temperaturas que se
registran en las zonas mas altas de la Sierra y en las depresiones de la Isla.
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Vientos. Durante el invierno destacan por su fuerza el Mistral y la Tramuntana, muy importantes en la zona de la
Serra en Mallorca. Por otro lado, los vientos de Passanante, Migjorn y Llebeig son vientos mas calidos propios del
verano.

El diagrama de precipitaciones y temperaturas del modelo climatolégico meteoblue.com pone de manifiesto la
irregularidad de las lluvias a lo largo del afio, concentradas entre septiembre y diciembre, principalmente, y
minimas durante junio, julio y agosto , mientras que las temperaturas alcanzan sus valores medios en los meses
mas secos. Este hecho, claramente tipico de clima mediterrdneo, se asocia a problemas de sequia que se agravan
por la llegada masiva de visitantes durante los meses de verano y también por la necesidad de mantener la oferta
hotelera y complementaria en este periodo ( lo que incluye campos de golf y otras estructuras consumidoras del
recurso agua) a pleno rendimiento.

A continuacion, se aportan, a modo de resumen inicial, los datos de precipitaciones y temperaturas del modelo
climatoldégico meteoblue.com.

llustracion 25. Modelo climatoldgico de Mallorca
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EVOLUCION PREVISIBLE

El mantenimiento de la situacién actual no supondria, en principio, ningin cambio por este factor a escala local. El
clima de la zona estd condicionado por factores de escala global, no por factores de caracter local. No obstante,
hay que comentar que el incremento de movilidad motorizada, tendencia que se ha acelerado en los ultimos afios,
es un factor que esta contribuyendo de manera importante al incremento de los gases de efecto invernadero y en
consecuencia se esta contribuyendo a la aceleracién del cambio climatico a escala global. La Declaracion de Davos
(2007) reconocié la evidencia del cambio climatico y su fuerte relacién con el turismo, factor de gran peso en la
isla. Se estima que contribuye en cerca del 5% de las emisiones mundiales de CO,. Con el desarrollo del presente
plan se intentara evitar los efectos de islas de calor.

5.1.6 RIESGOS

El Plan Territorial Insular de Mallorca delimita las zonas de prevencién de riesgos de desprendimiento, de erosion,
de incendio y de inundacion (APR).

La mayor parte de la superficie de Mallorca presenta una baja probabilidad de que se produzcan procesos erosivos,
sobre todo en las areas planas centrales. Las pérdidas de material se producen, por tanto, en el area de la Serra de
Tramuntana, Arta y Sierra de Llevant y alrededor de los puntos mas elevados del Pla de Mallorca (macizo de Randa
y otros puntos altos de la Serra Central), y el peligro de erosién incrementa con la pendiente y se agrava en las
areas donde se ha llevado a cabo una mala gestion del suelo (rompida de terrenos en pendiente, deforestacion o
sellado de suelo, proceso que favorece la estiba y, por tanto, la erosiéon hidrica superficial). También se producen
fendmenos de pérdida de material en los acantilados de la costa de Llucmajor y Santanyi.

En relacién a los desprendimientos, las dreas que presentan mayor probabilidad coinciden en general con las que
presentan también altas tasas de erosidn, ya sea por las caracteristicas de los materiales o por la pendiente de la
zona. Evidentemente, el riesgo en el Pla de Mallorca es bajo excepto en los puntos mas elevados de la Serra Central,
y las dreas mds extensas donde se pueden producir estos fendmenos mas a menudo y de forma mas espectacular
se localizan en la sierra de Tramuntana: las diferentes tipologias de movimientos de tierra que se producen
(desprendimientos rocosos, desprendimientos de rocas que afectan fundamentalmente a las calizas lidsicas que
constituyen el principal esqueleto de la Sierra y movimientos de suelos) estan ligados a su abrupta topografia, la
complejidad geoldgica del terreno y los episodios de lluvias torrenciales.

La sierra de Tramuntana y la zona de Arta y Capdepera son las que presentan un mayor riesgo de incendio, con
amplias zonas cubiertas por cafiizos, formaciones boscosas y matorrales. El riesgo alto esta presente en las
cumbres de la sierra Central y de Levante y parte de la Bahia de Alcudia y parte de los municipios como Santa
Margarita, Maria o Petra. En el resto de laisla el riesgo de incendio se asocia a las masas forestales existentes. Para
el riesgo de incendio, aparte de las APR del PTI, se consideraran también en las Zonas de alto riesgo de incendio
aprobadas por el Decreto 22/2015.
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Finalmente, en cuanto al riesgo de inundacién, en Mallorca se han definido una serie de zonas que se considera
gue presentan altas posibilidades:

e Plana deinundacion Sa Pobla-Muro-Alcudia, es decir, en la zona de L'Albufera y de los principales torrentes
que la nutren.

e Bahia de Alcudia y Pollenga.

e Depresién de Campos.

e Palma: la zona mas baja de El Prat de Sant Jordi, tramo final del torrente Gros y de Barbara, y zonas
proximas de los torrentes de Sa Riera y de Magi.

e Alrededor de los lechos de los principales torrentes de L'llla, destacando el torrente de Almadra y de
Bunyola.

Hay que tener en cuenta que histéricamente existen precedentes de inundaciones destacables en los nucleos
urbanos de los municipios de Palma, Séller y Manacor, asi como en el drea de s'Albufera y en la zona de la depresion
de Campos.

EVOLUCION PREVISIBLE

Los proyectos de aparcamientos que se propongan en zonas inundables o zonas potencialmente inundables
deberan atenderse a lo dispuesto en el Plan Hidroldgico de las Islas Baleares (PHIB vigente de 2019: articulos 103,
104 y 105). Por lo tanto, aparte de las zonas inundables identificadas por la prevencién de riesgos de PTIM, se han
utilizado los planes geomorfoldgicos de inundacidn para identificar las zonas potencialmente inundables y las areas
de riesgo potencial de inundacién (ARPSI) con un periodo de retorno de 500 afios para identificar zonas inundables.
Con el mantenimiento de la situacidn actual este factor no sufriria muchos cambios. En cualquier caso, la existencia
de las APR y su aplicacién contribuye a un tratamiento mdas adecuado de los riesgos, en aquellos lugares donde los
hay.

5.1.7 CAMBIO CLIMATICO Y TRANSICION ENERGETICA

Las Islas Baleares, por el hecho insular, son especialmente vulnerables al cambio climatico. En buena parte lo son
porque se prevé que el incremento medio de temperatura en el archipiélago sera superior a la media global, segtn
la Agencia Espafiola de Meteorologia. En los ultimos 40 afios, se ha experimentado un incremento de 0,3 °C por
década en la temperatura media, mientras que para los préoximos afios se prevé un incremento de entre 2y 5
grados.

En cuanto a los impactos concretos, un estudio de la vulnerabilidad de los diferentes sectores de las Islas Baleares
a efectos del cambio climatico encargado por el Gobierno de las Islas Baleares en el 2015 concluyd que los
principales factores climaticos que se prevé que afecten al archipiélago son el incremento de la temperatura
media, la disminucidn de la precipitacion media y el aumento de eventos extremos, como olas de calor o lluvias
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intensas. Estos factores crean un nivel de riesgo ante el cambio climatico alto para los sectores del agua, el
territorio, el turismo y la salud; y un riesgo significativo para el medio natural, la energia y el sector primario.

Entre los impactos concretos previstos, destacan una exposicion significativa al peligro de sequia meteoroldgica e
hidrolégica, riesgo de inundaciones e impactos sobre las diferentes infraestructuras, la pérdida de atractivo
turistico por las condiciones adversas, la pérdida de cultivos por eventos extremos o la aceleracion de procesos de
desertizacion o pérdida de ecosistemas costeros.

Para combatir los impactos de los cambios en el clima, se requiere una transformacién profunda del modelo
energético y productivo con el fin de eliminar su dependencia de los combustibles fésiles. También son necesarias
la prevencién y la adaptacion a las transformaciones que ya se han iniciado. La lucha contra los efectos de este
fendmeno es necesariamente una politica transversal, dado que todos los ambitos de la sociedad y la economia
tienen incidencia en las emisiones indicadas y se veran afectados por sus impactos.

el Articulo 33."Zonas de aptitud ambiental y territorial. Definiciones" del Decreto 33/2015, de 15 de mayo,
modificacion del Plan Director Sectorial Energético de las Islas Baleares establece "cuatro zonas de aptitud
ambiental y territorial para la implantacion de instalaciones edlicas y fotovoltaicas, las cuales se han obtenido a
partir de la aplicacion de un andlisis técnico multicriterio de las caracteristicas del territorio para cada tipo de
instalacion. Se definen las siguientes zonas:

1. Zona de aptitud alta: estd formada por aquellos suelos de mayor aptitud ambiental y territorial para
acoger las instalaciones y, por tanto, que se consideran prioritarios para implantarlas.

2. Zona de aptitud media: estd formada por suelos con menos aptitud que los de la zona anterior, dado que
se identifican caracteristicas ambientales o territoriales que suponen alguna limitacion, no critica, para
implantar estas instalaciones.

3. Zona de aptitud baja: estd formada por suelos de menor aptitud que las dos zonas anteriores, dado que
confluyen un mayor numero de caracteristicas ambientales o territoriales que suponen alguna limitacion,
no critica, para implantar estas instalaciones. También queda incluida en esta zona la franja de 500 metros
en torno a los espacios de relevancia ambiental.

4. Zona de exclusion. Estd formada por:

- Los espacios naturales protegidos: parque nacional, parques naturales, reservas, monumentos
naturales y zona de exclusion y zona de uso limitado del Paraje Natural de la Serra de Tramuntana.

- Las dreas de alto nivel de proteccion establecidas por los PTI (excepto la zona de uso compatible
y uso general del Paraje Natural de la Serra de Tramuntana).

- El nucleo de la Reserva de la Biosfera de Menorca.

- Los lugares de la Red Natura 2000 (LIC/*ZEC y ZEPA).
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- Las zonas humedas y las zonas Ramsar.
- Los encinares protegidos.

En el caso de la aptitud para instalaciones fotovoltaicas también quedan incluidas en esta zona las dreas
naturales de especial interés (ANEI) y las dreas rurales de interés paisajistico (ARIP) definidas por la Ley 1/1991,
de 30 de enero, de espacios naturales y de régimen urbanistico de las dreas de especial proteccion de las Islas
Baleares, y recogidas en el planeamiento territorial y urbanistico vigente.

llustracion 26. Aptitud para la instalacion de placas fotovoltaicas en Mallorca

A

Aptitud inst. fotovoltaiques

Zona d'aptitud alta
Zona o' aptitud mitjana
Zaona d'aptitud bai>a
Zona d'exdusio

Fuente: Propia en base a datos del http://ideib.caib.es/
5.2 SUBSISTEMA BIOTICO

A continuacién se hace una relacién de las principales especies vegetales y animales presentes en Mallorca. Esta
relacidn se hace sobre la base de su pertenencia a los diferentes ecosistemas segun las descripciones contenidas
en la bibliografia consultada.

5.2.1 HABITATS

Para la elaboracidn de este punto dedicado a la vegetacion, se ha utilizado la informacion generada a partir del
Plan Territorial Insular, el Mapa de Vegetacion correspondiente a las Directrices de Ordenacion Litoral de las Islas
Baleares y los datos contenidos en los documentos editados por la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad
sobre especies protegidas y en peligro.
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En Mallorca se localizan los picos mas altos de las Islas, donde se encuentran la mayor parte de los taxones
endémicos de la Comunidad Autdnoma. Las principales comunidades vegetales de Mallorca y las especies mas
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Tabla 6. Principales comunidades vegetales de Mallorca

PRINCIPALES
ASOCIACIONES
Clematido-*Quercetum
rotundifoliae

LOCALIZACION

Alzinar propi de zones baixes

ESPECIES DESTACABLES

Cyclamini-*Quercetum ilicis

Alzinar propi de zones altes de muntanya

Endemismes com el Cyclamen
balearicum i Rhamnus ludovici-
*salvatoris

Lotus-Ericetum multiflorae

Garriga propia de la Serra de Tramuntana
i Arta

Anthyllido-*Teucrietum
majorici

Substituta de l'anterior a zones més
calides

Endemismes com la Genista lluida

Cneoro-*Ceratonietum
siliquae

Matolls esclerdfilos de zones rocoses
proximes a la costa

Endemismes com Arum pictum

Aceri-*Buxetum balearici

Fragments dispersos en la zona més
septentrional de la Serra de Tramuntana

Teix, Primula vulgaris subsp.
balearica, llex aquifolium var
balearica...

Smilaco-
*Ampelodesmetum

Antigues arees de bosc i matoll de les
Serres que van ser cremades

Zones culminales de la Serra de

Hypericum balearicum, Teucrium

Teucrietum subspinosi marum subsp. occidentale,
Tramuntana .
Astragalus balearicus...
. Hypericum balearicum, Teucrium
. . Zones culminales de la Serra de yp L
Pastinacetum lucidae marum subsp. occidentale,
Tramuntana

Astragalus balearicus...

Brachypodietum retusi

Comunitat herbacia

Hyparhenietum hirto- . ..
*yp . Comunitat herbacia
pubescins

Comunitats propies de

zones humides

Torrents, llacunes litorals i albuferes

. Alta diversificaci6 del genere
Comunitats de salobrars salobrales . . 8
Limonium
Asparago-*Juniperetum Comunitats situades després de la linia | Juniperus  phoenicea  subsp.

macrocarpae

de dunes en la Badia de Alcudia

macrocarpa, Dapne gnidium...
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Diverses especies del génere
Limonium amenacades

Limonietum caprariensis Comunitats de roques litorals

Comunitat de coixinets espinosos

.. Launaea cervicornis
endémics

Launaetum cervicornis

Propia de penya-segats orientats cap al | Asplenium gindulosum,
sud, calids i soleats Micromeria filiformis...

Phagnaleto-*Asplenietum
glandulosi

Hippocrepis balearica, Genista
majorica, Scabiosa cretica,
Bupleurum barceloi...

Hippocrepidetum belaricae | Penya-segats orientats cap al nord

Potentillo-*Pimpinetellum , Sesleria insularis, Potentilla
. Penya-segats de les muntanyes més alts . .
balearici caulescens, Cephalaria balearica...

Comunitat rupicola de | Maxim desenvolupament a Mallorca; | Arenaria balearica, Carex
Sibthorpia africana i | recobreix el fons de les esquerdes dels | rorulenta, Erodium reichardii,
Arenaria balearica penya-segats i parets rocoses Sibthorpia africana...

arborae lllots que envolten Mallorca i
Cabrera, aixi com alguns talussos | Medicago arborea subsp. Citrina
maritims

Medicago-*Lavateretum

Fuente: Elaboracion propia a partir de Llorens et al (2007) La vegetacion de la isla de Mallorca. Consejeria de
Medio Ambiente, Gobierno de las Islas Baleares.

A partir de los datos expuestos anteriormente, se pone en evidencia que existen una serie de habitats donde se
localizan la mayor parte de las especies con interés conservacionista, ya sea por ser endémicas como para ser
consideradas amenazadas; los habitats donde estos taxones estan localizados resultan prioritarios desde el punto
de vista de la conservacién. En general, los acantilados, las dunas, los estanques temporales y lechos de torrentes,
los islotes, las cumbres culminantes y los encinares son de primera importancia. En el medio marino,
evidentemente, destacan las pratas de Posidonia oceanica.

EVOLUCION PREVISIBLE
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El conocimiento de la flora de Baleares varia en funcion del grupo de que se trate, siendo los liquenes y los bridfitos
los mas desconocidos y las plantas vasculares las mas estudiadas. Aproximadamente un 10% de la flora vascular
es endémica de las Islas Baleares y se concentran, mayoritariamente, en las zonas mas inaccesibles del relieve
insular, especialmente en la Serra de Tramuntana.

En Mallorca hay un total de 1.348 especies, de las cuales 125 (un 9%) son endémicas.

En cuanto a la proteccidn de esta riqueza, en la actualidad en las Islas Baleares hay 107 taxones de flora protegidos
bajo el paraguas del Catalogo Balear de Especies Amenazadas (basicamente por el Decreto 75/2005) y en el ambito
estatal (sobre todo por el Real Decreto 139/2011).

La normativa mas reciente es el Real Decreto 1015/2013. También hay que hacer referencia a uno de los principales
problemas que afectan a la flora de las islas, como son las especies invasoras. Entre los vegetales se han detectado
alrededor de 304 especies no nativas; 42 de estas especies se pueden considerar invasoras y 38 especies merecen
actuaciones importantes.

Los ambientes mas afectados por estas invasiones son los torrentes (con 23 especies no nativas); las zonas
humedas (sdlo afectadas por la cafia Arundo dax pero de forma muy importante); costas rocosas, escarpados y
sistemas dunares (con 12 especies no nativas) y margenes de caminos y campos de cultivo (con 42 especies no
nativas)

A continuacidn se presenta un listado de las especies de fanerégamas endémicas que estroban en Mallorca:

EVOLUCION PREVISIBLE

No se han identificado afecciones potenciales a ningln Habitat de interés por parte de las ubicaciones
seleccionadas por este plan, considerando tanto las adecuaciones de los aparcamientos existentes como las zonas
para estacionamientos nuevas propuestas. Debe tenerse en cuenta el/los tipos habitats del entorno,
especialmente cuando se trata de habitats autéctonos, a la hora de disefiar la adecuacién o creacién de nuevos
aparcamientos, como por ejemplo al elegir las especies de vegetacion.

5.2.2 FLORA

En el caso del mantenimiento de las condiciones actuales, se podria producir una mayor presién sobre espacios
con usos naturales, lo que podria afectar a la vegetacion natural de forma negativa. Espacios en la Sierra de
Tramuntana o el litoral reciben cada vez mayor presion, en parte por el incremento de la actividad turistica y el
trafico motorizado. No obstante lo anterior, cabe decir que existe una importante red de espacios naturales
protegidos que de forma paralela estan contribuyendo a proteger aquellos espacios mas valiosos. La vegetacion,
debera ser propia del entorno, autéctona, de bajos requerimientos hidricos, que aporte sombra, y no emisora de
compuestos organicos volatiles
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Especies Endémicas de Plantas. Nombres Digitalis minor L. biflorum Polygonum romanum

Cientificos:

Aetheorhiza bulbosa ssp willkommii

Diplotaxis ibicensis L. boirae Saladina Primula acaulis ssp balearic

Allium antoni-bolosii ssp antoni-bolosii

Dorycnium fulgurans L. camposanum Ranunculus barceloi

A. vulneraria ssp balearica

Dryopteris pallida ssp balearica L. gymnesicum R. weyleri
Arenaria grandiflora ssp. bolosii ) ) B )

Erodium reichardii L. magallufianum Rhamnus bourgeanus
A. glandiflora ssp glabrescens . . o . .

E. maresii ssp balearica L. majoricum R. ludovici-salvatoris
Aristolochia bianorii .. .. L. Lo

E. maresii ssp maresii L. migjornense Romulea assumptionis

Arum pictum ssp sagittifolium

Filago petro-ianii

L.

minutum Coca marina, ensopegall,

Rubia angustifolia ssp angustifolia

Cugot, rapa blava, rapa mascle

Galium balearicum saladina Scutellaria balearica
Astragalus balearicus ) ) . B

G. crespianum L. portopetranum Senecio rodriguezii
Brassica balearica ) ] o ) ) ) ) )

Genista lucida Linaria aeruginea ssp pruinosa Sibthorpia africana
Brimeura duvigneaudii o . . o . o

G. majorica Lonicera pyrenaica ssp majoricensis S. mollissima
Bupleurum barceloi o . )

G. valdes-bermejoi Lotus tetraphyllus Smilax aspera ssp balearica
Calamintha rouyana ) B ) o )

Globularia cambessedesii Naufraga balearica Solenopsis minuta ssp balearica
Carduus bourgeanus . . o .

Helianthemum scopulicolum Ononis crispa Taraxacum balearicum
Carex rorulenta ) ) . ) o

Helichrysum ambiguum 0. zschackei Teucrium asiaticum
Centaurium bianoris o ) ) B B

H. italicum ssp microphyllum Ophrys balearica T. cossonii ssp cossonii
Cephalaria squamiflora . . . .

Helleborus lividus Oxalis feare Thapsia gymnesica

Chaenorhinum formenterae ) ) ) ) ) 3 )
Hippocrepis balearica ssp balearica Paeonia cambessedesii Thymelaea velutina
C. rodriguezii ) ) ) ] ]
Hypericum balearicum Pastinaca lucida Thymus herba-barona ssp bivalens
Crepis triasii , - . _— o
Hypericum hircinum ssp cambessedesii Phlomis italica Urtica bianorii

Crocus cambessedesii ) ) o . B o )
Launaea cervicornis Pimpinella bicknellii Viola jaubertian

Daucus carota ssp majoricus ] ) . B ] .
Limonium antoni-llorensii P. tragium ssp balearica

Dianthus rupicola ssp bocchoriana . .
L.barceloi Polycarpon polycarpoides ssp Colomense

Organizacion
Movilidad
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5.2.1 FAUNA

Para la redaccion de este apartado se ha utilizado la informacion que aparece en el documento técnico editado
por la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad El Libro Rojo de los Vertebrados de Baleares, el Catalogo Balear
de especies amenazadas (2006), la informacidn del libro la Fauna Endémica de las Islas Baleares (Pons y Palmer,
1996) y el Bioatlas, también editado por la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad.

Respecto a los endemismos presentes en Baleares, los estudios mds completos sefialan que existen unos 244
taxones de los que no existen dudas taxondmicas ni coroldgicas; aunque las especies mas reconocidas por la
poblacién en general son algunos vertebrados de gran valor como el extinto Myotragus balearicus, el herrerillo
(Alytes muletensis) o pajaros como la pardela balear (Puffinus mauretanicus), la gran mayoria de endemismos de
las Islas son invertebrados.

Pero asi como de la flora, el grupo mas estudiado son las plantas vasculares; en fauna destacan los vertebrados;
de un total de 286 taxones presentes en las islas hay 5 especies y 60 subespecies endémicas y un total de 32
taxones amenazado.

Tabla 7. Especies de vertebrados terrestres en Balears

Fuente. Elaboracion propia a partir de documentos de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad

Tan importantes son los esfuerzos para proteger especie por especie a la riqueza faunistica, como también lo es
proteger el habitat que ocupan. La relacion entre especies protegidas y habitats protegidos es muy significativa ya
qgue a nivel de pdjaros cabe destacar el papel de los humedales en las especies que realizan migraciones y las
formaciones kdrsticas recogen numerosos endemismos triglobios.

Muchos de los invertebrados endémicos se localizan en habitats poco modificados por el hombre como las cuevas
marinas, donde se encuentran auténticos fésiles vivientes invertebrados. Por otra parte, en los islotes que rodean
a las Islas principales se ha producido un importante fenémeno de subespeciacion de algunos organismos. Otros
habitats donde es frecuente encontrar endemismos son las balsas de agua dulce y el litoral marino. Finalmente,
las cimas de la Sierra de Tramuntana de Mallorca poco antropizadas constituyen un refugio para algunos
endemismos relativamente poco conocidos (crustaceos, coledpteros, ardcnidos....) y para el ferreret.

Uno de los principales problemas que afectan a la fauna balear es el de las especies invasoras. Entre ellas
encontramos la tortuga de florecimiento (Pseudemys scripta), el gato asilvestrado (Felix domestica), algunos
invertebrados como la hormiga argentina (Linepithema humile) y plagas como el perforador de las palmeras
(Paysandisia archon ). La gaviota (Larus michaellis) no podria considerarse invasora, pero debido a la accidon
humana sobre el medio ha proliferado hasta el punto de invadir habitats y nichos ecoldgicos de otras especies que
actualmente se encuentran en peligro.

A continuacidn, se presenta un listado de las especies de pajaros en peligro de extincidn, en régimen de proteccion
especial, vulnerables, y de especial proteccién endémicas que se encuentran en Mallorca:

EVOLUCION PREVISIBLE

La evolucidn de este factor se encuentra muy relacionada con la anterior, con la vegetaciéon. Una mayor presién
sobre suelos rurales y naturales también puede tener efectos negativos sobre la fauna. Sin embargo, la existencia
de una red de espacios naturales protegidos ayuda a la proteccién de la fauna. La reduccién del trafico motorizado
en parte disminuira la presidn antrépica que sufren algunas comunidades faunisticas de la isla.

Grupo L. .
P . Taxones presentes Taxones endémicos Especies amenazadas
ozooldgico
, 32 terrestres (incluye 16 murciélagos .
Mamiferos - ( Y . 8 5 subespecies 4
y el viejo marino es extinto).
237 péjaros con area de distribucion | 2 especies (pardela balear
Paiaros natural en Baleares. Solo 107 Puffinus mauretanicus, 23
J habituales. En total hay 355 citadas si | curruca coallarga Sylvia
se incluyen las rarezas. balearica) i 3 subespecies
13 (si se incluye la tortuga marina 2 especies (lagartija de
( y & P (lagartij 3 Cada una de las
Reptiles Caretta caretta) Baleares, en Mallorcay subespecies de lagartiias
P Menorca, Podarcis lilfordi con , p' gartl
. endémicas
25 subespecies)
Anfibios 4 1 (ferreret Alytes muletensis) | 2
Total
286 5 especies i 60 subespecies
vertebrados P P
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PAJAROS PELIGRO:
DE EXTINCION
Aythya nyroca
Botarus stellaris

Emberiza schoeniclus
witherby

Fulica cristata

Marmaronetta
angustirostris

Milvus milvus
Oxyura leucocephala
Puffinus mauretanicus

REGIMEN DE
PROTECCION
ESPECIAL

Accipiter nisus

Acrocephalus
arundinaceus

Acrocephalus
melanopogon

Acrocephalus
scirpaceus

Actitis hypoleucos
Aegithalos caudatus
Alca torda

Alcedo atthis

Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante
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Anthus campestris
Anthus cervinus
Anthus pratensis
Anthus spinoletta
Anthus trivialis
Apus apus

Apus melba

Apus pallidus
Aquila chrysaetos
Ardea cinerea
Ardea purpurea
Arenaria interpres
Asio flammeus
Asio otus
Bubulcus ibis
Burhinus oedicnemus

Calandrella
brachydactyla

Calidris alba
Calidris alpina
Calidris canutus
Calidris ferruginea

Calidris temminckii

O

anteagroup

W% Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Caprimulgus
europaeus

Caprimulgus ruficollis
Carduelis spinus
Cettia cetti

Ciconia ciconia
Circaetus gallicus
Circus aeruginosus
Circus cyaneus
Cisticola juncidis
Clamator glandarius

Coccothraustes
coccothraustes

Coracias garrulus
Crex crex
Cuculus canorus

Charadrius
alexandrinus

Charadrius dubius
Charadrius hiaticula
Chlidonias hybrida
Chlidonias leucopterus
Chlidonias niger
Delichon urbica

Egretta alba

Egretta garzetta
Emberiza cia
Emberiza cirlus
Emberiza hortulana
Erithacus rubecula
Falco columbarius
Falco eleonorae
Falco peregrinus
Falco subbuteo
Falco tinnunculus
Falco vespertinus
Ficedula hypoleuca
Fratercula arctica
Fringilla coelebs
Fringilla montifringilla
Galerida theklae
Gavia arctica

Gavia stellata
Gelochelidon nilotica
Glareola pratincola
Grus grus

Gyps fulvus

Haematopus
ostralegus

Hieraaetus pennatus

Himantopus
himantopus

Hippolais icterina
Hippolais pallida
Hippolais poliglota
Hirundo daurica
Hirundo rustica
Hydrobates pelagicus
Ixobrychus minutus
Jynx torquilla

Lanius senator

Larus genei

Larus melanocephalus
Larus minutus

Limosa laponica
Limosa limosa
Locustella luscinioides
Loxia curvirostra

Luscinia
megarhynchos

Luscinia svecica
Merops apiaster

Milvus migrans

Monticola saxatilis
Monticola solitarius
Montifringilla nivalis
Morus bassanus
Motacilla alba
Motacilla cinerea
Motacilla flava
Muscicapa striata
Numenius arquata
Numenius phaeopus
Nycticorax nycticorax
Oenanthe hispanica
Oenanthe oenanthe
Oriolus oriolus

Otus scops

Parus caeruleus
Parus major

Pernis apivorus
Petronia petronia
Phalaropus lobatus
Philomachus pugnax
Phoenicopterus ruber
Phoenicurus ochruros

Phylloscopus bonelli

Phylloscopus collybita
Phylloscopus sibilatrix
Phylloscopus trochilus
Platalea leucorodia
Plectrophenax nivalis
Plegadis falcinellus
Pluvialis apricaria
Pluvialis squatarola
Podiceps cristatus
Podiceps nigricollis
Porphyrio porphyrio
Porzana parva
Porzana porzana
Porzana pusilla
Prunella collaris
Prunella modularis

Ptyonoprogne
rupestris

Pyrrhocorax
pyrrhocorax

Recurvirostra
avosetta

Regulus ignicapillus
Regulus regulus

Remiz pendulinus

ESTUDIO AMBIENTAL

ESTRATEGICO

Riparia riparia
Rissa tridactyla
Saxicola rubetra
Saxicola torquata

Stercorarius
parasiticus

Stercorarius
pomarinus

Stercorarius skua
Sterna albifrons
Sterna caspia

Sterna hirundo
Sterna sandvicensis
Sylvia atricapilla
Sylvia borin

Sylvia cantillans
Sylvia communis
Sylvia conspicillata
Sylvia curruca

Sylvia melanocephala
Sylvia sarda

Sylvia undata
Tachybaptus ruficolis

Tadorna ferruginea
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Tadorna tadorna
Tringa erythropus
Tringa glareola
Tringa nebularia
Tringa ochropus
Tringa stagnatilis
Tringa totanus

Troglodytes
troglodytes

Turdus torquatus
Tyto alba

Upupa epops

Uria aalge
VULNERABLES
Aegypius monachus
Aquila fasciata
Ardeola railoides
Calonectris diomedea
Circus pygarus

Charadrius morinellus

Emberiza schoeniclus

witherby
Larus audouinii

Neophron
pernopterus

Pandion haliaetus

Phalacrocorax
aristotelis

Phoenicrurus
phoenicrucurus

ESPECIAL
PROTECCION

Rallus aquaticus
Tringa totanus

Vanellus vanellus

o

anteagroup

W% Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO
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5.2.1 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS Y CUEVAS

La Red Natura 2000 es una de las iniciativas mas ambiciosas en proteccion de habitats a nivel internacional. En ella
se integran los espacios ZEPA (Directiva Pajaros 79/409 (CEE) y los incluidos en la Directiva Habitats, conocidos
como lugares de importancia comunitaria o LIC (92/43 / CEE); una vez la lista de espacios sea completa, pasaran a
ser considerados Zonas de Especial Conservacion (ZEC).

En relacion a Red Natura 2000, en Mallorca hay 85 LICS y 35 ZEPA. Las superficies combinadas de LIC y ZEPA en
estos momentos para la isla de Mallorca son las siguientes:

Tabla 8.. Superficie de la Red Natura 2000 de la isla de Mallorca. En hectdreas

‘ SUP. TERRESTRE SUP. MARINA TOTAL ‘
Islas Balears 114.936,03 106.195,18 221.056,06
Mallorca 74.008,36 65.495,09 139.504,45

Fuente: Elaboracion propia a partir de la informacion de la Consejeria de Medio Ambiente de Mallorca

La Xarxa Natura 2000 en Mallorca ocupa una superficie de 139.504,45 hectareas terrestres y marinas. Esta Red
incluye, por lo general, todas las zonas de interés natural existentes en nuestras islas, incluidos los espacios
protegidos. Las diferentes zonas afectadas por las citadas directivas en Mallorca son las siguientes:

Tabla 9. Espacios catalogados como LIC i ZEPA a Mallorca

LIC | ZEPA | cobl

Es Trenc - Salobrar de Campos ES0000037
Cap de cala Figuera ES0000074
La Victoria ESO000079
Cap Vermell ES0000080
Arxipélag de Cabrera ES0000083
Mondragd ES0000145
Sa Dragonera ES0000221
La Trapa ES0000222
Sa Costera ES0000225
L'Albufereta ES0000226
Muntanyes d'Arta ES0000227
Cap de ses Salines ES0000228
Es Teix ES5310009
Comuna de Bunyola ES5310010
Cimals de la Serra ES5310027
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Font: Listado de espacios de la Xarxa Natura 2000 a Mallorca

Taula 10. Espacios catalogados como ZEPA a Mallorca

ZEPA cobDi

S'Albufera de Mallorca ES0000038
Costa Brava de Mallorca ES0000073
Cap Enderrocat i cap Blanc ES0000081
Sa Foradada ES0000223
Muleta ES0000224
Mola de Son Pacs ES0000377
Puig des Boixos ESO000378
Puig de ses Fites ES0000379
Puig de s'Estremera ES0000380
Puig Gros ES0000381
Alaré ES0000382
Puig des Castell ES0000383
Pla de sa Mola ES0000439
Des Teix al puig de ses Fites ES0000440
D'Alfabia a Biniarroi ES0000441
De la serra de s'Esper6 al Penyal Alt ES0000442
Espai mari de Sud de Mallorca i Cabrera ES0000518
Espai mari del ponent de Mallorca ES0000519
Espai mari del nord de Mallorca ES0000520
Costa nord-oest de Mallorca ES0000540
Maristany ES0000541
Pla de Vilafranca ES0000542
Pla des Blanquer ES0000543
Son Real ES0000544
Massis de Randa ES0000545
Sa Costera-Es Binis ES0000546

Fuente: Listado de espacios de la Xarxa Natura 2000 en Mallorca
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LIC COoDI
Cova Morella ES5310060
Cova Nova de Son Lluis ES5310061
Tabla 11. Espacios catalogados como LIC en Mallorca Es Bufador de Son Berenguer £<5310062
LIC CoDI Cova de can Millo o de Coa Negrina ES5310063
; ; Py Avenc de Son Pou ES5310064
Badies de Pollenca i Alcudia ES5310005 -
- Cova des Drac de cala Santanyi ES5310065
Es Galatzo - s'Esclop ES5310008
- - Cova des Rafal des Porcs ES5310066
Puig de Sant Marti ES5310015 .
Fita del Ram £S5310026 Cova dels Estudiants ES5310067
P Serral d'en Salat ES5310076
L o Es Rajoli ES5310077
o orees £o3310029 De cala de ses Ortigues a cala Estellencs ES5310078
Costa de Llevant ES5310030 : :
Basses de la marina de Llucmajor ES5310037 Puig de na Bauca ES5310079
Cova des Bufador des Solleric ES5310038 Puigpunyent ES5310080
Cova de sa Bassa Blanca ES5310039 Port des Canonge : ES5310081
Cova de les Meravelles ES5310040 S‘Esta.ca - Punta de Deia ES5310082
Cova de Canet ES5310041 Es Boixos ES5310083
Avenc d'en Corbera ES5310042 Torre Picada ES5310084
Cova dels Ases ES5310043 'V'O”C?"e ES5310085
Cova des Coll ES5310044 “’f?“”aber ES5310086
Cova d'en Passol ES5310045 Balitx ES5310087
Cova de ses Rates Pinyades ES5310046 G'or'g BI"’TU ES5310088
Cova des Corral des Porcs ES5310047 Blrflarrm — ES5310089
Cova de sa Guitarreta ES5310048 Puig d'Alaré - Puig de s'Alcadena ES5310090
Cova des Pas de Vallgornera ES5310049 Mossa ES5310091
Cova d'en Bessé ES5310050 Muntanyes de Pollenca ES5310092
Cova de can Bordils ES5310051 Formentor ES5310093
Cova des Diners ES5310052 Cala F.iguera ES5310094
Cova del Dimoni ES5310053 Can Picafort ES5310095
Cova de sa Gleda ES5310054 Punta de n'Amer ES5310096
Cova des Pirata ES5310055 Cales de Manacor ES5310098
Cova des Pont ES5310056 Portocolom ES5310099
Cova de cal Pesso ES5310057 Punta de Ras ES5310100
Cova de can Sion ES5310058 Randa ES5310101
Cova de Llenaire ES5310059 Xorrigo ES5310102
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LIC copi
Area marina cap de cala Figuera ES5310103
Albufera de Mallorca ES5310125
Costa Brava de Tramuntana ES5310127
Cap Enderrocat i cap Blanc ES5310128
Canal de Menorca ESZ716002

Fuente: Listado de espacios de la Xarxa Natura 2000 a Mallorca
Ley 14/1991, de 29 de abril, de creacion del Parque Nacional Maritimo-Terrestre del Archipiélago de Cabrera.

El Parque nacional estd constituido por el archipiélago de Cabrera, formado por la isla principal de Cabrera, la isla
des Conills y una quincena de pequefios islotes, mas las aguas de su entorno. Tiene una superficie de 10.021,51
hectdreas (8.705,26 hectareas marinas y 1.316,25 hectareas terrestres).

Ley 5/2005 para la conservacion de los espacios de relevancia ambiental (LECO)

En esta ley se establecen distintas categorias de espacios naturales protegidos en funcidn de los bienes y valores
gue se pretende proteger. Asi las categorias establecidas que afectan a Mallorca son:

5.2.1.1 PARQUES NATURALES
Taula 12. Superficie de los Parques Naturales de Mallorca

PARQUES NATURALES

ZONAS | Ha | %
Es Trenc-Salobrar de Campos 3.673 47,20
Albufera de Alcudia 1.646,5 21,16
Llevant 1.407,1 18,08
Mondragd 781,13 10,04
Sa Dragonera 274,27 3,52
Total 7.782 100

Fuente: Elaboracidn propia
5.2.1.2 PARAJE NATURAL DE LA SIERRA DE TRAMUNTANA

El Plan de Ordenacién de recursos Naturales de la Serra de Tramuntana fue aprobado por el Decreto 19/2007
(BOIB num 54 EXT del 11 de abril). Se establecieron de esta forma, 4 categorias de uso, que se distribuyen de la
siguiente manera

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
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Tabla 13. Zonificacion del Paraje Natural de la Serra de Tramuntana

SERRA DE TRAMUNTANA

Ha

Zonas de uso compatible 25.661,9 40,72
Zonas de uso general 3.893,29 6,18
Zonas de uso limitado 31.585,8 50,12
Zonas de exclusion 1.878,49 2,98
Total 63.09,48 100

Fuente: Elaboracion propia
5.2.1.3 RESERVAS NATURALES

Estas areas territoriales alojan unos enclaves, formaciones geomorfoldgicas y habitats con masas forestales y
especies bifocales y faunisticas a conservar.

Tabla 14. Superficie de las Reservas Naturales de Mallorca

RESERVAS NATURALES
ZONAS Ha

Reservas naturales integrales de la Serra de Tramuntana 58,20 1,45
Reservas naturales especiales de la Serra de Tramuntana 3.455 86,6
Reserva natural del Cabo Ferrutx 251,56 6,3

Reserva natural del Cap des Freu 13,22 0,33

Reserva especial de s'Albufereta 211,43 5,29

Total 3.989,5 100

Fuente: Elaboracion propia
5.2.1.4 MONUMENTOS NATURALES

Espacios o elementos de la naturaleza constituidos por formaciones de notoria singularidad, rareza o belleza, que
merecen especial proteccién. En Mallorca encontramos los monumentos naturales del Torrent de Pareis y de las
Fonts Ufanegis de Gabelli.
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EVOLUCION PREVISIBLE

Aunque en los espacios naturales protegidos se prevén ya medidas para una correcta proteccion de los valores
ambientales, si se mantiene la tendencia de actual crecimiento del trafico motorizado, esto supondrd también un
incremento de la presion directa o indirecta sobre estos espacios. Ademas, muchos de los espacios protegidos son
litorales, donde mas se concentra la presion del turismo de sol y playa. Deberdn adoptarse las medidas necesarias
para evitar el deterioro, contaminacidn y fragmentacion de los habitats y perturbaciones que afecten a las especies
fuera de la Red Natura 2000, de acuerdo con el articulo 46.3 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio
natural y la biodiversidad. Ningun espacio dentro de la Red Natura 2000 serd afectado directamente por las
ubicaciones propuestas, tanto para las adecuaciones de aparcamientos existentes o para la creacidon de nuevos.
Se espera un impacto indirecto positivo sobre este factor al incrementar el uso de transporte publico.

5.3 SUBSISTEMA PERCEPTIVO
5.3.1 PAISAJE

La isla de Mallorca cuenta con un patrimonio paisajistico singular y muy diverso, especialmente teniendo en cuenta
su reducida dimension al tratarse de un territorio insular. Su paisaje mediterrdneo se ve enriquecido por su
estructura geomorfoldgica con elementos muy contundentes como son la Serra Tramuntana, las Sierras de
Levante, las grandes Bahias del norte y del sur de la isla, el Pla y otros hitos singulares como son el macizo de
Randa.

Por otra parte, cabe resaltar la presencia de microtopografias que diversifican alin mas las estructuras paisajisticas
de laisla creando multiples patrones. Esta diversidad se ve reflejada también en la identidad que se ha construido
en torno a las particularidades territoriales y las dinamicas tanto histéricas como recientes que han marcado la isla
de forma global y también local.

En cuanto a la transformacion del paisaje de la isla, la actividad agricola tradicional ha transformado y configurado
de forma trascendente su paisaje a lo largo de los siglos. De hecho, gran parte de los elementos paisajisticos mas
valorados se derivan de esta actividad: los bancales, las infraestructuras hidrdaulicas, la forma del parcelaria, las
rutas y los caminos rurales, las casas de campo, las posesiones, etc.UNITATS PAISATGISTIQUES

Por lo que respecta a la definicidén de las unidades de paisajes, se toman como punto de partida las 9 grandes
unidades de paisaje:

e UP1 Serra Nord y La Victoria: El PTI distingue en esta unidad tres zonas segun la altura (culminal, media 'y

litoral) y tres zonas segun la situacién geografica (norte, centro, sur). Lo que da lugar a 9 subunidades;
o Litoral nord: Formentor, Cala de Sant Viceng, Cap Pineda (La Victoria).
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Litoral centre: Cala Tuent, Port de Soller, Port de Valldemossa.
Litoral sud: Banyalbufar, Port d’Andratx, sa Dragonera.
Mitjana nord: Vall d’en March, Ternelles, Vall de I’ Aixarell.
Mitjana centre: Lluc, embassaments, Valldemossa.

Mitjana sud: Esporles, Puigpunyent, Galilea.

Culminal nord: Tomir, Puig Roig, Puig Caragoler.

Culminal mitja: Puig Major, Massanella, I'Ofre.

o O O O O O O O

Culminal sud: Teix, Sierra de Planissi, Galatzo.

UP2 Xorrigo, Mazizo de Randa, parte sur de las Sierras de Levante y Puig de Bonany. Esta unidad, definida

por el PTI, abarca las zonas montafiosas que ocupan la parte central de la isla, desde Xorrigo a Ponent,
pasando por el Macizo de Randa y Bonany en el Pla, hasta San Salvador y Santueri en el levante.

UP3 Badies del Nord. Esta unidad paisajistica queda definida por las bahias de Pollenga y Alcudia.

Extendiéndose desde el torrente de na Borges en el sudeste hasta el Puerto de Pollensa al noroeste. Se
trata de una unidad litoral con importantes centros turisticos (Puerto de Pollenca, Puerto de Alcudia, Can
Picafort) que a su vez incluye las dos principales zonas humedas de la isla s'Albufereta y s'Albufera.

UP4 Badia de Palma y Pla de Sant Jordi. Esta unidad definida en el plano territorial incluye areas muy

urbanizadas, tanto en el litoral como en el interior (en el area metropolitana de la ciudad). En el litoral y
ambos lados de la ciudad estan los centros turisticos de Calvia y de la Playa de Palma. En la parte central
de la bahia se encuentra el barrio antiguo y con zonas como el Paseo Maritimo, Terreno, Molinar/Cala
Gamba, que presentan ejemplos de arquitectura anterior al turismo de masas que comenzé en los afios
sesenta. Hacia el interior se encuentran el ensanche de la ciudad, hasta la via de cintura, asi como las areas
suburbanas y poligonos industriales en una franja exterior a esa via de cintura. En esta area suburbana se
encuentran pueblos dormitorio como Génova, Sa Vileta, Son Roca, Son Sardina, Son Espanyol. Por Ultimo,
esta unidad integra el Pla de Sant Jordi, zona de cultivos intensivos y huertas.

UP5 Peninsula de Arta. Esta unidad queda integrada por tres ambitos: las montafias de Arta, dominadas

por carrizo y practicamente sin masas arbdreas, en el centro del drea llana de Arta y alrededores con las
principales poblaciones tradicionales y tierras de cultivo, y en la costa en el este, el litoral turistico.

UP6 Llevant. Esta unidad recoge la costa oriental y las Sierras de Levante de menor altura. En el litoral hay
importantes centros turisticos como Cala Millor, Cala d'Or, Calas de Mallorca... entre espacios litorales
naturales que se conservan virgenes. Hacia el interior hay entornos rurales con aldeas como Son Carrié o
Son Macia, y nucleos mas grandes como Sant Lloreng o Felanitx. El gran centro urbano de la UIP es
Manacor.
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UP7 Migjorn. Conserva importantes zonas litorales naturales como es Trenc, Cap de les Salines o
Mondragé. Los centros turisticos son mas pequefios que en otros lugares y algunos principalmente
residenciales (s'Estanyol, sa Rapita, Colonia de Sant Jordi, Cala Santanyi. Hacia el interior de la unidad se
pueden distinguir dos subunidades: la Marina de Llucmajor (zona extensa de vegetacion natural,
principalmente arbustiva) y las zonas rurales en torno a los pueblos de Llucmajor, Campos, Santanyi y ses
Salines.

UP8 Raiguer. Integra desde la falda meridional de la Sierra de Tramuntana hasta zonas mas llanas en el sur
de las poblaciones (Santa Maria, Consell, Binissalem...). Esta unidad integra también la huerta de Muro y
sa Pobla y el gran centro urbano de Inca.

UP9 Pla. Constituye un paisaje rural homogéneo en el interior de Mallorca. Se distingue un ambito en el
noroeste y oeste dominado por el cultivo de arboles de secano (Santa Eugenia, Sencelles, Costitx, Llubi...)
y otro al este y sudeste dominado por arcillas blancas apropiadas para el cultivo de cereales (Algaida,
Porreres, Petra, Santa Margalida, Sineu...).
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llustracion 27. Unidades paisajisticas en Mallorca

Font: Elaboracion propia en base a los datos obtenidos del http://ideib.caib.es/

Para la identificacidn y definicidon de las unidades de paisaje, se creen distintas variables como son la forma fisica
del territorio, diferenciando la parte litoral; los usos y cubiertas del suelo; las dindmicas de los asentamientos y las
infraestructuras, reconociendo especialmente la dindmica turistica; y los rasgos identitarios vinculados a sitio en
concreto dentro de laisla.
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EVOLUCION PREVISIBLE

El incremento del trafico motorizado supone una disminucién de la calidad del paisaje en cuestién, por el ruido,
las emisiones y el impacto visual antrépico que supone. calidad paisajistica de los municipios donde se plantean
aparcamientos disuasorios, disminuyendo el trafico rodado, e integrando adecuadamente los aparcamientos con
el paisaje que los recoge, incluso mejorando esta perspectiva en la medida de lo posible. No se han detectado
impactos visuales relevantes en ningln Bien de Interés Cultural (BIC) o Bien Catalogado (BC). De acuerdo con el
punto 5 del articulo 17 del Decreto legislativo 1/2020, se incluye en el apartado de medidas del presente ESAE una
referencia particular a la integracidon paisajistica, concretamente al cumplimiento de las normas de aplicaciéon
directa en materia paisajistica prevista en la legislacidn territorial y urbanistica.

5.3.2 AREAS DE ESPECIAL PROTECCION DE INTERES PARA LA COMUNIDAD AUTONOMA

La marcada y creciente inquietud social, motivada por la rapida e irreversible desnaturalizacidon de una parte del
territorio islefio, exige la adopcidn de medidas legislativas que vinculen las politicas territoriales y urbanisticas de
los drganos ejecutivos de la Comunidad y de los municipios, de cara a una proteccién estable de los valores
naturales y paisajisticos de unos territorios insulares caracterizados por la superficie limitada y por la fragilidad de
dichos valores.

Segundo establece el articulo 2 de la Ley 1/1991, de 30 de enero, de espacios naturales y de régimen urbanistico
de las areas de especial proteccidén de las llles Balears, estas areas de especial proteccidon de interés para la
comunidad autdnoma son

 Area Natural Especial Interés (ANEI): Aquellos espacios que por sus singulares valores naturales se
declaran como tales en esta ley

e Area Rural de interés Paisajistico (ARIP): Aquellos espacios que por sus singulares valores naturales se
declaren como tales en esta ley

« Area de asentamiento en paisaje de interés (AAPI): aquellos espacios destinados a usos y actividades
de naturaleza urbana que supongan una transformacidn intensa y que se declaren como tales en esta Ley
por sus singulares valores paisajisticos o por su situacidn

Resulta de vital importancia la consideracién de estas figuras de proteccidn a la hora de plantear y diseiar cualquier
proyecto, teniendo en cuenta las limitaciones, prohibiciones y recomendaciones que dispone la citada ley.
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llustracién 28 Areas de especial proteccion (AAPI/ANEI/ARIP) de interés para Mallorca.

Arees d'especial proteccié d'inter
per a la Comunitat Autbonoma
[] AAPT

[ ANEI

[ ARIP

Fuente: Elaboracion propia en base a los datos obtenidos del http://ideib.caib.es/
5.3.3 RECURSO CIENTIFICO-CULTURAL

El Plan territorial de Mallorca (adelante PTM) centraba su diagnosis y prognosis del patrimonio cultural, histérico-
artistico, basicamente en dos focos de atencidn: los conjuntos urbanos y las rutas de interés cultural.

En su normativa, el PTM proponia la delimitaciéon de una zona de centro histérico o barrio antiguo, en los nucleos
urbanos tradicionales, con el fin de conservar las tipologias y tramas originales, asi mismo pero se referia a una
serie de conjuntos urbanos que merecian un tratamiento mas detallado por sus valores patrimoniales.

e Se proponian revisiones de los centros histéricos ya declarados o incoados previamente a la aprobacion
del PTM. Entre estos conjuntos, estaban los de Valldemossa, Petra, Binissalem, Felanitx, Manacor.
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e Se proponian nuevos conjuntos histdricos a delimitar por sus valores patrimoniales: Séller, Campos, Santanyi,
Sineu, Pollenca, Llucmajor, Porreres. Aparte, también se proponian ntcleos de pequefias dimensiones, aldeas
gue mantienen sus caracteristicas originales: Jornets, Ruberts y Biniali el municipio de Sencelles, ses Olleries,
ses Coves y ses Algqueries en el municipio de Santa Eugenia, Ullaré el municipio de Campanet, Galilea el
municipio de Puigpunyent y Biniaraix el municipio de Séller.

e Se definia asimismo otro grupo de poblaciones que a pesar de no tener elementos individualizados de alto
valor histdrico y artistico, si conservan una huella a conservar, como conjuntos urbanos de interés patrimonial:
sa Pobla, Selva, Alaré, Algaida , Montuiri, Llubi o Santa Margalida. En los anteriores se afiadian también los
centros de Palma, que tiene una delimitacidn de Conjunto histérico e Inca por la degradacion de su barrio
antiguo.

El PTM también sugeria rutas culturales, con el fin de difundir la realidad patrimonial, tanto a los visitantes foraneos
como a los habitantes de Mallorca. Se definian diferentes rutas y se identificaban por cada uno de ellos los
principales hitos a considerar:

e La ruta arqueoldgica pretendia dar valor a la gran densidad de yacimientos arqueoldgicos de la isla, la
mayoria de ellos correspondientes a la edad del bronce. Las principales metas de esta ruta eran las

siguientes:
Tabla 15. Metas de la ruta arqueoldgica del PTM.
NOM MUNICIPI |
Poblat talaiotic de Capocorb Llucmajor
Poblat talaiotic d’ets Antigors Ses Salines
Basilica paleocristiana de Son Peretd Manacor
Poblat talaiotic de s’lllot Sant Lloreng des Cardassar
Poblat talaiotic de ses Paisses Arta

Necropoli de Son Real
Monument prehistoric funerari de Son Bauld

Santa Margalida
Santa Margalida

Ciutat romana de Pollentia Alcudia
Necropoli de Cala Sant Viceng Pollenca
Poblat talaiotic d'Hospitalet Manacor
Talaiots de Son Fred Sencelles
Santuari talaiotic de Son Corrd Costitx
Poblat talaiotic de Son Fornés Montuiri
Fuente: PTM
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e Laruta del gético. La repoblacién de Mallorca posterior a la conquista de 1229, coincide con este periodo
artistico y por eso estan muy presentes las muestras..

Palma constituye el principal exponente, con una muestra muy variada de arquitectura religiosa (iglesias y
conventos), arquitectura civil publica, dulica y militar, y arquitectura civil privada

Tabla 16. Metas de la ruta del gdtico del PTM en Palma.

NOM | TIPOLOGIA
Catedral de Santa Maria, Santa Eularia, Sant Jaume, Santa Creu, Santa Fe, Sant Lloreng, la lglesias
Sang.
Església i claustres de Sant Francesc, església de Santa Margalida, convent de Santa Clara. Convento
Sa Llonja, Consolat de Mar (capella), Palacio de I'Almudaina, Castillo de Bellver, El Temple | Arquitectura
(recinte i capella), Palacio Episcopal (capella, museu diocesa i pati), torres de Porto Pi. civil publica
Carrer de la Pau (Ca Weyler), carrer de Sant Gaieta, carrer de Marti Feliu, Ca Serra. A.rq.mte.ctura

civil privada

Fuente: PTM

Catedral de Santa Maria, Santa Eulalia, San Jaime, Santa Cruz, Santa Fe, San Lorenzo, la Sangre. Iglesias Otros
elementos de la ruta del gético, fuera de Palma son:

Taula 17. Metas de la ruta del gdtico del PTM.

NOM MUNICIPI
Església de Castellitx Algaida
Església de Sant Blai Campos
Església del Roser Santanyi
Església parroquial de Sant Miquel Felanitx
Torre dels Enagistes, torre se ses Puntes i torre del Palau Manacor
Torre vivienda de son Vives Sant Lloreng
Parroquia de Santa Maria, Església i antic convent de Santa Maria de Bellpuig Arta
Església de Sant Joan Baptista i Església de la Sang Muro
Recinte medieval emmurallat amb les portes de Sant Sebastia i de Xara, església de Alcadia
Santa Anna, antic hospital.
Església de Sant Miquel Campanet
Parroquia de Sant Lloreng Selva
Església del monte de Santa Magdalena Inca
Església de Sant Jaume i Restes de |’antic alcazar real Sineu
Església de Sant Pere Escorca

Església de Santa Llucia Mancor de la Vall
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Fuente: PTM

e Larutadel Barroco. Mallorca dispone de una representacién extensa de elementos barrocos, dado que se

traté de una época de importante florecimiento econdmico y cultural
Tabla 18. Metas de la ruta del barroco del PTM.

NOMBRE

Iglesia y claustro de Montesion, convento de la concepciodn, iglesia de San Felipe Neri,
convento de Santa Teresa, iglesia del Socorro, iglesia de Santa Catalina de Siena, iglesia
de San Antonio, iglesia de los Capuchinos, iglesia de la Misidon, convento de las
Capuchinas, fachadas del convento de Sant Jeroni, fachada del Hospital de Sant Pere y
Sant Bernat, oratorio de Sant Elm, fachada de Ca Salas Menor, fachada de Ses Carasses,
Palacio Episcopal, fachada del Ayuntamiento, patios (entre ellos cabe destacar Ca Olesa,
Ca Vivot, Ca Marqueés, Ca Catlar, La Crianza, Cal Marqués de la Torre, Ca Oms, Ca Bordils,
Cal Marqués de Solleric, Ca Belloto, Ca Zagranada y Ca Berga). Residencia y jardines de
Son Berga en Establiments.

MUNICIPIO |

Palma

Església parroquial, convent i claustre de la Soledat o dels Minims i Ajuntament.

Santa Mariadel
Cami

Església parroquial Alaré
Església parroquial Binissalem
Jardins de Raixa, finca de Alfabia, església parroquial i llogaret de Orient Bunyola
Residéncia de Sa Granja Esporles
Cartuja Valldemossa
Església parroquial, Can Forcimanya Deia
Santuari de Lluc Pollenca
Convent de Sant Domingo, convent de los Jesuitas Sa Pobla
Església parroquial Campanet
Església parroquial Inca
Església de I'arxiprestat, església de Sant Domingo, Església i claustre de Sant Francesc i Sineu
convent de Sant Bartomeu

Església parroquial, Convent del Minims Lloret
Església parroquial Porreres
Església parroquial, Oratori de Santa Creu Manacor
Convent de Sant Domingo Felanitx
Convent de Sant Agusti, església parroquial Santanyi
Església parroquial, ermita de la Consolacid Campos
Església parroquial, convent del Minims, fagana de |'ajuntament Llucmajor

Fuente: PTM
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e . Por ultimo, desde el PTM se propone también una ruta de los Castells que recorre los restos de las
principales fortificaciones medievales

Taula 19. Metas de la ruta dels Castells del PTM.

NOMBRE \ MUNICIPIO
Palacio Real de I'Almudaina, castell de Bellver, llen¢ maritim de les muralles | Palma
renaixentistes amb els seus baluards extrems de Sant Pere i del Princep, porta de
I'Almudaina, mur del convent de Sant Jeroni, El Temple, porta de sa Gavella Vella de la
Sal i part de I'antiga porta de Porto Pi
Porta Muralla del recinte defensiu Santanyi
Castell de Santueri Felanitx
Castell de Caldepera Capdepera
Almudaina Arta
Recints enmurallats Alcudia
Castell de Rei Pollenga
Castell de Alaré Alaré

Fuente: PTM
5.3.4 PATRIMONIO CULTURAL DE LOS SISTEMAS TERRITORIALES
5.3.4.1 AREA METROPOLITANA

Este sistema se caracteriza por tener un gran nimero de edificaciones catalogadas como BCy BIC gracias a su valor
arquitecténico e histérico. Seguramente en su territorio se encuentran algunos de los elementos mas
representativos y de mayor valor patrimonial de la isla. El conjunto histérico de Palma con una estructura urbana
gotica conserva muchos edificios de gran valor a partir de esta época.

[\'[0]\Y/|:13{»]3
e ELEMENTOS
Bienes Catalogados 17
Bienes de Interés
Cultural 122

BC i BIC del Sistema Territorial. Font: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

En relacion a otros sistemas territoriales de la isla destaca por tener una distribucidon mas variada de tipologias,
y en cambio presenta un volumen inferior de yacimientos arqueoldgicos.
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Taula 20. BCi BIC del Sistema Territorial clasificados segun su propia tipologia.

TIPOLOGIA NOMBRE |
Arquitectura defensiva 8
Cami 1
Conjuntos urbanos 2
Construcciones etnoldgicas 27
Cruce de término 10
Edificios comerciales 4
Edificios institucionales 4
Edificios religiosos 17
Edificios residenciales 20
Yacimientos arqueoldégicos 19
Jardines 2
Sefiales maritimas 2
Paisaje Pintoresco 1
Sistema hidraulico 5

Font: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

La mayoria de las rutas previstas en el PTM tienen la ciudad como punto de partida y se encuentran numerosos

ejemplos de elementos a considerar, quizas excepto para el caso de la ruta arqueoldgica.

A continuacion se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,

natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE:

Ruta del Gético: Catedral de Santa Maria, Santa Eulalia, San Jaime, Santa Cruz, Santa Fe, San Lorenzo, la
Sangre, Iglesia y claustros de San Francisco, iglesia de Santa Margalida, convento de Santa Clara, Sa Llonja,
Consulado de Mar (capilla), Palacio de la Almudaina, Castillo de Bellver, El Templo (recinto y capilla),
Palacio Episcopal (capilla, museo diocesano y patio), torres de Porto Pi, Calle de la Paz (Ca Weyler), calle
de San Cayetano, calle de Marti Feliu, Ca Serra

Ruta del Barroco: Iglesia y claustro de Montesion, convento de la concepcidn, iglesia de San Felipe Neri,
convento de Santa Teresa, iglesia del Socorro, iglesia de Santa Catalina de Siena, iglesia de San Antonio,
iglesia de los Capuchinos, iglesia de la Misidn, convento de Les Caputxines, fachadas del convento de Sant
Jeroni, fachada del Hospital de Sant Pere y Sant Bernat, oratorio de Sant Elm, fachada de Ca Salas Menor,
fachada de Ses Carasses, Palacio Episcopal, fachada del Ayuntamiento , patios (entre ellos cabe destacar
Ca Olesa, Ca Vivot, Ca Marques, Ca Catlar, La Crianza, Cal Marqués de la Torre, Ca Oms, Ca Bordils, Cal
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Marqués de Solleric, Ca Belloto, Ca Zagranada y Ca Berga). Residencia y jardines de Son Berga en
Establecimientos

e Ruta dels Castells: Palacio Real de la Almudaina, castillo de Bellver, lienzo maritimo de las murallas
renacentistas con sus baluartes extremos de San Pedro y del Principe, puerta de la Almudaina, muro del
convento de San Jerénimo, El Temple, puerta de sa Gavella Vella de la Sal y parte de la antigua puerta de
Porto Pi.

e Ruta Na Cerdana

e Ruta sequia de la Vila: Acequia que sirvid para llevar el agua hasta el centro de Palma

e Ruta sequia d'en Baster

5.3.4.2 BADIES DEL NORD

La zona tiene un elevado nimero de BIC y BC, destacando por la existencia de algunos de los conjuntos histéricos
mas valiosos de la isla, como por ejemplo los Conjuntos histéricos de Alcudia y Muro, el centro histérico de
Pollenca, o el del aldea de Ullard. Asimismo es de destacar también el paisaje pintoresco de la Serra de
Tramuntana.

Entre los bienes etnoldgicos deben destacar, el conjunto de molinos de harina de Buger (Bienes catalogados), el
conjunto de Molinos de agua situados principalmente en la llanura de cultivos de sa Pobla, o los elementos
etnolégicos del paraje protegido de la Sierra de Tramontana.

Taula 21. BC i BIC del Sistema Territorial.

NUMERO DE
(Gl ELEMENTOS
Bienes Catalogados 12
Bienes de Interés
17
Cultural 6

Font: Elaboracidn propia a partir de IDE Mallorca

La mayor parte de los BIC de este sistema son yacimientos arqueolégicos 67,4%. Merecen especial mencion
también las cruces de término
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e Ruta Arta-Lluc: Dentro del Sistema Territorial esta ruta pasa por los nicleos de Son Serra de Marina y Santa

. . - , . , Margalida.
Taula 22. BIC del Sistema Territorial clasificados segun su tipologia.

¢ Ruta de la Piedra en Sec: Tiene la salida en el ntcleo de Pollenga

CATEGORIA NUMERO DE
| ELEMENTOS 5.3.4.3 COSTA DE LLEVANT SUD
Arquitectura defensiva 14
orr 5 Por un lado, destaca el conjunto de Bienes Catalogados, principalmente varaderos y viviendas de Cala d'Or.
onjuntos urbanos 2 También destacan numerosos Bienes de interés cultural, en el litoral muchos de ellos son edificaciones de tipo
Cruces de termino 37 defensivo como torres mientras que en el interior muchos son yacimientos arqueolégicos como colinas y
. necroépolis.

Edificios de espectaculos 1

— = Tabla 23. BC i BIC del Sistema Territorial.
Edificios religiosos 2

—— S NUMERO DE
Edificios residenciales 1 CATEGORIA ELEMENTOS
Yacimientos 118 Bienes Catalogados 56
arqueologicos Bienes de interés Cultural 108
Paisaje Pintoresco 1

Font: Elaboracidn propia a partir de IDE Mallorca

Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca En cuanto a la tipologia de estos BIC, cabe destacar la gran presencia de yacimientos arqueolégicos, un 70% del

: El sistema territorial también se encuentra en una zona de paso por la que discurren algunas de las principales total y en segundo lugar de la arquitectura defensiva.

rutas de la isla previsto en el PTM. Tabla 24. BIC del Sistema Territorial clasificados segun su tipologia

A continuacion, se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,

‘ NUMERO DE
natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE: Lo e ELEMENTOS
¢ Ruta arqueoldgica: Necrdpolis de Son Real, Monumento prehistérico funerario de Son Bauld, ciudad romana de Arquitectura defensiva 15
Pollentia, Necrdpolis de Cala Sant Viceng. Conjuntos urbanos 1

C de térmi
e Ruta del Gético: Iglesia de San Juan Bautista e iglesia de la Sangre (Muro), recinto medieval amurallado con las ruces de termino 13
puertas de San Sebastian y de Xara, iglesia de Santa Ana, antiguo hospital (Alcudia), iglesia de San Miguel Edificios de espectaculos 1
(Campanet) Edificios febriles 1
¢ Ruta del Barroco: Convento de Sant Domingo convento de los Jesuitas (Pollenga iglesia parroquial (sa Pobla) Edificios religiosos 2
iglesia parroquial (Campanet). Yacimientos arqueoldgicos 118

¢ Ruta de los Castillos: Recintos amurallados de Alcudia, castillo del Rey (Pollenca). Fuente: Elab » ) tir de IDE Mall
uente: Elaboracion propia a partir de allorca
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Por su parte, el sistema destacan los conjuntos histdricos de Felanitx o Santanyi. El primero tiene una delimitacién
protegida reducida que segin el PTM debe ampliarse para incorporar el trazado urbano medieval. El segundo, en
cambio, es un conjunto que el PTI propone proteger por su recinto defensivo principalmente contra los piratas.

El sistema territorial también se encuentra en una zona de paso por la que discurren algunas de las principales

rutas de la isla previsto en el PTM.

A continuacion se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,
natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE

e Ruta arqueoldgica: Poblado talayético de Hospitalet (Manacor)

e Ruta del Gético: Iglesia del Roser (Santanyi), iglesia parroquial de Sant Miquel (Felanitx).

e Ruta del Barroco: Convento de San Agustin (Felanitx), iglesia de la Consolacion (Santanyi).

e Ruta de los Castillos: Puerta Muralla del recinto defensivo (Santanyi), Castillo de Santueri (Felanitx).

5.3.4.4 MIGJORN

En el sistema territorial existe un nimero importante de BIC, principalmente yacimientos arqueoldgicos y
elementos de arquitectura defensiva. Campos es el Unico conjunto histérico en el sistema territorial destacando
por un conjunto de edificaciones histéricas y una gran cantidad de viviendas populares caracterizadas por la calidad
y el color de los materiales empleados en su construccion.

Tabla 25. BC y BIC del Sistema Territorial.

. NUMERO DE

CATEGORIA ELEMENTOS
Bienes Catalogados 12
Bienes de Interés Cultural 129

Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

Tabla 26. BIC del Sistema Territorial clasificado segtn su tipologia.

NUMERO DE

CATEGORIA ELEMENTOS

Arquitectura defensiva 25

Construcciones
etnoldgicas

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Cruces de termino 13
Edificios religiosos 1
Yacimi

aC|m|er)t<?s 94
arqueoldgicos

Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

En cuanto a las rutas, discurren por el sistema los principales del PTI, pero no existen muchos elementos de estas

rutas en el territorio.

A continuacién, se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,
natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE

e Ruta arqueoldgica: Poblado talayético Eres Antigors
o Ruta del Gético: Iglesia de San Blas
o Ruta del Barroco: Iglesia parroquial, convento de Los Minimos, fachada del ayuntamiento

5.3.4.5 PENINSULA DE LLEVANT

La zona se caracteriza por los numerosos yacimientos arqueoldgicos catalogados como BIC, asi como por algunas
arquitecturas defensivas ubicadas en la zona de Manacor y Capdepera como la Atalaia Nueva, torre derribada,
torre de Albarca, entre otros. Destaca el conjunto histérico de Manacor, que comprende la calle Olesa, plaza de la
Constitucion y sus alrededores. O los nucleos de Arta y Capdepera, este ultimo con recinto fortificado

Tabla 27. BC y BIC del Sistema Territorial

NUMERO DE
CATEGORIA ELEMENTOS
Bienes Catalogados 1
Bienes de Interés Cultural 183

Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

En el sistema territorial destacan los BIC calificados como yacimiento arqueoldgico 76,5%, pero también existe
una importante representacion de arquitectura defensiva como ya se habia mencionado
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Taula 28. BIC del Sistema Territorial clasificados segun su tipologia

CATEGORIA I:BEMM?\I?' SSE
Arquitectura defensiva 32
Conjuntos urbanos 1
Cruces de término 7
Edificios religiosos 3
Yacimientos arqueolégicos 140

Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

El sistema territorial también se encuentra en una zona de paso por la que discurren algunas de las principales
rutas de la isla previsto en el PTM.

A continuacion, se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,
natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE:

e Ruta arqueoldgica: Basilica paleocristiana de Son Peretd, poblado talayético de s'lllot, poblado talayético
de ses Paisses.

e Ruta del Gético: Torre de Los Enagistas, torre de ses Puntes, torre del Palacio, torre vivienda de son Vives,
parroquia de Santa Maria, iglesia y antiguo convento de Santa Maria de Bellpuig.

e Ruta del Barroco: Convento de Sant Domingo (Manacor)

e Ruta de los Castillos: Castillo de Capdepera

e Ruta Arta-Lluc

5.3.4.6 PLA

El Pla de Mallorca contiene un gran nimero de Bienes de Interés Cultural, muchos de los cuales son yacimientos
arqueolégicos como talayots y otros restos prehistéricos. Es la zona mas rica de Mallorca en cuanto a nimero de
yacimientos arqueoldgicos.

Se encuentran numerosos conjuntos urbanos, entre los mas importantes destacan el de Petra con diversos
monumentos relacionados con Fray Junipero Serra, el de Sineu con un alto valor urbano gracias a su estructura y
trazado, y el de Porreres donde destaca la iglesia parroquial y algunos edificios civiles.

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

También se encuentran conjuntos de pequefias dimensiones como Biniali, Ses Alqueries, Ses Olleries, Ses Coves,
Ruberts y Jornets, y conjuntos urbanos de interés patrimonial que, aunque no tienen elementos individualizados
de alto valor histdrico y/o artistico, conservan en su conjunto una fuerte impronta del urbanismo y de la
arquitectura vernacula de caracter popular como son Algaida y Montuiri

Tabla 29. BC y BIC del Sistema Territorial.

NUMERO DE
CATEGORIA ELEMENTOS
Bienes Catalogados 2
Bienes de Interés Cultural 307

Font: Elaboracidn propia a partir de IDE Mallorca

Tabla 30. BIC del Sistema Territorial clasificados segun su tipologia.

Arquitectura defensiva 6
Conjuntos urbanos 8
Cruces de término 53
Edificios religiosos 6

Edificios residenciales 1
Yacimientos 232
arqueoldgicos

Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

El sistema territorial también se encuentra en una zona de paso por donde discurren algunas de las principales
rutas de la isla previsto en el PTM.

A continuacién, se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,
natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE:

e Ruta arqueoldgica: Talaiots de Son Fred (Sencelles), santuario talayético de Son Corré (Costitx), poblado
talaydtico de Son Fornés (Montuiri).
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e Ruta del Gético: iglesia de Castellitx (Algaida), iglesia de Santiago y restos del antiguo alcazar real. e Ruta del Gotic
e Ruta del Barroco: iglesia parroquial, convento de Los Minimos, oratorio de Santa Cruz. e Ruta del Barroco: Convento de San Buenaventura.
e Ruta Arta-Lluc e Ruta de los Castillos
5.3.4.7 PLATJA DE PALMA - CAP BLANC 5.3.4.8 LITORAL DE PONIENTE
La zona tiene un gran nimero de posesiones catalogadas como BIC como Son Dalabau, Son Aliardo, Son Garcies y Una gran parte de los Bienes de Interés Cultural catalogados en la zona son construcciones de tipo defensivo
Son Noguera. Destaca también el conjunto histdrico de Llucmajor con algunas construcciones civiles levantadas proximas al litoral, la torre de Cala Figuera, la torre de Portals Vells, la torre de La Mola d'Andratx, entre otros. No
durante el siglo XVIl y otras del siglo XIX que siguen el lenguaje arquitecténico del momento. se encuentra ningun conjunto histdrico de los reconocidos por el Plan Territorial, la mayoria de los nucleos han

tenido un crecimiento reciente.

Taula 31. BCy BIC del Sistema Territorial.

; NUMERO DE . .
CATEGORIA ELEMENTOS Tabla 33. BC y BIC del Sistema Territorial.
Bienes Catalogados 2 1
Bienes de Interés Cultural 74 et
Font: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca Bienes Catalogados 0
Bienes de Interés Cultural 44

Tabla 32. BIC del Sistema Territorial clasificados segun su tipologia.
Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

ATEGORIA ‘ NOMBRE D’ELEMENT ‘ , . ,
CLIEGD SUOMBEEDELEMENTSE Tabla 34. BIC del Sistema Territorial clasificados segun su tipologia.

Arquitectura defensiva 13
L - NUMERO DE
Cruces de término 9
(Gaietelitl ELEMENTOS

Edificios religiosos 1 ) )
Arquitectura defensiva 19

Yacimientos 51 q )
arqueoldgicos Cruces de termino 3

Yacimientos 44

Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca ) o
Arquitectonicos

El sistema territorial también se encuentra en una zona de paso por donde discurren algunas de las principales .. . .
P P & P P Fuente: Elaboracion propia a partir de IDE Mallorca

rutas de la isla previsto en el PTM.
) » o ) o ) i El sistema territorial también se encuentra en una zona de paso por donde discurren algunas de las principales
A continuacion se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,

natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE:

rutas de la isla previsto en el PTM.

| blado tal q b A continuacion se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,
e Ruta arqueolégica: Poblado talayético de Capocorb. o N .
9 J y P natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE:
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e Rutade la Pedra en Sec: Té inicio en el municipi d’Andratx.
5.3.4.9 RAIGUER

En esta zona encontramos un gran numero de cruces de término y algunos edificios religiosos declarados como
BIC. Se pueden encontrar también algunos yacimientos arqueoldgicos.

En cuanto a conjuntos histdricos, destaca el de Binissalem, que contiene una amplia gama de edificios sefioriales
del siglo XVIIl. Ademas hay otros conjuntos urbanos de interés patrimonial como Selva o Alaré.

Tabla 35. BC y BIC del Sistema Territorial.

NUMERO DE

CATEGORIA ELEMENTOS

Bienes Catalogados 2

Bienes de Interés

Cultural >6

Fuente: Elaboracion Propia a partir de IDE Mallorca

Tabla 36. BIC del Sistema Territorial clasificados segun su tipologia.

Arquitectura defensiva 1
Conjuntos urbanos 1
Construcciones etnoldgicas 2
Cruces de término 15
Edificios febriles 1
Edificios religiosos 9
Edificios residenciales 3

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Yacimientos arqueoldgicos 24

Fuente: Elaboracion Propia a partir de IDE Mallorca

El sistema territorial también se encuentra en una zona de paso por donde discurren algunas de las principales
rutas de la isla previsto en el PTM.

A continuacion se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,
natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE:

e Ruta arqueoldgica

e Ruta del Gético: Parroquia de San Lorenzo (Selva), iglesia del monte de Santa Magdalena (Inca) iglesia de
Santa Lucia (Mancor).

e Ruta del Barroco: Iglesia parroquial de Alaré, iglesia parroquial de Binissalem, iglesia del arciprestazgo,
iglesia de Santo Domingo, iglesia y claustro de San Francisco y convento de San Bartolopo (Inca)

e Ruta de los Castillos: Castillo de Alard.

e Ruta Arta-Lluc

e Rutade la Piedra en Seco

5.3.4.10 SERRA DE TRAMUNTANA

La zona tiene un elevado numero de Bienes de interés cultural (BIC), entre los que destacan un gran nimero de
yacimientos arqueoldgicos asi como arquitecturas defensivas. Alberga dos de los conjuntos histéricos mas valiosos
de laisla, como son Valldemossa, con elementos importantes como la Cartuja de Jesus Nazareno y sus alrededores,
y el nucleo de Séller con numerosos edificios de un elevado valor patrimonial de finales del siglo XIX e inicios del
siglo XX. También se pueden encontrar conjuntos de pequefias dimensiones como Galilea y Biniaraix, que
mantienen sus caracteristicas tipoldgicas originales.

Entre los bienes etnoldgicos cabe destacar las neveras situadas en las zonas altas de la Sierra, asi como algunas
fuentes, molinos, Porches de Sdller, pozos comunales y almazaras, silos, hornos de cal, bancales ... que hicieron
fue la principal fortaleza para la declaracién de la Sierra como Patrimonio Mundial de la Humanidad.

Taula 37. BC y BIC del Sistema Territorial.

NUMERO DE
Ul ELEMENTOS
Bienes Catalogados 1
Bienes de Interés Cultural 243
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Fuente: Elaboracion Propia a partir de IDE Mallorca

‘ NUMERO DE ELEMENTOS ‘

CATEGORIA
Arquitectura defensiva 46
Caminos 1
Conjuntos urbanos 12
Construcciones 5
etnoldgicas
Cruces de término 14
Edificios comerciales 1
Edificios religiosos 3
Edificios residenciales 17
Yacimientos 142
arqueoldégicos
Jardines 1
Paisaje pintoresco 1

Fuente: Elaboracion Propia a partir de IDE Mallorca

rutas de la isla previsto en el PTM.

A continuacion se exponen los principales elementos dentro del sistema territorial (rutas de interés cultural,

natural y paisajistico del Plan Territorial de Mallorca) obtenidos del IDE:

4 Datos del Instituto Nacional de Estadistica (INE) para el afio 2020

O

anteagroup

W% Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

e Ruta del Gético: Iglesia de San Pedro (Escorca) Ruta del Barroco: Iglesia parroquial de Alarg, iglesia
parroquial de Binissalem, iglesia del arciprestazgo, iglesia de Santo Domingo, iglesia y claustro de San
Francisco y convento de Sant Bartomeu (Inca)

e Ruta del Barroco: Jardines de Raixa, finca de Alfabia, iglesia parroquial, aldea de Orient (Bunyola),
residencia de Sa Granja (Esporles), Cartuja (Valldemossa), iglesia parroquial de Deia, Can Forcimanya
(Deia), Santuario de Lluc.

o Ruta de los Castillos: Castillo del Rey (Pollenga)

e Ruta Arta-Lluc: La ruta pasa por este Sistema Territorial.

e Ruta de la Piedra en Seco: Esta ruta creua la Serra de Tramuntana.

e Ruta séquia d'en Baster: La ruta passa por este Sistema Territorial

En la mayoria de las rutas, los elementos patrimoniales ya disponen de una tipologia de proteccién, pero la
excesiva presion por parte de la actividad turistica puede contribuir a su degradacion.

5.4 SUBSISTEMA SOCIOECONOMICO Y TERRITORIAL

El diagndstico socioeconédmico y territorial ha servido de base peso modelo de implantacidn de estacionamientos
de intercambio modal, al considerarse a la eleccidon de los emplazamientos y el nimero de plazas previstas
aspectos como la poblacidn, la actividad econdmica, y otros relativos como el planeamiento urbanistico y sus zonas
de proteccién.

El Anexo | contiene toda la informacion de la fase de diagndstico socioeconémico y territorial y que se puede
resumir en los siguientes aspectos:

El 46%* de los residentes de la isla de Mallorca residen en el municipio de Palma, que en su entorno concentra
gran parte de la actividad econdmica de la isla. Lo que hace que Palma, sea el gran polo atractor/generador
de desplazamientos de la isla.

La mayoria de los municipios de la isla presenta una gran dispersién poblacional, lo que supone que sus habitantes
hagan uso del vehiculo privado para realizar los desplazamientos.

e laisla de Mallorca, presenta una gran cantidad de superficies catalogadas como Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC) y Zonas de Proteccién medioambiental, que afectan a la disponibilidad de suelo
urbanizable, destacando la zona de la Serra de Tramuntana, por ser Patrimonio Mundial de la UNESCO.

Pagina 61 de 137



WA
Consell de Mallorca

" Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures
Consell de Mallorca

Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante
Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)

ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

Aguellos municipios ubicats en aquest territori tenen majors dificultats per trobar sol disponible per la
instal-lacié d’aquests estacionaments.

llustracion29. Mapa urbanistico de les llles Balears

ANE| alt nivell de proteccid
Areanatural d'especial irterés
Arearurd dinterés paisatgistic boscos
Arearurd dinterés paisatgistic
Areanatural dinterés tentorial
Area dinterés pai satgistic
Progesit muricipal
Area dinterés agran
Areadinterés agran extensiva
Area dinterés agrar intensiva
Area de transicié
= Area de transicié creixement
Area de transicié hanmonitzacié
Sél rastic de régim general-forestal
Sol ragtic de régim general
Viari
Nudi rural
Assentament en medi rural
Sol urba
Sol urbanitzable ordenat
Sol urbanitzable no ordenat

Font: Servei Informacidn Territorial llles Balears

5.4.1 POBLACION

Para la elaboracidn de este capitulo se ha utilizado como fuente de informacion del Instituto de Estadistica de las
Islas Baleares (IBESTAT). Los datos extraidos se han utilizado para llevar a cabo un analisis sobre la evolucién y
estructura de la poblacién de la isla de Mallorca, comparandolas con la informacidn de las Baleares para ver las
diferencias existentes. También se ha elaborado un analisis de la poblacidn extranjera nacida en Mallorca, asi como
de la emigracion.

Evolucién de la poblacion

En el afio 2021 Mallorca tenia 912.544 habitantes, de los cuales 453.024 eran hombres y 459.520 eran mujeres.
Por procedencia, del total de poblacion residente en Mallorca, 746.809 son espafioles y 165.735 extranjeros segun
datos del Padrén. Mallorca concentra el 77,8% de la poblacidn de las Islas Baleares. Su densidad de poblacion es
de 250.7 habitantes / km?, situandose por encima de la media de las Islas Baleares (222 habitantes / km?).

En cuanto a la evolucidn demografica de Mallorca, esta presenta una tendencia de crecimiento y en el ultimo
periodo de 23 afios, entre los afios 1998 y 2021, la poblacion ha pasado de 637.510 a 912.544 habitantes. Es decir,
en 23 afios la poblacién ha incrementado en unos 275.034 habitantes, lo que supone un incremento porcentual

de un 69.86%.

Tabla 39. Evolucion demogrdfica en Mallorca i Balears

ILLES BALEARS MALLORCA
HABITANTES 33:3:2:; HABITANTES DENSIDAD (hab/Km?)
2006 1001062 158 790763 217
2007 1030650 163 814275 224
2008 1072844 170 846210 232
2009 1095426 172 858313 236
2010 1103442 172 859289 236
2011 1104479 173 861430 237
2012 1106049 173 862397 237
2013 1107220 173 864763 238
2014 1111674 174 868693 239
2015 1113114 174 869067 239
2016 1115999 175 873414 240
2017 1119439 176 876147 241
2018 1128908 176 880113 242
2019 1149460 179 896038 246
2020 1171543 183 912171 251
2021 1173008 183 912544 251

Fuente: Elaboracion Propia a partir de la consulta del Padrén municipal (IBESTAT)

o
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En la actualidad la poblacidon de Mallorca se concentra principalmente en el municipio de Palma (46,78% del total),
otros municipios como Calvia (5,76%), Manacor (4,68%), Marratxi (4,18%) y Llucmajor (4.07%) también concentran
una parte importante de la poblacién islefia.

5.4.2 MOVILIDAD

El diagndstico de sa Mobilitat en s'llla ha sido clave peso modelo propuesto, ya que ha permitido detectar las
problematicas existentes y como se implantacidn de los estacionamientos de intercambio modal ayudara mejorar
la movilidad en la isla cumpliendo los objetivos de disminucidn de veh*km recorridos, emisiones, etc.

De estos analisis se obtuvieron las siguientes conclusiones sobre la movilidad en Mallorca:

e El 91% de los desplazamientos realizados por los residentes de la isla, son movimientos internos en su
comarca.
e El 55% desplazamientos de los residentes, se realiza en vehiculo privado. Muy por encima de la media
estatal que se sitla en el 42%.
Por el contrario, el uso del transporte publico es bajo (10% de los desplazamientos) respecto a la media estatal,
éste viene dado por una falta de competitividad de este modo de transporte, respecto al vehiculo privado; a pesar
de los esfuerzos de la Administracidon para mejorar el servicio de transporte publico (remodelacién de la red de
bus interurbana en el afio 2021).

Distribuciéo modal viatges a Mallorca

10%

35% 55%

m Transport public = Vehicle privat Modos no motoritzats

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

El trasvase de autos de vehiculo privado al transporte publico es complejay suele estar ligado a actuaciones como
el carril BUS-VAO, que prioriza el transporte publico incrementando su competitividad y reduciendo el tiempo de
viaje, comportando un incremento del nimero deusuarios.

Las principales poblaciones de la isla disponen de vias de alta ocupacion que conectan con la ciudad de Palma.
Este hecho favorece la utilizacién del vehiculo privado para aquellos desplazamientos de conexidn con el principal
polo atractor de desplazamientos de la isla.

El hecho de que Palma concentre gran parte de la actividad econédmica de la isla hace que en sus vias de acceso,
se concentren gran parte de los problemas de congestion de las vias. Problemas que afectan a la red de autobuses
interurbanos, ya que no disponen de carriles preferenciales.

La nueva red de bus interurbana de la isla, ha ganado en competitividad generando nuevas lineas directas de
conexién con la ciudad de Palma y reduciendo los tiempos de desplazamiento sensiblemente. El hecho de no
disponer de infraestructura exclusiva para su paso (carriles VAO) hace que pierda competitividad respecto al
vehiculo privado al encontrarse los mismos problemas de saturacién de las vias.

Se dispone de una extensa red ciclable (mas de 800 km ciclables) que conectan diferentes polos de atractivo
turistico de la isla.

5.4.2.1 MOVILIDAD VEHICULAR

El diagndstico de la movilidad vehicular ha permitido detectar las vias principales y mas congestionadas, y, por lo
tanto, aquellas que se podran ver influenciadas positivamente por la implantacion de los estacionamientos de
intercambio modal.

El nimero de vehiculos que circulan por las principales vias de Mallorca, y que se presenta a continuacién, da una
idea des nimero de usuarios potenciales de los estacionamientos de intercambio modal y ha servido de base peso
dimensionado desde mismos...

Autopistas

e Ma-20: También llamada "Via Cintura", actia como primer cinturdn de la ciudad de Palma. Discurre entre
el nudo con la Ma-19 al este de la ciudad, hasta conectar con la carretera Ma-1 al oeste de la ciudad.
Conecta el aeropuerto y el puerto con las carreteras de Manacor (Ma-15) y Séller (Ma-11), la autovia de
Inca (Ma-13) y la autopista de Ponent (Ma-1) y actla de circunvalacién de la ciudad de Palma. La Ma-20
registra una intensidad media de trafico de cerca de 192.000 veh./dia (suma de ambos sentidos) en su
tramo entre las carreteras Ma-13 y Ma-11. Durante el mes de julio esta via registra incrementos del 18,65%
en dias laborables.

Ma-1: también llamada "autopista de Poniente", situada al oeste de la ciudad de Palma, conecta ésta con la
localidad Port d'Andratx, pasando por las localidades de Cas Catal3, llletes, Portals Nous, Palmanova, Santa
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Ponga, Peguera, Camp de Mar y las poblaciones de Calvia y Andratx. La Ma-1 registra una intensidad media
de cerca de 100.000 veh/dia (suma de ambos sentidos) en su tramo entre las localidades de Palma y Portals
Nous. Durante el mes de julio esta via registra incrementos del 23,66% en dias laborables

e Ma-19: también llamada "Autopista de Levante", situada al este de la ciudad de Palma, conecta la capital
con el aeropuerto de Son Sant Joan y las localidades de Porto Petro, Campos y Llucmajor. Su primer tramo
entre las poblaciones de Palma y Llucmajor tiene un trazado de autovia, y el tramo entre Llucmajor y
Campos, desde el pasado mes de mayo, dispone de una configuracion de via convencional desdoblada. El
Ma-19 registra una intensidad media de trafico cerca de los 150.000 veh./dia en su tramo entre la ciudad
de Palma y el aeropuerto. Durante el mes de julio, esta via registra incrementos del 23,18% en dias
laborables.

e Ma-13: también llamada "Eje Central", situada al norte de la ciudad de Palma, conecta ésta con la bahia
de Alcudia atravesando la comarca del Raiguer. Su recorrido atraviesa las localidades de Marratxi, Santa
Maria del Cami, Consell, Binissalem, Lloseta, Inca, Buger y Campanet. El Ma-13 registra traficos cercanos a
los 110.000 veh/dia de media, en su tramo entre el barrio de S'Indoteria (Palma) y la Via Cintura. Durante
el mes de julio esta via registra incrementos del 23,42% en dias laborables.

Carreteras principales de doble calzada

Ma-15: también llamada "carretera de Manacor", es una via parcialmente desdoblada que atraviesa la isla desde
Palma hasta el punto mas oriental de la isla. Conecta la capital con las localidades de Son Ferriol, Sa Casa
Blanca, Algaida, Montuiri, Vilafranca, Manacor, Sant Lloreng, Arta y Capdepera.

Las vias de alta capacidad son las que registran mas trafico, especialmente las autopistas (Ma-1, Ma-13 y Ma-19)
con intensidades medias por encima de los 30.000 veh/dia en un mes tipo y elevandose por encima de los 37.000
vehiculos/ dia en julio.

A continuacidn se muestran datos de 26 de las principales estaciones aforadoras de la isla de Mallorca durante el
periodo 2016-2020.

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
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anteagroup DOYMO

Ma-1
Ma-1
Ma-1
Ma-1
Ma-10
Ma-10
Ma-1040
Ma-1040
Ma-1110
Ma-13
Ma-13
Ma-30
Ma-30

Ma-19
Ma-6014
Ma-15
Ma-15
Ma-15

Ma-12
Ma-12
Ma-4023
Ma-3240
Ma-2200
Ma-2200

Adicionalmente, del analisis de la movilidad vehicular incluido en el diagndstico, se ha realizado un modelo de
simulacidon donde se ha podido analizar los niveles de servicio de las principales vias y detectar los tramos con

problemas.

Codi Estacio

PM161
E319
PM165
PM51
PM47
PM123
PM45
PM146

P.K. Sentit

7,3 Palma

16 Palmanova
22,7 Santa Ponsa
29,2 Andratx
98,1 Andratx
31,3 Fomalutx
2,4 Palma
116 Palma

2,9 Palma

45 Palma

24 Inca

7,4 Ma-13

1,3 Coll d'en Rabassa
351 Inca
206 Palma

2,5 Palma

3,275 Palma
25,38 Agaida

47 Viafranca
535 Manacor
3,6 Artia
26,3 Can Picafort
6,5 S'lliot

1,6 Sineu
449 S'Obac
55,7 Pollenca

Tram
Génova - Portals Nous
Palmanova - Santa Ponsa
Santa Ponsa - Peguera
Andratx - Puerto Andratx
Andratx - Este lencs
Fornalutx
Palma - EsSecar de la Real
Palma - Esporles
Palma - Son Sardina
Palma - S'Indioteria
Inca - Binsalem
Ma-13 / Ma-13A
Colld'en Rabassa - Son Ferriol
Inca - Sa Pobla
Palma - Llucmajor
Palma - Badia Blava
Palma - Son Ferriol
Algaida - Montuiri
Vilefranca - Manacor
Manacor - Sant Lloreng
Artia - Son Serra de Marina
Can Picafort - Port d'Alcudia
S'lliot - Cala Millor
Sineu - Inca
S'Obac - Pollenga
Pollenga - Port de Polenca
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2020
69.788
41.027
21.635
20.692

5.594

7.130
15.614

8.956
27.195
75.401
37.265
25.063
22.019
18.285
25.061
17.218
21.596
17.939
23.332
16.215
12.235
13.297
12.189
10.463

9.062
16.012

2019
99.340
58.637
31.618
30.137

8.063
10.276
21.848
12.652
39.199

109.436
53.352
36.233
30.676
26.759
36.002
24634
27.162
25.900
33.390
23.263
17.455
19.446
17.721
14.927
12.929
23.504

Font: Direccié de Carreteres del Consell de Mallorca

Los datos de partida para la realizacion del modelo han sido:

Matriz Origen / Destino 2018 Smart Island, aportada por el Consell Insular de Mallorca.

Datos de aforo de trafico 2019, aportada por el Consell Insular de Mallorca.
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Tabla 40. Principales estaciones aforadores de la Isla de Mallorca

30.552
29315
7.812
9934
21115
12171

51553
35.696

26.501
35.015
23.660
25.505
25.189
32.828
22483
16.767
18.823
17.042
14.437
12493
22.497

2017

29.723
28.361
7.621
9.668
20.546
11.788

103.235
50.291
34.778
28.781
25.842
34.084
23.014
26.396
24.609
31431
21.877
16.304
18.344
16.501
14.057
12.154
21.878

28.454
27.122
7.296
9.255
19.357
11.167

47.878
32.856
27.050
24,517
32.352
21.756
24.884
23.053
29.711
20.893
15.523
17.257
15.601
13.381
11.572
20.940
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llustracion 30. INTENSITAT Media diaria en la Isla de Mallorca

i

Jr s '—'_j' ?h\:' e

Fuente: modelo de simulacidn, elaboracion propia

Los principales resultados del modelo son:

e Los principales problemas de congestion en la isla de Mallorca se registran en los accesos a Palma y
ala Via Cintura. Estos problemas se agudizan en los meses de verano, donde el trafico aumenta hasta

un 23%.
e Enelrestode laisla, sélo se encuentran problemas de saturacién en las carreteras:
o Ma-2200 que da acceso al Port de Pollenga

o Camino de Cala Figuera que da acceso a Magaluf

(@) W% Desarrollo
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anteagroup DOYMO

Avinguda de la Mar que da acceso a Costa Calma
Ma-2220 que conecta Alcudia con el Port de Pollenga

5.4.2.2 MOVILIDAD NO MOTORIZADA

El diagndstico de la movilidad no motorizada sirve de base peso modelo propuesto de estacionamientos de
intercambio modal donde se prioriza localizaciones préximas a las principales rutas, cumpliendo asi el objetivo de

favorecer la movilidad sostenible.
Mallorca cuenta con distintas rutas ciclistas, que se pueden dividir en las siguientes redes:

Red cicloturistica de la Consejeria de turismo: se distribuye a lo largo de La Isla de Mallorca en 10 rutas con
una longitud total de 352,5 km.

Ecovies (consejo de Mallorca): rutas que discurren por los municipios de la Mancomunidad Norte ( Alcudia,
Arta, Muro, Pollenca, Sa Pobla y Santa Margalida), comprende un total de 14 rutas con una longitud de

156,2 km.

Red carriles bici municipal, aquellas rutas que se extienden a nivel municipal.
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llustracion31. Plano red de vias ciclables de la Isla de Mallorca

XARXES DE VIES CICLISTES

#—sss Agincia de Turisme de les liles Balears {AT8)
m— Frovies [Consell de Mallorca)
EmEmEE e municipals

Fuente: Plan de vias ciclistas
En lo referente a la demanda de movilidad no motorizada, se puede destacar:

e Durante un dia laborable, los residentes de la Isla de Mallorca realizan diariamente 761.240
desplazamientos a pie(33% de los desplazamientos totales)y 46.135 desplazamientos en bicicleta(2%
de los desplazamientos totales).

e Durante la época estival, a estos desplazamientos hay que sumar aquellos relacionados con la
actividad turistica que representan 228.869 nuevos desplazamientos a pie y 12.371 nuevos
desplazamientos en bicicleta, los cuales se concentran en las poblaciones costeras.

Desde la oferta y la demanda de la movilidad no motorizada se pueden destacar los siguientes aspectos:

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Dado el bajo porcentaje de utilizacion de la bicicleta, actualmente la red ciclable no presenta problemas de
saturacion y dispone de niveles de servicio bajos. Por lo que respecta a la movilidad de peatones, sobre todo a la
época estival, algunos ejes que concentran la actividad comercial y de ocio de las poblaciones costeras, presentan
niveles de servicio elevados. El resto de la red presenta indices de saturacion moderadamente bajos.

De todos los viajes que se efectlan a la isla de Mallorca, el 35% se realiza en modos de transporte no motorizado.
Este numero estd muy por debajo de la media espafiola que se sitla en el 48%. El presente Plan puede ayudar a
aumentar este porcentaje, con la implantacidn de aparcamientos de bicis, que incentiven los viajes que combinen
los modos de transporte no motorizado con el transporte publico.

Dado que el 91% de los desplazamientos realizados por los residentes de laisla, son internos en su comarca
de residencia, beneficia que estos desplazamientos se puedan realizar modos de desplazamiento no
motorizados.

Dado que predomina el turismo tipo "resorte", hace que se produzcan gran cantidad de desplazamientos
internos en las diferentes localidades, lo que beneficia a que los mismos se puedan realizar en modos no
motorizados.

En los ultimos afios, el uso de la bicicleta ha duplicado su cuota gracias a los esfuerzos de los diferentes
ayuntamientos de la isla, especialmente el de Palma donde se concentra el mayor volumen de
desplazamientos en este modo.

5.4.2.3 TRANSPORTE PUBLICO

Para finalizar, el diagndstico del transporte publico en Mallorca es clave para cumplir con uno de los principales
objetivos del plan: potenciar la intermodalidad facilitando el acceso al transporte publico por los usuarios mediante
los estacionamientos de intercambio modal, que permitan un fécil traspaso de modo sin pérdida de tiempo, de
manera que el transporte publico sea mas compatible en el factor tiempo frente al transporte privado.

Desde transporte publico se ha obtenido, y se presenta a continuacion, se oferta incluyendo nimero de lineas,
paradas y tiempo de recorrido, y la demanda con nimero de usuarios de autobus interurbano y tren.

Mallorca cuenta con los servicios de transporte interurbano en autobus, en tren y con metro, se oferta desde que
se describe a continuacion.

e Transporte publico interurbano en autobus:

e 3 concesiones administrativas.
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o Zona Poniente. Ejes principales de servicio desde Palma a los municipios de Calvia y Andratx. y
Servicios a poblaciones del sector sur de la Sierra de Tramuntana., operado por Moventis. Lineas
100

o Zona Norte. Ejes principales de servicio: Palma-Inca-Alcudia, con extensiones desde Inca a
poblaciones del norte y de las bayas de Pollenga y Alcudia, y servicios de aportar al ferrocarril
Palma-Inca; Esta zona esta operada por Grupo Ruiz. Lineas 200 y 300

o Zona Levante/Migjorn Ejes principales de servicio: Palma-Manacor, Palma-Llucmajor-Campos,
Palma-Algaida,y sus extensiones correspondientes. Operada por Sagales-Caldentey.

e Lineas 400y 500.
e 53 lineas de servicio en invierno y 67 durante el periodo estival.
e lineas adicionales al aeropuerto Aerotib que conecta al aeropuerto de Palma con diferentes municipios

e 753 paradas de autobus.
e 16,5 millones de veh/km al afio

e EIPISTRVC (Plan Insular de servicios de transporte regular de viajeros por carreteras de Mallorca) establece
el objetivo estratégico de incrementar la demanda total de la red de autobuses interurbanos en un 25%;
de 8,8 millones de viajeros anuales (2015) a 11 millones (2028).

Transporte publico interurbano en Tren: Actualmente en |a Isla de Mallorca se dispone de un servicio de tren con
3 recorridos, toda con origen en la estacién intermodal de Palma

e T1 Tren Inca. En dia laborable se dispone de 34 expediciones (suma de ambos sentidos), de las
cuales 6 son express, todas a primera hora de la mafiana. Sdbados, domingos y festivos esta linea
no funciona.

e T2 Tren Sa Pobla: En dia laborable se dispone de 34 expediciones (suma de ambos sentidos),
mientras que en sabados domingos y festivos, se dispone de 32 expediciones (suma de ambos
sentidos).

e T3 Tren Manacor: Esta linea ofrece todos los dias de la semana 34 expediciones/dia (suma de
ambos sentidos).

Metro: El otro servicio ferroviario en la isla es el metro con dos recorridos:

Metro M1 UIB: De lunes a viernes ofrece 46 expediciones/dia por sentido. Mientras que los sabados la
oferta se reduce hasta las 15:00 h. Y el nimero de pasos se reduce considerablemente hasta 16
por sentido al dia. Los domingos y festivos no hay servicio.
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e Metro M2 Marratxi: Esta linea tiene una frecuencia idéntica a la del servicio de tren con 17
expediciones/dia por sentido en dia laborable. Los fines de semana y festivos no hay servicio.

Otro aspecto importante que analizar respecto al transporte publico son es tiempo de recorrido, ya que de
utilizacion de los estacionamientos de intercambio modal viene, entre otras cosas, condicionada por la
competitividad en tiempos de recorrido entre el vehiculo privado y el transporte publico.

El analisis de los tiempos de recorrido se ha realizado utilizando datos estimados mediante la herramienta Google
Trafico desde la estacién intermodal de Palma, hasta las paradas de transporte publico ubicadas en el interior de
la zona urbana de otros municipios.

Los datos obtenidos reflejan que:

Los municipios que presentan una mejor relacién tiempo transporte publico/transporte privado son los
municipios que cuentan con servicio de tren sin paradas como Marratxi o Inca, que presentan tiempos de
recorrido competitivos respecto al vehiculo privado.

En caso contrario, los municipios que presentan un peor ratio son los municipios de Sa Pobla y Santa Ponga, ya
que la conexion por carretera es a través de vias de alta capacidad con limites de velocidad en algunos
casos de 120 km/h, mientras que la conexidn en transporte publico se realiza en autobus el cual realiza su
recorrido por el interior de ndcleos urbanos, y se encuentra afectado por los mismos problemas de
saturacidn de vias que el vehiculo privado que afectan a su tiempo de recorrido.

La red bus actual con la incorporacion de nuevas lineas directas entre las grandes poblaciones de la isla y Palma,
ha reducido considerablemente los tiempos de desplazamiento en bus, ganando competitividad respecto al
vehiculo privado. A continuacidon se muestra la comparativa de tiempo de recorrido entre las principales
poblaciones de la isla

Tabla 41. Comparativa tiempo de recorrido entre transporte publico y vehiculo privado

Tiempo de recorrido

Tiempo de recorrido en

Destino enTP vehiculo privado
Palma Andratx 40 minutos 30 minutos 1,33
Palma Santa Ponga 30 minutos 19 minutos 1,58
Palma Manacor 60 minutos 44 minutos 1,36
Palma Llucmajor 38 minutos 29 minutos 1,31
Palma Marratxi 15 minutos (tren) 16 minutos 0,94
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llustracion 32. Relacién tiempos veh. Privado / TP

) Destino Tiempo de recorrido Tiempo de recorrido en T/ T
Origen en TP vehiculo privado L e 1
Palma Inca 28 minutos (tren) 27 minutos 1,04 ,?EE:‘J::;.“:.‘:‘.?;.‘&".‘:&& =g
at de la connexié amb Palma 0
. . St Wl b
Palma Sa Pobla 55 minutos 33 minutos 1,67 i T ]
Palma Pollenca 56 minutos 39 minutos 1,44 0 1z A e
® -0 o] g
Palma Soller 37 minutos 25 minutos 1,48 @ e oz 9 g = S
. . . 18-2.0 “;:ﬁ el w%‘.g' ow w
Palma Campos 42 minutos 37 minutos 1,14 g emo. e e
Palma Felanitx 65 minutos 44 minutos 1,48
Palma Arta 81 minutos 64 minutos 1,27

Fuente: Elaboracion Propia

Fuente: Plan Insular de Servicios de Transporte Regular de Viajeros por carretera de Mallorca

Finalmente, en cuanto a la demanda de transporte publico interurbana en Mallorca, en el afio 2016, se registraron
13.638.439 usuarios, de los que sdélo el 39% son usuarios de tren (5.317.160) a pesar de conectar Palma con los
dos municipios mas grandes del interior de la isla como son Inca y Manacor.

Segun datos del Plan Insular de Servicios de Transporte Regular de Viajeros por Carretera de Mallorca, la relacidn
entre la oferta y la demanda no es adecuada, sobre todo en aquellas lineas que comunican corredores de menor
poblacién con Palma u otros polos urbanos de referencia y disponen de una demanda moderada (tipo residencial
no turistica). Estas lineas que representan el 20% de los km ofrecidos, sélo transportan el 11% de la demanda.
Mientras que las lineas que comunican los corredores territoriales de mayor poblacién con Palma, se observa un
mayor equilibrio siendo el 57% de los km ofrecidos que acogen el 63% de la demanda.

6 SELECCION DE ALTERNATIVAS
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De las alternativas planteadas con anterioridad en el presente ESAE, delimitadas geograficamente en el "Anexo 2:
Fichas de estacionamientos de intercambio modal", se seleccionaran las mas favorables/aptas en funcién de los
criterios ambientales que se plantean a continuacién. Estos criterios quedan definidos en el inventario ambiental
propuesto en el diagnéstico del apartado anterior.

Para ello se determina una serie de criterios, tanto de caracter ambiental como técnico. Una vez definidos, se
establece un sistema de puntuacién ponderal para concluir sefialando las ubicaciones dptimas.

Finalmente, se realiza una breve descripcion de cada alternativa propuesta, la cual se completa también en el
Anexo 2 con las fichas técnicas y ambientales de cada una, junto con algunos reportajes fotograficos.

6.1 METODOLOGIA
6.1.1 CRITERIS DE SELECCIO DE ALTERNATIVES Y SISTEMA DE PUNTUACION
Para determinar cudles serdn los criterios de mayor relevancia, se ha tenido en cuenta los siguientes puntos:

e Factores ambientales limitantes por la naturaleza del plan especial y los proyectos técnicos que se
derivardn en el futuro.

e Factores ambientales marcados por el informe de alcance emitido por la Consejeria de Medio Ambiente y
Territorio

e Consenso entre el equipo técnico multidisciplinario redactor del ESAE

Los criterios elegidos son los siguientes::
6.1.1.1 CRITERIOS AMBIENTALES

e Inclusidn en territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental Red Natura 2000:

o ZEPA
o ZEC
o LIC

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencién de Riesgos (APR):
o Incendios
o Desprendimientos
o Erosién
e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos
o Bajo
o Moderada
o Alta
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e Ubicaciones inundables:
o Potencialmente Inundables: Zonas delimitadas por las llanuras geomorfolégicas de inundacion
o Inundables: Zonas definidas como inundables por las APR, y/o éareas de rizo potencial
significativo de inundacidn (ARPSI)
e Zonas de aptitud fotovoltaica:
o Alta
o Moderada
o Baja
o De exclusion
e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)
e C(lasificacién del suelo que ocupa la ubicacion:
o Rdustico
o Otros

6.1.1.2 CRITERIOS TECNICOS

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano
o Importancia de la red de transporte urbano en la que se integra
o Proximidad de la red de transporte urbano con la ubicacion
e Aptitud técnica de la ubicacion
o Desnivel
o Accesibilidad
o Elementos aprovechables

6.1.1.3 RESUMEN CRITERIOS Y PUNTUACION A ASIGNAR

En la tabla siguiente se muestran los valores numéricos que recibiran las alternativas propuestas en funcion de sus
caracteristicas ambientales y técnicas:

Tabla 42. Sistema de puntuacion en funcion de los criterios de seleccion de alternativas.

CRITERIOS DE SELECCION DE

ALTERNATIVAS PUNTUACIO

Sin Afeccion Afeccion - -

RN2000
1,00 0,00 ] ]

Sin Afeccion | Afeccidon x 1 | Afeccidnx 2 | Afeccidén x 3
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PUNTUACIO
ALTERNATIVAS
AREAS DE PREVENCION DE

RIESGO 1,00 0,66 0,33 0,00

VULNERABILIDAD POR Baja Moderada Alta -
CONTAMINACION DE
ACUIFEROS 1,00 0,50 0,00 -
INUNDABILIDAD Sin Afeccién Potencial Inundable -
1,00 0,5 0 -
APTITUD DE INSTALACIONES Alta Mitjana Baja Exclusion
FOTOVOLTAICA

1,00 0,66 0,33 0,00
INTERFERENCIAS CON BIC Sin Afeccidn Afeccidn - -
1,00 0,00 - -
CLASIFICACION DEL SUELO Rustico Otros - -
1,00 0,00 - R
CONECTIVIDAD CON EL Excelente Bona Aceptable -

TRANSPORTE URBANO
1,00 0,5 0,00 -
APTITUD TECNICA DE LA Excelente Bona Aceptable -
UBICACION

1,00 0,50 0,00 -

Fuente: Elaboracidn Propia

6.1.2 SISTEMA DE PONDERACION DEL PUNTAJE

&5 (9

anteagroup
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Para la seleccion de las mejores alternativas, una vez se han valorado cualitativamente cada una de las alternativas,
se ha realizado una ponderacién. Se han asignado diferentes pesos a cada uno de los criterios de entre 100 puntos,
segln la relevancia de éstos sobre la naturaleza del plan. De esta manera, cada alternativa toma un valor final de

entre 100y 100.000 euros. cien (100) y cero (0), como se observa en la tabla n2 46 seleccionando asi las alternativas
con mayor puntaje, que seran las ubicaciones definitivas para estacionamientos nuevos propuestos incluidos en el

plan especial.

Tabla 43. Sistema de puntuacion cualitativa en funcidn de los criterios de seleccion de alternativas.

PUNTAIJE PONDERADO

CRITERIOS DE SELECCION

PESOS PONDERALES

Sin Afeccion Afeccion
12,5 pts. RN2000
12,5 0 - -
AREAS DE PREVENCION DE RIESGO Sin Afeccion | Afeccién x 1 | Afeccion x 2 Afecglon X
7,5 pts.
7,5 4,95 2,48 0
VULNERABILIDAD POR Baixa Moderada Alta
7,5 pts. CONTAMINACION DE ACUIFEROS
7,5 3,8 0 -
INUNDABILIDAD Sin Afeccion Potencial Inundable
7,5 pts.
7,5 3,8 0 -
APTITUD DE INSTALACIONES Alta Mitjana Baixa Exclusion
7,5 pts. FOTOVOLTAICA
7,5 4,95 2,48 0
INTERFERENCIAS CON BIC Sin Afeccion Afeccion
7,5 pts.
7,5 0 - -
CLASIFICACION DEL SUELO Rustico Otros
15 pts.
15 0 - -
CONECTIVIDAD CON EL TRANSPORTE Excelente Bona Aceptable
20 pts. URBANO
20 10,0 0 -
APTITUD TECNICA DE LA UBICACION Excelente Bona Aceptable
15 pts.
15 7,5 0 -

Ademas de obtener puntaje total de cada alternativa se ha establecido una clasificacién orientativa en funcién del
puntaje obtenido, en funcién de la aptitud global de la ubicacidn, que es el siguiente:
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Taula 44. Cualificacion de la aptitud de la ubicacion en funcion del puntaje ponderado

PUNTAIE APTITUD

0-25

26-50 Aceptable
51-75 Bona
76 -100 Excelente

Fuente: Elaboracion Propia

6.2 RESULTADOS DE LAS ALTERNATIVES ANALIZADAS
6.2.1 PUNTUACION POR CRITERIOS DE SELECCION

A continuacién, se muestra la tabla que contiene el conjunto de alternativas propuestas para cada municipio. Cada
una de las alternativas reflejard numéricamente sus caracteristicas, tanto técnicas como ambientales, siguiendo
las pautas explicadas en el apartado anterior.

Las asignaciones numéricas asignadas para cada uno de los factores ambientales y técnicos limitantes, Unicamente
tienen caracter informativo. Para poder comparar las diferentes alternativas en funcién de los valores numéricos
asignados sera necesario ponderarlos utilizando la tabla N243 "Sistema de puntuacion cualitativa en funcién de los
criterios de seleccién de alternativas.

Organizacion
Movilidad
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Taula 45. Puntaje total de las alternativas propuestas sin ponderacion.

ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

. . CONECTIVIDAD APTITUD
ESTACIONAMIENTOS PROPUESTOS RN2000 ACUIFEROS INUNDABILIDAD APTITUD INTERFERENCIES CLASIFICACION CON TRANSPORT TECNICA
VULNERABLES FOTOVOLTAICA CON BIC DEL SUELO URBA UBICACI®
Alcudia - Alter 1 1 1 0,5 1 1 1 1 0 1
Alcudia - Alter 2 1 1 0,5 1 1 1 1 0 0,5
Alcudia - Alter 3 1 1 0,5 1 1 1 1 0 1
Andratx - Alter 1 1 1 0,5 0 0 1 1 1 0,5
Andratx - Alter 2 1 1 0,5 0 0 1 1 1 1
Andratx - Alert 3 1 1 1 1 0 1 1 0 0,5
Andratx Port - Alter 1 1 1 0,5 1 0,33 1 0 1 0,5
Andratx Port - Alter 2 1 1 0,5 0 0,33 1 1 1 1
Bunyola - Alter 1 1 0,66 0,75 0 0,66 1 1 1 1
Bunyola - Alter 2 1 1 1 1 0,495 1 1 0 0,5
Bunyola - Alter 3 1 0,33 1 1 0,495 1 1 0 0,5
Calvia Peguera - Alter 1 (Unica) 1 1 0,5 0 0,33 1 1 1 0,5
Calvia Santa Ponga - Alter 1 1 1 0,5 1 1 1 0 1 1
Calvia Santa Ponga - Alter 2 1 1 0,5 1 1 1 0 0 1

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO
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p " CONECTIVIDAD APTITUD
ESTACIONAMIENTOS PROPUESTOS ACUIFEROS INUNDABILIDAD APTITUD INTERFERENCIES CLASIFICACION CON TRANSPORT TECNICA
VULNERABLES FOTOVOLTAICA CON BIC DEL SUELO URBA UBICACIO
Calvia Santa Ponga - Alter 3 1 0,5 1 1 1 0 0,5 1
Calvia Santa Ponga - Alter 4 1 0,5 1 1 1 1 0 1
Consell — Alter 1 (Unica) 1 1 1 1 1 1 1 0,5
Capdepera - Alter 1 1 0 1 1 1 1 1 1
Capdepera - Alter 2 0,33 1 1 0,66 1 1 0,5 0
Capdepera - Alter 3 0,33 1 1 0,66 1 1 0 1
Capdepera-Cala-Rajada - Alter 1 1 0,5 1 0,33 1 1 0 0,5
Capdepera-Cala-Rajada - Alter 2 1 0,5 1 0,33 1 1 0 0
Consell - Alter 1 (Unica) 1 0,5 1 1 1 1 1 1
Felanitx - Alter 1 0,66 0,5 1 1 1 1 0,5 1
Felanitx - Alter 2 0,66 0,5 1 1 1 1 0,5 0,5
Inca - Alter 1 (Unica) 1 0,5 1 1 1 1 1 1
Llucmajor - Alter 1 (Unica) 1 0,5 1 1 1 1 1 1
Llucmajor-Arenal - Alter 1 1 0,5 1 1 1 0 0,5 1
Llucmajor-Arenal - Alter 2 1 0,5 1 1 1 1 0,5 1
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ESTUDIO AMBIENTAL

ESTRATEGICO

p " CONECTIVIDAD APTITUD
ESTACIONAMIENTOS PROPUESTOS RN2000 ACUIFEROS INUNDABILIDAD APTITUD INTERFERENCIES CLASIFICACION CON TRANSPORT TECNICA
VULNERABLES FOTOVOLTAICA CON BIC DEL SUELO URBA UBICACIO
Llucmajor-Arenal - Alter 3 0,5 1 0,83 0 1
Manacor - Sud - Alter 1 1 0,5 1 0,5 0,5
Manacor - Sud - Alter 2 1 0,5 1 0 0
Manacor-Nord - Alter 1 1 1 1 0,5 0
Manacor-Nord - Alter 2 0,75 1 1 1 1
Marratxi - Alter 1 0,5 1 1 0,5 1
Marratxi - Alter 2 0,5 1 1 1 0
Marratxi - Alter 3 0,5 1 1 0 1
Pollenga-Nord - Alter 1 0,5 0 0,33 0,5 0
Pollenga-Nord - Alter 2 0,5 0 0,33 1 0
Pollenca-Palmeres - Alter 1 0,5 1 1 0,5 0,5
Pollenga-Port - Alter 1 0,5 1 0,665 1 0,5
Pollenga-Sud - Alter 1 0,5 1 0,33 1 1
Santanyi - Alter 1 0,5 1 1 0,5 1
Santanyi - Alter 2 0,5 1 1 1 1

O

anteagroup

(9

DOYMO

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Pagina 74 de 137



Consell de Mallorca  Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante
Estacionamientos de Intercambio Modal (22 Aprobacion Inicial)

" Departament de Territori, Mobilitat i Infraestructures

ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

. . CONECTIVIDAD APTITUD
ACUIFEROS APTITUD INTERFERENCIES CLASIFICACION ,

ESTACIONAMIENTOS PROPUESTOS RN2000 INUNDABILIDAD CON TRANSPORT TECNICA

VULNERABLES FOTOVOLTAICA R .

URBA UBICACIO
Santanyi - Alter 3 1 0,5 1 1 0,5 1
Sineu - Alter 1 1 0,5 1 0,33 1 1
Sineu - Alter 2 1 0,5 1 0,33 0,5 1
Sineu - Alter 3 1 1 1 0,33 0 1

Soller - Alter 1 1 0,5 1 0,49 0,5 0,5

Sodller - Alter 2 1 0,5 1 0,33 0,5 0
Son-Servera-Cala-Bona - Alter 1 1 0 1 1 1 1
Son-Servera-Cala-Bona - Alter 2 1 0 1 1 1 1

6.2.2 PUNTUACION PONDERADA

Fuente: Elaboracion Propia

Una vez realizada la asignacién de valores para cada una de las alternativas propuestas, en el apartado anterior,

indicando asi numéricamente las caracteristicas, tanto ambientales como técnicas, es el momento de ponderar

estos valores en funcion de los pesos ponderales asignados a la tabla num. .

Se multiplica cada uno de los valores asignados en el apartado anterior por su peso ponderal, clasificando asi cada

una de las alternativas con una puntacién que oscila entre (0 — 100). Este método nos permite comparar cual de

las alternativas es la éptima en funcidn de la naturaleza y las necesidades del plan, ayudando también a entrever

qué alternativas deben ser descadas.

Las alternativas seleccionadas han sido resaltadas en la tabla n2 46, de color verde, y las no seleccionadas en rojo,

en funcién del puntaje total ponderado de cada una.
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Tabla 46. Puntaje total de las alternativas propuestas con ponderacion

CONECTIVIDAD

ESTACIONAMIENTOS ACUIFEROS APTITUD INTERFERENCIAS CLASIFICACION CON AI,)TITUD PUNTAIJE
PROPUESTOS RN2000 R VULNERABLES INUNDABILIDAD FOTOVOLTAICA CON BIC DEL SUELO TRANSPORTE U.II:CC:(I:(I:QN TOTAL APTITUD
URBANO

Alcudia - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 0 15 76,3 Excelente
Alcudia - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 0 7,5 68,8 Excelente
Alcudia - Alter 3 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 0 15 76,3 Excelente
Andratx - Alter 1 12,5 7,5 3,75 0 0 7,5 15 20 7,5 73,8 Buena
Andratx - Alter 2 12,5 7,5 3,75 0 0 7,5 15 20 15 81,3 Excelente
Andratx - Alert 3 12,5 7,5 7,5 7,5 0 7,5 15 0 7,5 65,0 Buena
Andratx Port - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 2,475 7,5 0 20 7,5 68,7 Buena
Andratx Port - Alter 2 12,5 7,5 3,75 0 2,475 7,5 15 20 15 83,7 Excelente
Bunyola - Alter 1 12,5 4,95 5,625 0 4,95 7,5 15 20 15 85,5 Excelente
Bunyola - Alter 2 12,5 7,5 7,5 7,5 3,7125 7,5 15 0 7,5 68,7 Buena
Bunyola - Alter 3 12,5 2,475 7,5 7,5 3,7125 7,5 15 0 7,5 63,7 Buena
Calvia Peguera - Alter 1 (Unica) 12,5 7,5 3,75 0 2,475 7,5 15 20 7,5 76,2 Excelente
Calvia Santa Ponga - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 15 86,3 Excelente
Calvia Santa Ponga - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 0 0 7,5 53,8 Buena

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
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CONECTIVIDAD

ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

ESTACIONAMIENTOS ACUIFEROS APTITUD INTERFERENCIAS CLASIFICACION CON AF,’TITUD PUNTAIJE
PROPUESTOS RN2000 VULNERABLES INUNDABILIDAD FOTOVOLTAICA CON BIC DEL SUELO TRANSPORTE U.II;IIEEE(I:(I:C?N TOTAL APTITUD
URBANO

Calvia Santa Ponga - Alter 3 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 0 20 7,5 73,8 Buena
Calvia Santa Ponga - Alter 4 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 0 15 76,3 Excelente
Campos - Alter 1 (Unica) 12,5 7,5 3,75 0 7,5 7,5 0 10 15 63,8 Buena
Capdepera - Alter 1 12,5 7,5 0 7,5 7,5 7,5 15 20 15 92,5 Excelente
Capdepera - Alter 2 12,5 2,475 7,5 7,5 4,95 7,5 15 10 0 67,4 Buena
Capdepera - Alter 3 12,5 2,475 7,5 7,5 4,95 7,5 15 10 7,5 74,9 Buena
Capdepera-Cala-Rajada - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 2,475 7,5 15 0 7,5 63,7 Buena
Capdepera-Cala-Rajada - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 2,475 7,5 15 0 7,5 63,7 Buena
Consell - Alter 1 (Unica) 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 15 86,3 Excelente
Felanitx - Alter 1 12,5 4,95 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 15 83,7 Excelente
Felanitx - Alter 2 12,5 4,95 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 7,5 76,2 Excelente
Inca - Alter 1 (Unica) 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 20 7,5 88,8 Excelente
Llucmajor - Alter 1 (Unica) 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 20 15 96,3 Excelente
Llucmajor-Arenal - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 0 20 15 81,3 Excelente
Llucmajor-Arenal - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 15 86,3 Excelente
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CONECTIVIDAD

ESTACIONAMIENTOS ACUIFEROS APTITUD INTERFERENCIAS CLASIFICACION CON AF,’TITUD PUNTAIJE
PROPUESTOS RN2000 APR VULNERABLES INUNDABILIDAD FOTOVOLTAICA CON BIC DEL SUELO TRANSPORTE U.I;TEE(I:(I:C?N TOTAL APTITUD
URBANO

Llucmajor-Arenal - Alter 3 12,5 7,5 3,75 7,5 6,225 7,5 15 0 15 75,0 Buena
Manacor - Sud - Alter 1 12,5 7,5 7,5 3,75 7,5 7,5 15 10 7,5 78,8 Excelente
Manacor - Sud - Alter 2 12,5 7,5 7,5 3,75 7,5 7,5 15 10 0 71,3 Buena
Manacor-Nord - Alter 1 12,5 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 15 10 0 75,0 Buena
Manacor-Nord - Alter 2 12,5 7,5 5,625 7,5 7,5 7,5 0 20 15 83,1 Excelente
Marratxi - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 15 86,3 Excelente
Marratxi - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 20 0 81,3 Excelente
Marratxi - Alter 3 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 0 15 76,3 Excelente
Pollenga-Nord - Alter 1 12,5 7,5 3,75 0 2,475 7,5 15 10 0 58,7 Buena
Pollenga-Nord - Alter 2 12,5 7,5 3,75 0 2,475 7,5 15 20 0 68,7 Buena
Pollenga-Palmeras - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 0 10 7,5 63,8 Buena
Pollenga-Port - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 4,9875 7,5 15 20 7,5 86,2 Excelente
Pollenga-Sud - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 2,475 7,5 0 20 15 76,2 Excelente
Santanyi - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 15 86,3 Excelente
Santanyi - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 20 15 96,3 Excelente
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ESTUDIO AMBIENTAL
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. APTITUD
ESTACIONAMIENTOS ACUIFEROS APTITUD INTERFERENCIAS | CLASIFICACION CON P PUNTAIJE
RN2000 APR INUNDABILIDAD , TECNICA APTITUD
PROPUESTOS VULNERABLES FOTOVOLTAICA CON BIC DEL SUELO TRANSPORTE UBICACION TOTAL
V]3{:7:Y\[e]

Santanyi - Alter 3 12,5 7,5 3,75 7,5 7,5 7,5 15 10 15 86,3 Excelente
Sineu - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 2,475 7,5 15 20 15 91,2 Excelente
Sineu - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 2,475 7,5 15 10 15 81,2 Excelente
Sineu - Alter 3 12,5 7,5 7,5 7,5 2,475 7,5 15 0 15 75,0 Buena
Séller - Alter 1 12,5 7,5 3,75 7,5 3,675 7,5 15 10 7,5 74,9 Buena
Séller - Alter 2 12,5 7,5 3,75 7,5 2,475 7,5 15 10 0 66,2 Buena
Son-Servera-Cala-Bona - Alter 1 12,5 7,5 0 7,5 7,5 7,5 15 20 15 92,5 Excelente
Son-Servera-Cala-Bona - Alter 2 12,5 7,5 0 7,5 7,5 7,5 15 20 0 77,5 Excelente

6.2.3 ANALISI Y SELECCIO DE LES ALTERNATIVES OPTIMAS

Fuente: Elaboracion Propia

Se redactan a continuacion los analisis realizados, tanto para determinar la situacion de los factores ambientales,

asi como los técnicos, para cada una de las alternativas, en concordancia con las tablas N2 46 y 45 expuestas en

los apartados anteriores.

Finalmente, y de forma resumida, se expone la o las alternativas seleccionadas, en caso de haber, y los principales

motivos o factores limitantes que han determinado esta seleccién.
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6.2.3.1 ALCUDIA

Debido a las necesidades de la poblacidn, y su distribucién, en el término municipal de Alclidia se ha propuesto la
implantacion de un estacionamiento de intercambio modal, ofreciendo tres alternativas diferentes, como se
muestra a continuacion.:

llustracion 33. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para el municipio de Alcudia
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Fuente: Elaboracion Propia
Andlisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de
proteccion ambiental Xarxa Natura 2000.

e Ubicaciones como Areas de Prevencién de Riesgos (APR):

Ninguna de las alternativas estd clasificada como area de prevencién de riesgos.

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
Movilidad

anteagroup DOYMO

Todas las alternativas se encuentran sobre zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada

e Ubicaciones inundables:

Ninguna de las alternativas se encuentra en una zona inundable o potencialmente inundable.

e Zones d'aptitud fotovoltaica:

La aptitud fotovoltaica de todas las alternativas es alta

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacidn del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico
Andlisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Las paradas de transporte publico se encuentran practicamente a la misma distancia de todas las alternativas
propuestas, entre 2-3 minutos a pie. A pesar de la proximidad no son lineas prioritarias de transporte urbano. Por
el contrario, la parada con mayor frecuencia y mayor prioridad de lineas se encuentra demasiado lejos de las
alternativas. Para el caso de la alternativa-1 no se puede garantizar un itinerario peatonal de calidad entre el futuro
estacionamiento de intercambio modal y las paradas porque la anchura de las calles es insuficiente. Ademas, para
el caso de las alternativas 2 y 3, es necesaria la habilitacion de pasos de peatones y aceras en la Ma-13, para
garantizar el acceso a las paradas.

Aptitud técnica de la ubicacién

La aptitud de las parcelas correspondientes con las alternativas 1 y 3 segln criterios técnicos, en términos de
acceso o construcciéon, entre otros, resulta Excelente. Practicamente no existente desniveles, y los accesos
automouvilisticos son satisfactorios. En cambio la aptitud de la alternativa-2 segun criterios técnicos, en térmido de
acceso o construccién, entre otros, resulta buena debido a la presencia de construcciones existentes, como una
torre de agua.

Alternativa seleccionada
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Tras realizar el analisis ambiental, se ha determinado una situacidn equivalente para el conjunto de las alternativas
propuestas. Aunque el analisis ambiental no ha resultado limitante, se ha decidido implantar la alternativa 1 de los
nuevos estacionamientos propuestos en el municipio de Alcudia, para tener una sensible mejor aptitud técnica.

6.2.3.2 ANDRATX

En el municipio de Andratx, al ser uno de los municipios de los con mayor poblacidén propuestos, se precisa la
implantacion de 2 estacionamientos en las siguientes zonas: Andratx (nicleo urbano) y Andratx — Port.

6.2.3.2.1 ANDRATX

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona del ndcleo urbano de Andratx se han delimitado tres
alternativas, que son las siguientes:

llustracion 34. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona del nucleo urbano de Andratx
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Analisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Ninguna de las alternativas estd clasificada como area de prevencién de riesgos.

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Las alternativas 1 y 2 son zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada mientras que la
alternativa 3 es zona de vulnerabilidad baja.

e Ubicaciones inundables:

Alternativa-1: En torno al 50% de la ubicacidn es area de prevencién de riesgo de inundacidn determinada por los
planes geomorfoldgicos de inundacion.

Alternativa-2: En torno al 29% de la ubicacidn es area de prevencién de riesgo de inundacidn determinada por los
planes geomorfoldgicos de inundacion.

Alternativa-3: Inexistencia de riesgo de inundacion

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

La aptitud fotovoltaica de todas las alternativas es baja.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacion del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano
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La conectividad para las dos alternativas, 1y 2, es Excelente, estando a 2 minutos aproximadamente a pie de las
paradas de transporte urbano mas préximas.

Aptitud técnica de la ubicacién

Alternativa-1: Existencia de importante desnivel debido a una canalizacién. Para poder realizar el acceso a nivel
desde la via habria que habilitar el terreno.

Alternativa-2: La aptitud de las parcelas correspondientes segun criterios técnicos, en términos de acceso o
construccion, entre otros, resulta Excelente. Practicamente no existen desniveles, y los accesos automovilisticos
son satisfactorios.

Alternativa-3: Actualmente existe un aparcamiento en la parcela seleccionada con una demanda elevada, por lo
que la implantacion del estacionamiento de intercambio modal provocaria un aumento de esta demanda,
congestionando el estacionamiento.

Alternativa seleccionada

Tras realizar el analisis ambiental, la alternativa 3 es la mas favorable debido a los criterios vulnerabilidad de
acuiferos e inundabilidad, pero ha sido descartada por los resultados del analisis técnico, debido a la conectividad
con transporte urbano. Entre las alternativas restantes, 1y 2, las cuales han resultado equivalentes en el analisis
ambiental, se ha seleccionado la alternativa-2 para tener una mayor aptitud técnica.

(@) %] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

6.2.3.2.2 ANDRATX—-PORT

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona del puerto de Andratx se han delimitado dos alternativas,
gue son las siguientes:

llustracion 35. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona del puerto del municipio de Andratx
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Fuente: Elaboracion Propia
Analisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Xarxa Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencidn de Riesgos (APR):

Ninguna de las alternativas estd clasificada como area de prevencidn de riesgos.
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e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacidn de acuiferos

Ambas alternativas 1y 2 son zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos moderada

e Ubicaciones inundables:

Alternativa-1: Inexistencia de riesgo de inundacion.

Alternativa-2: En torno al 28% de la ubicacidn es area de prevencidn de riesgo de inundacidn determinada por los
planes geomorfoldgicos de inundacion.

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

La aptitud fotovoltaica de todas las alternativas es media

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (lasificacion del suelo que ocupa la ubicacion:

Alternativa-1: La catalogacién del terreno urbano
Alternativa-2: La catalogacién del terreno rustico
Anadlisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Se ha determinado que la conexién con el transporte urbano es Excelente en términos de proximidad, ambos
estacionamientos estdn a menos de 2 minutos a pie de la parada mds proxima.

e Aptitud técnica de la ubicacidn

El entorno de ambas alternativas no es adecuado ya que se generarian excesivos impactos en el conjunto de
viviendas en los alrededores.

Alternativa seleccionada

Tras realizar el analisis ambiental, se ha determinado una situacién practicamente equivalente para las dos
alternativas propuestas, y la alternativa-2 es algo desfavorable en términos de inundabilidad.

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Se ha decidido no implantar ninguno de los nuevos estacionamientos propuestos en el puerto del municipio de
Andratx, porque las alternativas propuestas en Andratx — ndcleo urbano son mas favorables.

6.2.3.3 BUNYOLA

Debido a las necesidades de la poblacién, y su distribucién, en el término municipal de Ibiza se ha propuesto la
implantacion de un estacionamiento de intercambio modal, ofreciendo 3 alternativas diferentes, como se muestra
a continuacion.:

llustracion 36. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para el municipio de Bunyola
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Analisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra Incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccion
ambiental Red Natura 2000

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Alternativa-1: En torno al 96% del terreno es zona de prevencién de riesgo de erosién
Alternativa-2: Inexistencia de areas de prevencién de riesgos

Alternativa-3: En torno al 75% del terreno es zona de prevencion de riesgo de desprendimiento y el 60% de riesgo
de erosién.

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Las alternativas 2 y 3 son zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos baja mientras que la alternativa-
1 es el 50% de vulnerabilidad moderada y el otro 50% baja.

e Ubicaciones inundables:

Una parte de la alternativa 1 estd incluida en las "Zonas Potencialmente Inundables (Planes Geomorfoldgicas de
Inundacién), en torno al 20% de la superficie.

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Alternativa-1: En torno al 50% es zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas media y el otro 50% restante es
zona baja.

Alternativa-2: Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas media.

Alternativa-3: En torno al 25% es zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas media y el otro 75% restante es
zona baja.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (lasificacion del suelo que ocupa la ubicacion:

La catalogacion del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico.

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Se ha concluido que la alternativa-1 es Excelente en términos de conectividad por ser la ubicacidn de mayor
proximidad con la estacion del ferrocarril. Ademas, la alternativa dos necesita el acondicionamiento de un paso de
peatones, para garantizar un itinerario peatonal seguro. Por estas razones, las alternativas dos y tres se clasifican
como aceptables.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Aunque las alternativas 2 y 3 han sido clasificadas como buenas en términos de aptitud técnica, ya que casi no
presentan desniveles en el terreno, y el acceso vehicular es similar en todas las propuestas, la alternativa ha
resultado ser la mas favorable en este aspecto , clasific6 como Excelente, por estar gran parte de la parcela
pavimentada por la presencia de pistas de tenis abandonadas, en mal estado de conservacion.

Alternativa seleccionada

La alternativa-3 ha sido seleccionada como la mas favorable debido a su aptitud técnica respecto a las otras
alternativas. Se prioriza en este caso el acondicionamiento de un terreno antropizado ante la modificacion de
terrenos mas rurales y cultivados actualmente, como es el caso de las alternativas 2 y 3.

6.2.3.4 CALVIA

En el municipio de Calvia, al ser uno de los municipios con mayor poblacion, se propone la implantacion de 2
estacionamientos en las siguientes zonas: Peguera y Santa Ponca.

6.2.3.4.1 CALVIA—PEGUERA

Zona con dificultad para la propuesta de alternativas por la presencia de la ANEI, por lo que sélo se ha considerado
esta parcela en el estudio de alternativas, que es la siguiente:
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llustracion 37. Delimitacion geogrdfica de la alternativa para la zona de Peguera en el municipio de Calvia
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Anadlisis Ambiental

La alternativa propuesta se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental

Xarxa Natura 2000:

Red Natura 2000.

Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencidn de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas baja.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera la alternativa no tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre ningln elemento catalogado
como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno es rustico
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

La parcela seleccionada presenta una conectividad con el transporte urbano Excelente, quedando a menos de un
minuto a pie de las paradas mas préximas.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Debido al desnivel existente, se ha clasificado la aptitud técnica como buena
6.2.3.4.2 CALVIA—SANTA PONCA

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Santa Ponga se han encontrado cuatro alternativas
viables, que son las siguientes:
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llustracion 38. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona de Santa Ponga en el municipio de Calvia
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Anadlisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Ninguna de las alternativas estd clasificada como area de prevencién de riesgos.

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Todas las alternativas se encuentran sobre zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

e Ubicaciones inundables:

Ninguna de las alternativas se encuentra en una zona inundable o potencialmente inundable

e Zonas d ‘aptitud fotovoltaica:

La aptitud fotovoltaica de todas las alternativas es alta

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC

e (Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacién del terreno correspondiente a las alternativas 1, 2 y 3 es urbano mientras que para la alternativa-
4 es rustico.

Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Alternativa 1 y 3: La conexién con el transporte urbano es Excelente en términos de proximidad, estos dos
estacionamientos estdn a menos de 1 minuto a pie de la parada mas préxima.

Alternativa 2 y 4: La conexién con el transporte urbano es aceptable, distancia a las paradas es excesiva, entre 4 y
6 minutos, y ademas los itinerarios de peatones resultantes no son éptimos en términos de seguridad.

e Procedimental técnica de la ubicacion

Alternativa 1 y 2: Se han clasificado de aptitud Excelente debido a la existencia de algunas construcciones
existentes, que no dificultan la transformacidn del terreno, pero si degradan su calidad, como el tramo de una
antigua carretera a la alternativa-1.

Alternativa 3 y 4: Aunque los terrenos son planos y los accesos automovilisticos son similares a todas las
alternativas, se han clasificado como de aptitud buena por el hecho de que son terrenos rusticos en buen estado
cultivables y con vegetacién, poco degradados.

Alternativa seleccionada

Tras realizar el andlisis ambiental, se ha determinado una situacidn practicamente equivalente para el conjunto de
las alternativas propuestas. El andlisis técnico ha sido el criterio limitante, determinando que la alternativa-1 es la
mas favorable tanto su conectividad con el transporte urbano como por su aptitud técnica. Se prioriza en este cas
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el acondicionamiento de un terreno antropizado ante la modificacién de terrenos mds rurales y cultivados
actualmente, como es el caso de las alternativas 3 y 4.

6.2.3.5 CAMPOS

Debido a las necesidades de la poblacidn, y su distribucidn, en el término municipal de Campos se ha propuesto la
implantacion de un estacionamiento de intercambio modal, ofreciendo una Unica alternativas debido a la falta de
ubicaciones viables, como se muestra a continuacion:

llustracion 39. Delimitacion geogrdfica de la alternativa para el municipio de Campos

~_/ "}
© P
c / y ' N X . \
AR/ ey = RE_EF E IC ~ &
A= 3 A
prt H &4
RYIA_CAILC
“RE_NA_CAILC N
) £Q_SA_SA_C
EQ_SA SA C
- R *Cndiconsta [}
ndicionat a .
X // 2 actuacions d'altres -~ EQ_SA_SAC LW
- administracions A

P i ¢ ‘ ‘
PR S \\\“
£Q_cU_C \ < \ PARADA D'AUTOBUS
\ P \ \ (a\ mm V// POSSIBLE ESTACIONAMENT
\ "\ .~ r200m. 7

Fuente: Elaboracidn Propia
Analisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Red Natura 2000.
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e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Alrededor del 50% de la ubicacion es zona inundable debido a la existencia de un area de riesgo potencial
significativo de inundacidn (ARPSI)

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera no tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre alglin elemento catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacidn del terreno es urbano
Analisis Técnica

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

La conectividad actual con el transporte urbano ha sido calificada como buena, debido a la distancia y al tiempo
del itinerario peatonal, de unos cuatro minutos. El uso de esta parcela y el disefio del estacionamiento esta
condicionado a actuaciones de otras administraciones dado que en esta zona se prevé la construccidon de una
estacidn intermodal, por lo que la conectividad resultante seria Excelente.

Aptitud técnica de la ubicacién

La aptitud de las parcelas correspondientes segun criterios técnicos, en términos de acceso o construccién, entre
otros, resulta Excelente. Practicamente no existen desniveles, y los accesos automovilisticos son satisfactorios.
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6.2.3.6 CAPDEPERA

En el municipio de Capdepera, con la intencién de implantar un Unico estacionamiento de intercambio modal, se
han estudiado dos zonas diferentes dentro del término municipal, en busca de la mas favorable, que son:
Capdepera (nucleo urbano) y Capdepera — Cala Rajada.

6.2.3.6.1 CAPDEPERA

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona del nucleo urbano de Capdepera se han encontrado tres
alternativas viables, que son las siguientes:

llustracion 40. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona del niucleo urbano de Capdepera

¥ TN U S e T . W, e ﬂ-'hfﬁ'ﬂ ok
- Q‘Jf;. e T e e -- -f
N DA e L e BT .:;-- _g
AT i N @ i

o} _. .-"'Ik

v
II. .P ;
..L.

EQ_ALPa_DO_Dp

11.25 /

[acrernamva 1] v N RE.EP12:31
suP.3.192m’ | R N\

#’tﬁ
\ ,.

= . y iy,
T -
; .}'. 1 ‘ s .-.‘_ 7, ; " ; -_-' % .u"z -
"‘ '1-' \ X i ol 1 ) ;. 2 5 . - - *: 1 - . /
- : ATH.AR_PP._ ALTERNATWM . -
LLEGENDA SUP. 2,500 m? T
- e A - <
I—i PARADA D'AUTOBUS ” IEI ESTACIG DE TREN e
PROPOSTA NOUS 7 i
( " ESTACIONAMENTS % |
~J ?wm % POSSIBLE ESTACIONAMENT B

Fuente: Elaboracidn Propia

(@) %] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Analisis Ambiental

e Red Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Alternativa-1: Inexistencia de areas de prevencidn de riesgos
Alternativa-2: El terreno es zona de prevencidn de riesgo de erosidén y ademas el 10% es zona riesgo de incendio.

Alternativa-3: El terreno es zona de prevencién de riesgo de erosion y mas alrededor del 50% es zona riesgo de
desprendimiento.

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Las alternativas 2 y 3 son zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos baja mientras que la alternativa-
1 es de vulnerabilidad alta.

e Ubicaciones inundables:

Ninguna de las alternativas se encuentra en una zona inundable o potencialmente inundable.

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Las alternativas 2 y 3 son zonas aptitud de instalaciones fotovoltaicas media que la alternativa-1 es de aptitud alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacion del terreno correspondiente a las alternativas 1 y 3 es rustico, mientras que para la alternativa 2
es urbano.

Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano
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La conectividad con el transporte urbano es Excelente para el caso de la alternativa 1, en términos de tiempo y
distancia, a menos de un minuto de la parada mas cercano. En cambio el resto de alternativas han sido clasificadas
como buenas, para tener un itinerario peatonal superior a los 3 minutos.

Aptitud técnica de la ubicacién

Alternativa-1: La aptitud de la parcela correspondiente, segun criterios técnicos, en términos de acceso o
construccion, entre otros, resulta Excelente. Practicamente no existen desniveles, y los accesos automovilisticos
son satisfactorios.

Alternativa-2 y 3: El acceso automovilistico resulta insatisfactorio debido a la estrechez de ciertos viales. La aptitud.
Ademas, la parcela corresponde con la alternativa-2 contiene construcciones existentes que aportan complejidad
a la futura fase de obra. Por estas razones, se ha clasificado la alternativa-3 como buena y la alternativa-2 como
aceptable.

Alternativa seleccionada

La zona idénea para la implantacién del futuro estacionamiento resulta ser la zona del nucleén urbano de
Capdepera, siendo la alternativa-1 las mas favorable, principalmente por el andlisis técnico. Se concluye la no
seleccién de alternativas para la zona de Cala Rajada.

6.2.3.6.2 CAPDEPERA — BAD RAJADA

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Cala Rajada, se han encontrado dos alternativas
viables, que son las siguientes:

(@) %] Desarrollo
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Movilidad

anteagroup DOYMO

llustracion 41. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona de Cala Rajada en el municipio de
Capdepera
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Fuente: Elaboracion Propia
Anadlisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Ninguna de las alternativas estd clasificada como area de prevencién de riesgos.

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Ambas alternativas 1y 2 son zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos moderada
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e Ubicaciones inundables:

Ninguna de las alternativas se encuentra en una zona inundable o potencialmente inundable.

e Zones d’aptitud fotovoltaica:

La aptitud fotovoltaica de todas las alternativas es baja.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacidén del suelo que ocupa la ubicacidn:

La catalogacién del terreno de ambas alternativas es urbano
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Debido a la distancia y la duracién del itinerario peatonal hasta las paradas mas préximas, la aptitud técnica se ha
clasificado como aceptable en las dos alternativas.

e Aptitud técnica de la ubicacién

La aptitud técnica de ambas alternativas presentan desnivel importante para la presencia de una rambla.
Seleccion de alternativas

Se ha determinado que las propuestas del casco urbano serdn mas efectivas como estacionamientos de
intercambio modal, por lo que no se ha seleccionado ninguna de las alternativas.

6.2.3.7 CONSEJO

En el municipio de Consell se propone implantar un estacionamiento préximo a la Estacion de Tren Consell — Alaré.

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

llustracié 42. Delimitacion geogrdfica de la alternativa para el municipio del Consell
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Fuente: Elaboracion Propia
Andlisis Ambiental

e Xarxa Natura 2000:

La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Xarxa Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencidn de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:
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Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado como BIC.

e (lasificacion del suelo que ocupa la ubicacidon:

La catalogacion del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico.
Anilisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Conectividad buena por la proximidad con las paradas de tren y autobus. Se encuentra a 2 minutos
aproximadamente de las paradas de bus. No es Excelente por la necesidad de habilitar un paso a nivel para el
itinerario peatonal, debido al cruce con las mismas vias del tren. Hay aceras en el Cami de Son Jordi del lado de la
parcela, desde la parcela hasta la estacidn, exceptuando el area del paso a nivel de las vias del tren.

e Aptitud técnica de la ubicacién

La aptitud de la parcela correspondiente, segln criterios técnicos, en términos de acceso o construccidn, entre
otros, resulta Excelente. Practicamente no existen desniveles, y los accesos automovilisticos son satisfactorios

Seleccion de alternativa

El estacionamiento supondra una ampliacién del ya existente y contenido en el Plan, el estacionamiento de la
Estacion. Se plantea este nuevo estacionamiento por solicitud del SFM, que prevé la construccién del mismo.

(@) %] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

6.2.3.8 FELANITX

Debido a las necesidades de la poblacidn, y su distribucién, en el término municipal de Felanitx se ha propuesto la
implantacion de un estacionamiento de intercambio modal, ofreciendo dos alternativas diferentes, como se
muestra a continuacion.:

llustracion 43. Delimitacion geografica de las alternativas per al municipio de Felanitx
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Fuente: Elaboracion Propia
Anadlisis Ambiental

e Red Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Alternativa-1: Alrededor del 12% de la ubicacidn es un area de prevencion de riesgo por incendio
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Alternativa-2: Alrededor del 40% de la ubicacidn es un drea de prevencion de riesgo por incendio

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Ambas alternativas 1y 2 son zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos moderada

e Ubicaciones inundables:

Ninguna de las alternativas se encuentra en una zona inundable o potencialmente inundable.

e Zonas d’aptitud fotovoltaica:

La aptitud fotovoltaica de todas las alternativas es alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacién del suelo gue ocupa la ubicacidén:

La catalogacién del terreno de ambas alternativas es urbano
Anilisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

La conectividad con el transporte urbano ha sido calificada como buena por la distancia y la duracién del itinerario
peatonal hasta las paradas mas préximas, estimandose éste en 3 minutos.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Alternativa-1: La parcela seleccionada se encuentra entre dos vias, de manera que se aprovecha un espacio sin
mayor alcance, que ya estd asfaltada y que se emplea como aparcamiento informal. Por esta razén se ha clasificado
como Excelente. Para la alternativa 1 se deberd tener en cuenta la Ley 13/2018 de caminos, ya que por la parcela
discurre la antigua linea de tren.

Alternativa-2: Aunque no presenta desniveles importantes y sus accesos son satisfactorios, por ser un terreno sin
degradar con abundante vegetacién ha sido clasificada con aptitud buena.

Alternativa seleccionada

(@) %] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

La alternativa-1 ha sido seleccionada como la mas favorable debido a su aptitud técnica respecto a las otras
alternativas. Se prioriza en este caso el acondicionamiento de un terreno antropizado ante la modificaciéon de
terrenos mas rurales y cultivados actualmente.

6.2.3.9 INCA

A un lado de la parcela se encuentra un estacionamiento de intercambio modal, que también se incluira en el Plan,
pero presenta una elevada ocupacién, lo que hace necesaria la propuesta de este otro estacionamiento que
funcionara como ampliaciéon del ya existente.

llustracion 44. Delimitacion geogrdfica de la alternativa para el municipio de Inca
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Fuente: Elaboracion Propia
Anadlisis Ambiental

e  Xarxa Natura 2000:
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La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacion

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendrd efectos directos o indirectos relevantes sobre alguin elemento catalogado como BIC.

e (lasificacion del suelo que ocupa la ubicacion:

La catalogacién del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico.
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Se ha clasificado como Excelente debido a la calidad y la duracién del itinerario peatonal hasta la parada mas
préoxima, situada a menos de un minuto a pie.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Terreno parcialmente degradado por los restos de la antigua carretera de Sineu. Ademas presenta desnivel
significativo. Por estas razones, su aptitud técnica ha sido clasificada como Buena.

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
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anteagroup DOYMO

6.2.3.10 LLUCMAIOR

En el municipio de Llucmajor, al ser uno de los municipios con mayor poblacidn, se propone la implantacién de 2
estacionamientos en las siguientes zonas: Llucmajor (nucleo urbano) y Llucmajor — S'Arenal.

6.2.3.10.1 LLUCMAJOR

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona del nucleo urbano de Llucmajor Unicamente se ha
encontrado una alternativa viable, que es la siguiente:

llustracion 45. Delimitacidon geogrdfica de la alternativa para la zona del nucleo urbano de Llucmajor
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Fuente: Elaboracion Propia
Analisis Ambiental

e  Xarxa Natura 2000:
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Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccion
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado como BIC.

e (Clasificacidén del suelo que ocupa la ubicacidn:

La catalogacién del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico.
Anilisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Se ha clasificado como Excelente debido a la calidad y la duracion del itinerario peatonal hasta la parada mas
cercana, situada a menos de un minuto a pie.

e Aptitud técnica de la ubicacién

El acceso de vehiculos desde la Ronda de Migjorn se haria por Calle de Francesc Moragas, dado que su otro posible
acceso, desde Cami Vell de Cala Pi, no cuenta con la amplitud suficiente. No hay presencia de desniveles
significativos. Por estas razones la aptitud técnica se ha clasificado como Excelente.

(@) %] Desarrollo
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6.2.3.10.2 LLUCMAJOR —S” ARENAL

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona s'Arenal de Llucmajor se han encontrado tres alternativas
viables, que son las siguientes:

llustracion 46. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona de s’Arenal del municipio de Llucmajor
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Fuente: Elaboracion Propia
Anadlisis Ambiental

Xarxa Natura 2000:

La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccidn ambiental
Xarxa Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos
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Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (lasificacion del suelo que ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno correspondiente a las alternativas 2 y 3 es rustico mientras que para la alternativa-1 es
urbano.

Andlisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

En términos de proximidad, la alternativa-1 es la que ofrece un itinerario peatonal de mayor brevedad por lo
que ha sido clasificada como excelente, seguida de la alternativa-2 siendo buena, se encuentra a 4 minutos
aproximadamente de la parada de bus mas préxima. Finalmente, la alternativa-3 por la distancia excesiva
como aceptable. Ademas, la alternativa-3 supone un itinerario peatonal de inferior calidad.

Aptitud técnica de la ubicacién

Las tres alternativas presentan caracteristicas similares respecto a la aptitud técnica, sin desniveles significativos,
y con una calidad de accesos alta, siendo clasificadas como Excelentes.

Alternativa seleccionada

La alternativa-2 ha sido seleccionada como la mas favorable, principalmente debido a la clasificacion del sél que
ocupa la ubicacién.

(@) W% Desarrollo
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6.2.3.11 MANACOR

En el municipio de Manacor, al ser uno de los municipios con mayor poblacién, se propone la implantacién de 3
estacionamientos en las siguientes zonas: Manacord -Sur, Manacor — Norte y Manacor -Est.

6.2.3.11.1 MANACOR-SUD

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona sur de Manacor se han encontrado dos alternativas
viables, que son las siguientes:

llustracion 47. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona sur del ntcleo urbano de Manacor
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Fuente: Elaboracion Propia
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e  Xarxa Natura 2000:
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Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccion
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos baja.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo potencial de inundacion por ser areas de prevencion de riesgo de inundacién determinada
por los planes geomorfoldgicos de inundacion

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algiin elemento
catalogado como BIC.

e (lasificacion del suelo que ocupa la ubicacidon:

La catalogacidn del terreno correspondiente a las dos alternativas es rustico.
Anilisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Situacidn similar a las dos alternativas, aunque hay proximidad respecto a las paradas de transporte urbano, con
un itinerario peatonal de estimado entre uno y dos minutos, la necesidad de atravesar los viales existentes
suponen que la clasificacidn de este aspecto sea buena.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Alternativa-1: La parcela seleccionada presenta una antigua acequia en uno de sus bordes, el resto de la parcela
estd sin construir y sin desniveles que puedan suponer la necesidad de realizar una obra compleja. La parcela
actualmente se encuentra en desuso. Por estas razones, la aptitud técnica se ha clasificado como buena.

(@) W% Desarrollo
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Alternativa-2: Parcela colapsada de construcciones existentes, presencia de un comercio actualmente activo por
lo que se clasifica su aptitud como aceptable.

Alternativa seleccionada

La alternativa-2 ha sido seleccionada como la mas favorable debido a su aptitud técnica respecto a la alternativa-
1. Se prioriza en este caso el acondicionamiento de un terreno actualmente en desuso ante la modificacién de un
terreno el cual actualmente contiene un negocio activo, y mas esta lleno de infraestructuras que hacen la fase de
obra aun mas compleja que las dificultades que genera el desnivel del terreno de las alternativa-2.

6.2.3.11.2 MANACOR - NORD

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona norte de Manacor se han encontrado dos alternativas
viables, que son las siguientes:

llustracion 48. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona norte del nucleo urbano de Manacor
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Anadlisis Ambiental

e XarxaNatura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccion
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencidn de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Alternativa-1: Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos baja

Alternativa-2: Alrededor del 75% del terreno es zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada
y el 25% restante de vulnerabilidad Baja.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacion

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zonas de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacion:

Alternativa-1: La catalogacién del terreno rustico
Alternativa-2: La catalogacion del terreno urbano
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Los itinerarios de peatones, hasta las paradas de transporte urbano mas préximas, en términos de distancias son
similares, estimandose un recorrido de tres minutos de duraciéon. En cambio el itinerario desde la alternativa-2

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
Movilidad

anteagroup DOYMO

resulta de mayor calidad, respecto a la seguridad del peatdn, ya que supone menor nimero de cruces con los viales
existentes en comparacion con el de la alternativa-1.

Por estas razones la conectividad de la alternativa -1 ha sido clasificada como buena mientras que la alternativa-2
se ha clasificado como Excelente.

Aptitud técnico de la ubicacion

Alternativa-1: Clasificada como aceptable. No hay presencia de desniveles y los accesos son satisfactorios, pero es
una zona cultivable sin degradar.

Alternativa-2: La parcela se emplea actualmente como zona de aparcamiento informal, sin asfaltar. Entorno
antropizado clasificado con aptitud técnica Excelente.

Alternativa seleccionada

La aptitud técnica de la ubicacién y la clasificacion del suelo han sido los factores determinantes para seleccionar
la alternativa-1 como la mas favorable, ya que en el andlisis ambiental han resultado ser alternativas similares,
pero no interfiere en la ordenacidon urbanistica del municipio.

6.2.3.11.3 MANACOR — EST

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona este de Manacor se ha encontrado una Unica alternativa
viable, que es la siguiente:
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llustracion 49. Delimitacion geogrdfica de les alternativas para la zona este del nucleo urbano de Manacor
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Fuente: Elaboracidn Propia

Anadlisis Ambiental

Xarxa Natura 2000:

La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Xarxa Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacidn de acuiferos baja

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zonas de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que la alternativa no tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado
como BIC.

e (Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacién del terreno rustico catalogado como Area de Transicién de crecimiento.
Anadlisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

El itinerario peatonal, hasta las paradas de transporte urbano mas préximas se estima un recorrido de un minuto
de duracién. Con una calidad elevada, respecto a la seguridad del peatén, ya que se dispone de aceras existentes
y pasos de peatones senalizados.

Por estas razones la conectividad de la alternativa ha sido clasificada como Excelente.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Alternativa-1: La parcela se emplea actualmente como zona de aparcamiento informal, sin asfaltar. Entorno
antropizado clasificado con aptitud técnica Excelente.

Alternativa seleccionada

La aptitud técnica de la ubicacién y la clasificacion del suelo han sido los factores determinantes para seleccionar
esta alternativa.

6.2.3.12 MARRATXi

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Marratxi se ha encontrado una Unica alternativa viable.
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llustracion 50. Delimitacion geogrdfica de la alternativa para el municipio de Marratxi
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Fuente: Elaboracion Propia
Andlisis Ambiental

e Red Natura 2000:

La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencidn de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

(@) %] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendrd efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado como BIC.

e C(Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacidn del terreno es urbano. Aproximadamente el 40% de la parcela se califica como Aparcamiento y el
60% restante como equipamiento comercial.

Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Clasificada como Excelente debido a su ubicacidn en los alrededores de la parada del tren.

e Procedimental técnica de la ubicacidon

Los terrenos que conforman las parcelas son un poco degradados antropizados. Su localizacidn entre
infraestructuras de transporte hace ideal la implantacion del estacionamiento de intercambio modal. Por estas
razones han sido clasificados como Excelentes.

Alternativa seleccionada

Se determina como una alternativa Excelente para dar cobertura a la estacidn de Poligono Marratxi dada su buena
conectividad.

6.2.3.13 MURO

En el municipio de Muro, se propone la implantacidn de una Unica alternativa de estacionamiento en la zona
costera.
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llustracion 51. Delimitacidn geogrdfica de las alternativas por Muro
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Fuente: Elaboracion Propia
Andlisis Ambiental

e Red Natura 2000:

La alternativa propuesta se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacidn de acuiferos
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Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién.

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendrd efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno correspondiente es rustico, en zona de proteccion de la carretera.
Analisis Técnica

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

La conexidn es buena en términos de proximidad, estimandose itinerario peatonal de 4 minutos de duracién de la
parada mds proxima.

En cuanto a la seguridad de los desplazamientos a pie hasta las paradas, sera necesario la ejecucién de aceras entre
el aparcamiento y la carretera Ma-12 donde se ubican las paradas de transporte mas préximas.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Se ha clasificado con aptitud técnica aceptable, principalmente debido a la existencia de la gran presencia de
arboles existentes que afiaden complejidad a las fases de disefio y de obras.

Alternativa seleccionada

Se determina como un estacionamiento aceptable, dado la complejidad que conlleva a la hora del diseiio el
respetar el maximo nimero de arboles existentes posible.

6.2.3.14 POLLENCA

En el municipio de Pollenca, al ser uno de los municipios con mayor poblacién, se propone la implantacién
estacionamientos en las siguientes dos zonas: Una mas préxima del nucleo urbano (Pollenga norte y sur) y otra
préxima al Port (Pollenga-Port y Pollenga-Palmeras).
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6.2.3.14.1 POLLENCA — NORTE

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona norte de Pollenga, se han encontrado dos alternativas
viables, que son las siguientes:

llustracion 52. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona norte del nucleo urbano de Pollenca
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Fuente: Elaboracion Propia
Andlisis Ambiental

e Red Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccion
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencidn de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

(@) %] Desarrollo
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e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Se trata, en ambos casos, de zonas inundables debido a estar contenidas en un drea de riesgo potencial significativo
de inundacion (ARPSI).

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas baja.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno correspondiente a las dos alternativas es rustico.
Anadlisis Técnica

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Alternativa 1: La conexién con el transporte urbano es buena, distancia a las paradas un poco mayor que a la
alternativa-2, estimandose itinerario peatonal de 2 minutos de duracién de la parada mas préxima.

Alternativa 2: La conexion con el transporte urbano es Excelente en términos de proximidad, estimandose
itinerario peatonal de 1 minuto de duracién de la parada mas préxima.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Se han clasificado ambas alternativas con aptitud técnica aceptable, principalmente debido a la existencia de
construcciones que afiaden complejidad a la fase de obras. Ademas para el caso de la alternativa-1, el
ayuntamiento de Pollenca prevé un uso diferente al de estacionamiento de intercambio modal para este espacio.

Alternativa seleccionada

Se ha decidido no seleccionar ninguna de las dos alternativas propuestas para la zona Nord de Pollenga,
principalmente por el resultado del analisis ambiental, y el riesgo asociado a la inundabilidad es el factor mas
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limitante y de mayor relevancia. Por ello se considera que el estacionamiento propuesto para Pollenga sur resulta
mas favorable.

6.2.3.14.2 POLLENCA — PALMERES

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Palmeres de Pollenga, Unicamente se ha encontrado
una alternativa viable, que es la siguiente:

llustracion 53. Delimitacidn geogrdfica de las alternativas para la zona de Palmeres del municipio de Pollenga
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Andlisis Ambiental

e Red Natura 2000:

La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

(@) %] Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos.

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién.

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendrd efectos directos o indirectos relevantes sobre alguin elemento catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno es urbano.
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Aungue la alternativa evaluada se encuentra proxima a paradas de transporte urbano, con un itinerario peatonal
de duracién estimada de dos minutos, las lineas de autobus que transitan estas paradas no son lineas prioritarias
de transporte. La parada con mas frecuencia y mayor prioridad de lineas se encuentra demasiado lejos de la parcela
evaluada. Por estas razones la conectividad se ha clasificado como aceptable.

e Aptitud técnica de la ubicacién

La aptitud de las parcelas correspondientes segun criterios técnicos, en términos de acceso o construccién, entre
otros, resulta Excelente. Practicamente no existen desniveles, y los accesos automovilisticos son satisfactorios.

Alternativa seleccionada

Se ha decidido no seleccionar la alternativa propuesta para la zona Palmeres de Pollenca, principalmente por el
resultado del andlisis técnico. La conectividad de la ubicacidn con el transporte urbano ha sido el factor limitante
y de mayor relevancia. Se concluye que la alternativa propuesta en la zona del puerto de Pollenga es mas favorable
y concuerda mejor con los objetivos del plan.
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6.2.3.14.3 POLLENCA-SUD

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona sur de Pollenca, Unicamente se ha encontrado una
alternativa viable, que es la siguiente:

llustracion 54. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para la zona sur del ntcleo urbano de Pollenca
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Fuente: Elaboracidn Propia
Andlisis Ambiental

e Red Natura 2000:

La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos
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Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas baja.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendrd efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno es urbano.
Analisis Técnica

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

La conexidn con el transporte urbano es Excelente en términos de proximidad, estimandose itinerario peatonal de
1 minuto de duracién de la parada mas préxima.

e Aptitud técnica de la ubicacién

La parcela seleccionada ya se utiliza como aparcamiento, sin estar asfaltada. Terreno totalmente llano con buenos
accesos para los vehiculos. Por estas razones se ha clasificado como Excelente.

Alternativa seleccionada

La alternativa correspondiente con la zona sur del ntcleo urbano de Pollenga ha sido la seleccionada, siendo tanto
el andlisis ambiental como el técnico mas favorable que a las alternativas propuestas en la zona norte.

6.2.3.14.4 POLLENCA — PORT

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona del puerto de Pollenca, inicamente se ha encontrado una
alternativa viable, que es la siguiente:
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llustracion 55. Delimitacion geogrdfica de la alternativa para la zona del puerto del municipio de Pollengca
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Andlisis Ambiental

e Red Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccion
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos

Zona de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién
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e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Alrededor del 45% del terreno es zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas baja mientras que el 55% restante
es de aptitud alta.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno es rustico.
Anadlisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

La conexién con el transporte urbano es Excelente en términos de proximidad, estimandose itinerario peatonal de
1 minuto de duracién de la parada mas préxima.

e Aptitud técnica de la ubicacién

La parcela seleccionada ya se utiliza como aparcamiento, sin estar asfaltada. Terreno totalmente llano con buenos
accesos para los vehiculos. Por estas razones se ha clasificado como Excelente.

Alternativa seleccionada

Se ha seleccionado como mejor alternativa para la zona del Port de Pollenga, debido principalmente a los
resultados del analisis técnico. La conectividad con el transporte urbano es el factor limitante tras la comparacion
con la alternativa de Pollenca-Palmeres.
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6.2.3.15 SANTA MARIA DEL CAMI

En el municipio de Santa Maria del Cami, se propone la implantacién de una Unica alternativa de estacionamiento
en el ndcleo urbano, correspondiente a una ampliacién de un aparcamiento existente.

llustracion 56. Delimitacion geogrdfica de las alternativas por Santa Maria del Cami
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e Red Natura 2000:
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La alternativa propuesta no se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién ambiental
Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién.

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que no tendrd efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno correspondiente es rustico, clasificada como area de Transicidn de Crecimiento.
Anadlisis Técnica

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

La conexidn es aceptable en términos de proximidad, estimandose itinerario peatonal de 6 minutos de duracién
de la parada mas préxima.

En cuanto a la seguridad de los desplazamientos a pie hasta las paradas, sera necesario la ejecucién de aceras entre
el aparcamiento y la estacion de ferrocarril.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Se ha clasificado con aptitud técnica buena, principalmente debido a la existencia de que no se dispone de
edificaciones existentes y los terrenos se tratan de tierras cultivables sin grandes pendientes.

Alternativa seleccionada
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Se determina como un estacionamiento bueno, dado la proximidad al transporte publico y que se trata de una
ampliacidn de un aparcamiento ya existente.

6.2.3.16 SANTANYI

En el municipio de Santanyi, al ser uno de los municipios con mayor poblacién, se propone la implantaciéon
estacionamientos en las siguientes dos zonas: Una mds proxima del ndcleo urbano (Santanyi) y otra préxima a la
costa (Santanyi — Cala Llombards).

6.2.3.16.1 SANTANYI

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Santanyi se han encontrado tres alternativas viables,
que son las siguientes:

llustracion 57. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para el municipio de Santanyi
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Analisis Ambiental

e Red Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencidn de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacion del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico.
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Alternativa 1 y 3: Han sido clasificadas como buenas debido a distancia y la duracién del itinerario peatonal hasta

las paradas de autobus mas préximas, y se estima una duracidn de unos 2 minutos a pie.

Alternativa 2: Ha sido clasificado como Excelente debido a su mayor proximidad con las paradas de autobus, en
comparacion con las otras dos alternativas, siendo en este caso la duracidn estimada del itinerario peatonal de un
minuto.

e Aptitud técnica de la ubicacién
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Las tres alternativas propuestas han sido clasificadas con de aptitud técnica Excelente., tratandose de terrenos sin
desniveles, ni construcciones existentes que pudieran sumar complejidad a la fase de obra. Se trata de tres parcelas
poco degradas y poco antropizadas, cultivables que han sido clasificadas con aptitud Excelente.

Alternativa seleccionada

Tras realizar el analisis ambiental y técnico, las tres alternativas resultan practicamente idénticas en cuanto a su
puntuacion. Ha sido la conectividad de la ubicacidn con el transporte urbano el factor limitante, quedando la
alternativa-2 como la alternativa 6ptima, y por lo tanto la seleccionada.

6.2.3.16.2 SANTANY[— CALA LLOMBARDS

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Santanyi — Cala Llombards se ha encontrado una Unica
alternativa viable:

llustracion 58. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para el municipio de Santanyi — Cala Llombards
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Analisis Ambiental

e Red Natura 2000:

La alternativa propuesta se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccidn ambiental
Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencidn de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacion del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico.
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Se clasifica como Excelente debido a su proximidad con las paradas de autobus siendo la duracién estimada del
itinerario peatonal de un minuto.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Se trata de una parcela poco degradada y poco antropizadas, de tierras cultivables que han sido clasificadas con
aptitud Excelente.
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Alternativa seleccionada

Se selecciona la Unica alternativa estudiada dada su proximidad al transporte publico y las aptitudes técnicas del

terreno.

6.2.3.17 SINEU

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Sineu se han encontrado tres alternativas viables, que

son las siguientes:

llustracion 59. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para el municipio de Sineu
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Andlisis Ambiental

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccion

Red Natura 2000:

ambiental Red Natura 2000.
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e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Las alternativas 1 y 2 son zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada mientras que la
alternativa-3 es de vulnerabilidad baja.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zonas de aptitud de instalaciones fotovoltaicas baja

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e (Clasificacion del suelo gue ocupa la ubicacidn:

La catalogacidn del terreno correspondiente a las tres alternativas es rustico.
Andlisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Alternativa-1: La conexion con el transporte urbano es Excelente en términos de proximidad, estimandose
itinerario peatonal de 2 minutos de duracion en las paradas mas préximas. Bien conectada tanto con las paradas
de autobus como con la de tren.

Alternativa-2: Clasificada como buena, aunque la duracién del itinerario peatonal en las paradas mas proximas es
de dos minutos, equivalente al de la alternativa-1, la calidad del mismo es inferior debido a la obligacién del peatdn
de atravesar las vias del tren para acceder a ellas, creando una situacién de menor seguridad.

Alternativa-3: Ha sido clasificada como aceptable debido a tener la mayor distancia respecto a las paradas mds
préximas, en comparacién con las otras alternativas propuestas.

e Aptitud técnica de la ubicacién
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En cuanto a la aptitud técnica, las tres alternativas han sido clasificadas como Excelentes, debido a tener
caracteristicas muy similares, siendo terrenos sin desnivel, actualmente sin cultivar y con escasa vegetacion.

Alternativa seleccionada

Tras realizar el analisis ambiental y técnico, las tres alternativas resultan similares en cuanto a su puntuacion. Ha
sido la conectividad de la ubicacion con el transporte urbano el factor limitante, quedando la alternativa-1 como
la alternativa éptima, y por lo tanto la seleccionada.

6.2.3.18 SOLLER

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Séller se han encontrado dos alternativas viables, que
son las siguientes:

llustracion 60. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para el municipio de Séller
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Analisis Ambiental

e Red Natura 2000:

Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencidn de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos moderada.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Ambas alternativas disponen de aptitud de instalaciones fotovoltaicas baja.

e Interferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e C(Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacidn del terreno correspondiente a las dos alternativas es rustico.
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

En términos de conectividad con el transporte urbano se han clasificado las dos alternativas por igual, como
buenas, considerando que sus itinerarios peatonales hasta las paradas son muy similares.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Ambas alternativas se han clasificado como de aptitud buena, habiendo un ligero desnivel, y aunque hay presencia
de vegetacion, también de porte arbdreo.

Alternativa seleccionada
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Tras realizar el analisis ambiental y técnico, las dos alternativas resultan similares en cuanto a su puntuacion. Por
lo que se ha optado por seleccionar ambas alternativas dado la necesidad de estacionamiento en torno a las
principales paradas de transporte publico.

6.2.3.19 SON SERVERA

Para el caso del estacionamiento propuesto para la zona de Son Severa se han encontrado tres alternativas viables,
gue son las siguientes:

llustracion 61. Delimitacion geogrdfica de las alternativas para el municipio de Son Severa
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Ninguna de las alternativas propuestas se encuentra incluida en un territorio protegido bajo la figura de proteccién
ambiental Red Natura 2000.

e Ubicaciones identificadas como Areas de Prevencion de Riesgos (APR):

Inexistencia de areas de prevencion de riesgos

e Zonas de vulnerabilidad a la contaminacién de acuiferos

Zonas de vulnerabilidad a la contaminacion de acuiferos alta.

e Ubicaciones inundables:

Inexistencia de riesgo de inundacién

e Zonas de aptitud fotovoltaica:

Zona de aptitud de instalaciones fotovoltaicas alta.

e |nterferencias con bienes de interés comunitario (BIC)

Se considera que ninguna de las alternativas tendra efectos directos o indirectos relevantes sobre algin elemento
catalogado como BIC.

e C(Clasificacion del suelo que ocupa la ubicacién:

La catalogacidn del terreno correspondiente a las dos alternativas es rustico.
Analisis Técnico

e Conectividad de la ubicacién con el transporte urbano

Se ha determinado que la conexién con el transporte urbano es Excelente en términos de proximidad, ambos
estacionamientos estdn a menos de 2 minutos a pie de la parada mas proxima.

e Aptitud técnica de la ubicacién

Ninguna de las alternativas presenta desniveles ni construcciones existentes que afiadan complejidad a la fase de
obras. La alternativa-1 ha sido clasificada como Excelente, ya que actualmente es usada como un estacionamiento
sin regular. En cambio, la alternativa-2 es un terreno cultivable con poca degradacién, por lo que su aptitud se ha
clasificado como aceptable.

Alternativa seleccionada
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La alternativa-1 ha sido seleccionada como la mas favorable debido a su aptitud técnica respecto a la alternativa-
2. Se prioriza en este caso el acondicionamiento de un terreno actualmente en desuso ante la modificacion de un
terreno el cual ya se utiliza ocasionalmente como estacionamiento.

7 POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES TOMANDO EN CONSIDERACION EL CAMBIO CLIMATICO

Dada la naturaleza del Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del Transporte Publico mediante
Estacionamientos de Intercambio Modal y la formulacién de sus objetivos, asi como el enfoque de las lineas
estratégicas formuladas y las medidas derivadas de estas ultimas, el impacto ambiental derivado de su aplicacion
sera en todo caso positivo.

De manera principal, el impacto del Plan desde el punto de vista ambiental estara asociado a la reduccién del uso
del vehiculo privado, normalmente a favor del transporte publico colectivo o del uso de medios de transporte no
motorizados (a pie, bicicleta, otros).

Entre los efectos ambientales asociados al cambio climatico y derivados del transporte, destaca, en primer lugar,
la contaminacidn atmosférica. Las emisiones de agentes contaminantes (NOx) y de gases de efecto invernadero
(CO2) derivados del uso de vehiculos han generado en los ultimos afios una gran preocupacion. Esta preocupacion
se ha materializado por medio de convenios y planes como el pacto por el Clima y la Energia Sostenible suscrito
por los ayuntamientos de la isla y el Consell de Mallorca, que ha supuesto elaborar diferentes Planes de Accién
para la Energia Sostenible y el Clima para el horizonte 2030.

En este sentido, y de forma adicional a lo dispuesto en estos planes, la puesta en marcha de actuaciones
encaminadas a reducir el uso del vehiculo privado supondra una reduccién de la contaminacién atmosférica, no
solo a escala de emisiones, sino de ruido, ya que el transporte es considerado uno de los principales focos de
contaminacion acustica en las zonas urbanas.

Adicionalmente, el ahorro en el consumo de combustibles fésiles y la sustitucidn por otras tecnologias (vehiculos
hibridos, hibridos enchufables, eléctricos, etc.) asi como la transicién hacia formas de movilidad mas sostenibles
(a pie, bicicleta, etc.), permitiran reducir el impacto negativo que supone el uso de este recurso no renovable.

Resultado de la aplicacion de las medidas propuestas en el Plan de Mejora de la Movilidad vial y Fomento del
Transporte Publico mediante Estacionamientos de Intercambio Modal, serd posible cuantificar y valorar los
siguientes indicadores asociados al potencial impacto ambiental derivado del Plan.

e Vehiculos-km recorridos
e Emisiones de gases de efecto invernadero

e Consumo energético
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Si se hace una estimacidn por cada una de las alternativas propuestas, para algunos de estos indicadores es posible
fijar un objetivo potencial:

Escenario o alternativa uno (1). La reduccion de emisiones que resultaria de la implantacién de las actuaciones
previstas en este escenario, busca alcanzar como minimo el objetivo del 10% de las emisiones de gases de efecto
invernadero y al menos un 10 % en el impulso de las energias renovables.

Escenario o alternativa dos (2). Dado que esta alternativa, ademas de contemplar todas las actuaciones previstas
en el escenario o alternativa uno (1), considera actuaciones complementarias aumentando la red de
estacionamientos de intercambio modal, la reduccién de emisiones que resultaria de la ejecucidn de estas
propuestas, busca alcanzar el objetivo de reduccidn fijado dentro del Plan de Accién para la Energia Sostenible y
el Clima para el horizonte 2030 y la Ley 10/2019, de 22 de febrero, de cambio climatico y transicion energética,
que elevan el objetivo de reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero para 2030, hasta al menos el
40% respecto al afio 2005. Del mismo modo, se busca conseguir al menos un aumento del 35% en el empleo de
energias renovables.

Finalmente, cabe destacar que todos estos impactos repercuten de manera positiva en la calidad de vida de la
poblacién, no sélo por la mejora de la calidad atmosférica, sino por el fomento de habitos de vida mas saludables
entre la poblacién. Todo ello supone, por tanto, una mejora tanto del bienestar como de la salud de las personas.

8 POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES

En primer lugar, se procede a la identificacidon de las fuentes de efectos ambientales, analizando las diferentes
actuaciones del Plan, convirtiéndose para su analisis en las fases de construccidn y explotacion, y posteriormente
se realizard la identificacidn de los efectos que producirian las acciones mas significativas del Plan en cada fase,
sobre el medio.

Para ello se realizan unas matrices se entrecruzan las fuentes de efectos ambientales identificadas, con los
componentes y factores ambientales susceptibles de ser impactados para los diferentes programas del Plan.

Es importante resaltar que desde una perspectiva general, y teniendo en cuenta la naturaleza del plan, la fase de
explotacién es la que tiene mads peso, y los impactos detectados en la misma, tanto positivos como negativos, son
los realmente ligados con la puesta en marcha del presente plan. Esta fase de explotacion hace referencia al
funcionamiento mismo del plan, es decir, lo que comportara su puesta en marcha con el transcurso del tiempo,
teniendo en cuenta la situacién y el uso actual de las parcelas/solares que han sido seleccionados para su ejecucién.

Ademas, hay que indicar los impactos, tanto positivos como negativos, incluidos en la fase de ejecucion del plan,
fase que hace referencia al proceso constructivo/fase de obra. La fase de ejecucion estd ligada en realidad a los
futuros proyectos constructivos que derivaran de la aprobacién del presente plan, y cuyos impactos seran
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analizados mas detalladamente en los estudios de impacto ambiental respectivos, o informes de viabilidad
ambiental, segun el tramite que considere oportuno el érgano ambiental correspondiente. Sin embargo, también
se hace, en este plan, un analisis genérico de la fase de obras previsible, con una finalidad orientativa hacia la
elaboracion de futuros proyectos técnicos.

8.1 ACTUACIONES SUSCEPTIBLES DE PRODUCIR IMPACTOS

A continuacion, se detallan y describen las fuentes de impactos ambientales, es decir las acciones de proyecto que
pueden quedar recogidas en cada una de las actuaciones tipo previstas en el Plan, de manera que pueda, a
continuaciéon, completarse la matriz de interaccion de acciones del proyecto tipo — factor ambiental.

8.1.1 FASE DE EXPLOTACION

El conjunto de actividades que se expone a continuacién, va ligado tanto a los estacionamientos nuevos propuestos
como a las adecuaciones de los existentes.

Circulacion de vehiculos (trafico)

e Afeccidn potencial a la calidad del aire y al cambio climatico, por las emisiones que producen los vehiculos
que transitan. En el caso de que se reduzcan los trayectos o se favorezca la fluidez, seria beneficioso.

e Las aguas superficiales, pueden afectarse por el posible depdsito temporal de elementos en suspension
precedente de las emisiones del trafico. Asimismo, en caso de accidente, se podria producir vertidos del
medio hidrico.

e Afeccidn potencial sobre la vegetacion, y los habitats, principalmente a causa del depdsito de polvo.

e Afeccidn potencial a la fauna, especialmente por el ruido, pero también por las emisiones, asi como
posibles atropellos.

e Afeccidn a la poblacidn. El ruido y las emisiones del trafico pueden tener afectar a la poblacién.

Se ha considerado como un efecto principalmente positivo a escala general, descongestionando el trafico de
los nucleos urbanos y reduciendo asi los niveles de contaminacidn y ruido de los lugares donde la poblacidn es
mayor y esta mas concentrada, y por lo tanto la sensibilidad a la contaminacién es mayor. Ademas, se prevé
un aumento en el uso de vehiculos de movilidad individual, vehiculos eléctricos y transporte publico, lo que
supone una reduccién del uso de combustibles fésiles y fomenta la movilidad sostenible.

En cambio, es importante indicar, que para el caso particular de los alrededores de las ubicaciones
seleccionadas por el presente plan, probablemente estos niveles de contaminacién aumenten, debido a la
parcial desviacion del trafico hacia los aparcamientos. Por esta ultima razén, la mayor parte de los
aparcamientos se encuentran en las afueras de los nucleos urbanos, donde la sensibilidad ante este tipo de
impacto es menor por la menor densidad poblacional.
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e Ocupacion permanente del terreno y servidumbres.

Seria producido por las actuaciones que se refieren a infraestructuras nuevas o ampliadas. Se tratara de efecto

permanentes.

O

En alguna de las ubicaciones seleccionadas se producird una pérdida de posibles superficies
agraria.

Efecto potencial sobre los habitats y espacios naturales, asi como las especies vulnerables, al
fragmentar el territorio. La aparicién de una nueva infraestructura suele producir cambios en
cuanto a la conectividad ecoldgica, pudiendo llegar a producirse un efecto barrera, y pudiendo
afectar las tasas de mortalidad, lo que serd mds significativo en los casos en que la infraestructura
se sitle en un eje migratorio, lo que representa un peligro durante los periodos reproductores
(como en el caso de los anfibios). La importancia de estos cambios dependera de la longitud
ocupada vy si la ubicacidn de la actuacién estd en una zona catalogada como paso importante de
fauna. Asimismo, el trafico puede afectar al comportamiento de la fauna.

Efecto potencial sobre la socioeconomia, ya que afecta a los usos del suelo. Se limita las actividades
agroganaderas y forestales.

e lluminacion.

O

Se produciria una afeccion sobre la fauna, ya que algunas especies son atraidas por la presencia
de insectos apetentes de la luz emitida por la actividad de la red viaria.

e Presencia permanente de infraestructuras, o instalaciones o servicios.

O

Afeccién a la fauna, debido a la capacidad de los materiales utilizados, como el asfalto, de absorber
la radiacidn solar, debida tanto a la composicién como al color de los materiales. Esta modificacion
microclimatica puede influir en los ciclos y flujos ecolégicos de determinadas especies. Esta
absorcién de radiacién produce un gradiente microtérmico en toda la banda asfaltada, que es
utilizada por diferentes especies helidfilas (generalidad de herpetos, diversos micromamiferos,
etc.), para su propio acondicionamiento térmico Estos habitos produciran un cambio en los ciclos
y flujos ecoldgicos de estas poblaciones, al encontrar un nuevo nicho ecoldgico que comportara
una modificacién en las pautas de comportamiento y siniestralidad. En lo que se refiere a las
poblaciones animales el impacto provocado por esta actuacidn repercutira principalmente en las
poblaciones de herpetos.

Afecciodn a la sostenibilidad, debida a la generacidn de residuos de mantenimiento.

Afeccidn a la socioecondmica. Sera beneficioso siempre que se favorezca la permeabilidad del
territorio y se disminuyan los desequilibrios. Asimismo, el mantenimiento adecuado de los viales
y la mejora de su seguridad afecta positivamente a la poblacion.
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o Afectard al paisaje, y su magnitud sera proporcional al valor intrinseco del mismo y a la existencia
de elementos singulares.
e Generacion de energia (Inst. fotovoltaicas)
o Afeccidn ala socioeconomia y cambio climatico. Suministro eléctrico sostenible para el abastecimiento
de los puntos de recarga de vehiculos eléctricos, luminarias, usos complementarios, etc.
e Usos complementarios
o Afeccidn a la socioeconomia. Algunos de los usos complementarios propuestos en la memoria del
plan, como usos logisticos de distribucion, recarga de abonos o tickets para el transporte publico,
y autoservicio de mantenimiento y reparacion de bicicletas, seran beneficiosos.
o Efectos positivos relativos a la movilidad sostenible. Los usos complementarios de car sharing,
plataformas de alquiler de bicicletas y puntos de recarga eléctrica tienen beneficios derivados de
la sustitucién del transporte tradicional.

8.1.2 FASE DE EJECUCION

El conjunto de actividades que se expone a continuacién, en principio va ligado Unicamente con los
estacionamientos que necesiten la ejecucion de obras para la implantacidn. Los impactos que se mencionan a
continuacién estaran asociados a los futuros proyectos técnicos derivados del presente plan, por lo que tienen un
cardcter orientativo de cara a sus elaboraciones.

e Eliminacion de la cubierta vegetal: tala y desbroce.

La eliminacién de la vegetacidn tiene efectos tanto directos, debidos a los trabajos que implican, como
indirectos debidos a la desaparicién de esta vegetacion:

o La accion deforestadora produce una modificacién microclimatica, provocando una mayor
insolacion y una menor retencion de la humedad. Este efecto se considera cuando la superficie
afectada es considerable.

o Se produce una afeccién a la calidad sonora y luminica. Se trata de un efecto transitorio durante
las obras.

o Efectos sobre el suelo, cuyas caracteristicas edaficas pueden verse alteradas. Asimismo, se pueden
producir pérdidas de suelo y fendmenos erosivos, que la ausencia de cubierta vegetal pueda
implicar.

o Las aguas superficiales, pueden afectarse por el posible depdsito temporal de elementos en
suspensidn precedente del polvo generado y por arrastres. Se trata de un efecto transitorio
durante las obras.

o Efectos sobre los habitats y la vegetacion debido a su eliminacion, que dependera la naturaleza de
las especies afectadas y el grado de proteccidn de las mismas. Se trata de un efecto irreversible.
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o El efecto sobre la fauna, que dependera de la presencia o no de especies singulares y de su grado
de vulnerabilidad.

o Efectos sobre el paisaje, ya que generalmente, la desaparicidon de la cobertura vegetal comporta
un empobrecimiento del medio perceptual. Se trata de un efecto irreversible.

o Afeccion a la sostenibilidad, debida a la generacién de residuos no peligrosos.

o Instalaciones auxiliares de obra y ocupaciones temporales (planta preparacién materiales, parque
magquinaria, oficinas, depdsitos temporales, etc.)

Esta accidn tiene un caracter muy puntual en el espacio y en el tiempo. No debe suponer ningun efecto grave
sobre los elementos del medio analizados.

o Efectossobre el suelo, Esta actuacién puede producir compactaciones e impermeabilizaciones, aunque
la profundidad de la alteracién es sucinta.

o Efectos sobre la hidrologia e hidrogeologia: En funcién de la naturaleza de la instalacién, se podria
producir vertidos al suelo y al medio hidrico de sustancias peligrosas.

o Efecto potencial sobre los habitats y espacios naturales, asi como las especies vulnerables, al
fragmentar el territorio. La aparicidon de una nueva infraestructura suele producir cambios en cuanto
a la conectividad ecoldgica, pudiendo llegar a producirse un efecto barrera, y pudiendo afectar a las
tasas de mortalidad. La importancia de estos cambios dependerd de la longitud ocupada y si la
ubicacién de la actuacion esta en una zona catalogada como paso importante de fauna. Asimismo, el
tréfico puede afectar al comportamiento de la fauna.

o Afectara al paisaje, y su magnitud serd proporcional al valor intrinseco del mismo y a la existencia de
elementos singulares.

o Efecto potencial sobre la socioeconomia, ya que afecta a los usos del suelo. Se limita las actividades
agroganaderas y forestales.

o Movimiento de tierras (excavaciones y rellenos)

Los efectos serdn mas significativos en la ejecucién de nuevos trazados, que impliquen la ejecucidn de
importantes desmontes y terraplenes. Se trata de un efecto irreversible

o Se produce una afeccién a la calidad atmosférica, debido a las emisiones de polvo, asi como una
afeccidn luminica. Se trata de un efecto transitorio durante las obras.

o Se produce una afeccidn a la calidad sonora y luminica. Se trata de un efecto transitorio durante las
obras.
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Efectos sobre el suelo, Esta actuacidon producird unas pérdidas totales de suelo y una
modificacién evidente en los procesos edafolégicos en aquellos puntos afectados. Se pueden
favorecer los procesos erosivos, por el hecho de que se producird una mayor exposicidn a los
agentes climaticos.

Las aguas superficiales, pueden afectarse por el posible depdsito temporal de elementos en
suspension precedente del polvo generado y por arrastres. Se trata de un efecto transitorio
durante las obras.

La afeccidn sobre las aguas subterraneas dependera de la profundidad a que esté situada la capa
fredtica, y la magnitud de las obras, por lo que sélo se afectaria en caso de ejecucién de
importantes excavaciones.

Los efectos causados en el medio abidtico condicionaran directamente los efectos sobre el medio
bidtico. Por lo tanto, se podria producir un efecto sobre la vegetacidn, principalmente a causa
del depdsito de polvo, y sobre la fauna, debido a las emisiones atmosféricas y el ruido, y por
consiguiente también a los habitats y espacios naturales. La gravedad de los mismos depende de
la presencia de especies protegidas y de su grado de vulnerabilidad, asi como de la localizacién
de la actuacién en espacios protegidos.

Afeccion sobre el paisaje, cuya magnitud de los desmontes y terraplenes provocados.

Efectos posibles sobre el patrimonio, especialmente en el caso de actuaciones que impliquen
excavaciones importantes.

Afeccion a la sostenibilidad, debida a la generacidn de residuos no peligrosos.

e Movimientos de maquinaria

O

Se produce una afeccién a la calidad del aire debido a las emisiones de polvo y gases de
combustidn, y en este Ultimo caso, también se afecta el cambio climatico. Se trata de un efecto
transitorio durante las obras.

Se produce una afeccién a la calidad sonora. Se trata de un efecto transitorio durante las obras.
Efectos sobre el suelo, Esta actuacién puede producir compactaciones e impermeabilizaciones,
aunque la profundidad de la alteracién es sucinta.

Las aguas superficiales, pueden afectarse por el posible depdsito temporal de elementos en
suspension precedente del polvo generado y por arrastres. Se trata de un efecto transitorio
durante las obras.

La afeccion sobre las aguas subterraneas dependera de la profundidad a que esté situada la capa
fredtica, y la magnitud de las obras, por lo que sélo se afectaria en caso de ejecucidon de
importantes excavaciones.

Podria producir un efecto sobre la vegetacion, principalmente debido al depésito de polvo, y sobre
la fauna, debido a las emisiones atmosféricas y el ruido, y por consiguiente también a los habitats
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y espacios naturales. La gravedad de los mismos depende de la presencia de especies protegidas
y de su grado de vulnerabilidad, asi como de la localizacién de la actuacion en espacios protegidos.
o Laafeccidn al paisaje, pero de una manera muy temporal y de manera analoga al uso posterior de
la infraestructura.
e Obras de drenaje.

o Se produciria un efecto positivo sobre el suelo, ya que la instalacidn de drenajes, intubaciones y otras
obras de desagilie, podran minimizar procesos erosivos que pudieran aparecer en desmontes y
terraplenes.

o Al ser beneficioso positivo sobre el suelo y los procesos asociados a éstos, lo serian también sobre la
vegetacién que soportan, al impedir el encharcamiento y restablecer las condiciones actuales

e Asfaltado, hormigonada y tratamientos superficiales.
o Emisiones atmosféricas de gases, especialmente COVs.
o Posible afeccion sobre las aguas superficiales y subterraneas, en caso de vertido accidental.
o Afeccion beneficiosa a la poblacién, cuando se mejoran las estructuras existentes.

o [luminacién.
o Se produciria una afeccion sobre la fauna.

8.2 IDENTIFICACION DE LOS EFECTOS POTENCIALES DEL PLAN

Teniendo en cuenta las actuaciones tipo que formaran parte de los proyectos técnicos futuros que nazcan del
presente plan, asi como las acciones asociadas a ellas para su ejecucidn y posterior puesta en funcionamiento, se
procede a identificar los potenciales impactos ambientales derivados de la aplicacion del Plan, en las fases
definidas, construcciéon y explotacién, impactos que serdn definidos y evaluados posteriormente.

Para ello, se han elaborado unas Matrices de Afeccién Ambiental que indicaran, de forma la posibilidad o no de
afeccidn de una accidon de proyecto sobre un determinado factor medioambiental, tanto en la fase de construccion
como en la de funcionamiento.

Para la elaboracién de las Matrices de Afeccidn Ambiental, se han cruzado las acciones de proyecto asociadas a las
actuaciones del Plan, con los factores ambientales

Las matrices determinan exclusivamente la posibilidad o no de afeccién de una accién sobre un determinado factor
medioambiental, pero la intensidad o gravedad del impacto provocado por esta afeccién no se cuantifica ni se
caracteriza. Esta valoracién debera definirse en cada uno de los proyectos que se deriven de la aplicacion del Plan.
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En la siguiente matriz se relacionan las acciones del proyecto tipo con las alteraciones potenciales del entorno. La
leyenda de la matriz se muestra a continuacion:

simBOLO TIPO DE INTERACCION

0 No produce efecto

+ Efecto beneficioso

- Efecto adverso

Organizacion
Movilidad
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Taula 47. Identificacion de los potenciales impactos sobre el entorno que los recoja

MEDIO FiSICO MEDI BIOLOGIC SOSTENIBILITAT
ESTACIONAMIENTOS DE SOCIO-
PATRIMONIO

Uso de
recursos

Residuos

INTERCAMBIO MODAL Cambio Espacios ECONOMIA
L. Hidrologia Vegetacion
climatico naturales

Eliminacion de cubierta

vegetal

Instalaciones auxiliares de

0 0 0 - - 0 - - - - - 0 0 0
obra
Movimiento de tierras 0 - - - - - - - - - 0 - 0 -
Movimientos de
L - - - - - - - - - - 0 0 0 0
magquinaria

Obras de drenaje 0 0 0 + + + + 0 0 - 0 - 0 0

Asfaltado, hormigonado y
- 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0

tratamientos superficiales

lluminaciéon

Circulacion de vehiculos

(trafico)
Ocupacion del terreno 0 0 0 0 0 - - - - - - 0 - 0
Presencia permanente de
; 0 0 0 0 - - - 0 +/- + 0 0 0
infraestructuras

lluminacién 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 0 0 0 0

Generacion de energia
. + + + 0 0 0 0 0 0 - + 0 + 0

(Inst. fotovoltaicas)

Usos complementarios + + - 0 0 0 0 0 0 0 + 0 + 0

Fuente: Elaboracion Propia

Organizacion
Movilidad
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8.3 DESCRIPCION DE LOS PRINCIPALES EFECTOS

A continuacioén, se realiza una descripcién de los principales efectos potenciales sobre los aspectos ambientales,
considerando las actuaciones previstas y los condicionantes ambientales

8.3.1 AFECCION AL CAMBIO CLIMATICO

El cambio climatico es un fendmeno multidimensional, que es producto tanto de numerosos factores
interrelacionados que posee el clima como del conjunto de causas y efectos que conforman el propio fendmeno
en si y que han dado lugar a dos conceptos como son los de mitigacidon y adaptacién en torno a los cuales se
articulan todas las politicas institucionales de lucha contra el cambio climatico.

El cambio climatico tiene unos efectos y unas causas. Los efectos son aquellos impactos inevitables para los que
hay que articular medidas de adaptacion destinadas a paliarlas sus consecuencias. Los principales efectos que
causa el cambio climatico son los siguientes:

e Aumento de las temperaturas.

e Elevacion del nivel del mar.

e Lluvias torrenciales.

e Sequia.

e Alteracidn y extincidon de especies.
e Incendios forestales.

El efecto global del desarrollo del plan sobre el cambio climatico, considerando principalmente los efectos
derivados de la fase de explotacion es positivo. Esto se detalla en el apartado 7. PRINCIPALES IMPACTOS
AMBIENTALES TOMANDO A CONSIDERACION EL CAMBIO CLIMATICO.

En cuanto a las causas que participan en el cambio climatico, una de las principales es la emisidn de gases de efecto
invernadero (GEI), que se producen tanto por la maquinaria durante la ejecucién de las obras, como por los
vehiculos que circulan por las carreteras.

A este respecto cabe destacar que el aumento previsible del uso de transporte urbano, asi como VMPs y vehiculos
eléctricos, tras la implantacién del presente plan, haria que las emisiones se vean disminuidas, por lo que tendria
un efecto total beneficioso.

Por otro lado, la eliminacidn de vegetacidon, en especial de las masas forestales, reduce la captacién de CO2,
mientras que la conservacion de las mismas la favorece, siendo un efecto positivo sobre el cambio climatico. En el
conjunto del plan los nuevos aparcamientos o las modificaciones de los existentes deben respetar, siempre que
no afecte a la viabilidad del proyecto, la vegetacion existente, especialmente la de mayor tamario o singularidad.
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La accidn deforestadora produce una modificacidon microclimdatica, provocando una mayor insolacién y una menor
retencién de la humedad. Este efecto se considera cuando la superficie afectada es considerable, por lo que, dada
la escasa proporcidn de obras en las que se afecta a nuevas superficies no seria el caso del presente Plan.

8.3.2 AFECCION ATMOSFERICA (EMISIONES + RUIDO)

La contaminacién luminica sera significativa para el caso de nuevos estacionamientos en las zonas E1 — Areas con
entornos oscuros, de especial proteccién, como es el caso de:

e Andratx: Zona catalogada con ARIP
e Sineu: Incluida dentro de un radio de 7 Km. desde la ubicacion del Observatorio Astrondmico de Costitx
e Soller: Zona catalogada con AAPI

La afeccidn a la calidad del aire durante la ejecucion de las obras se debe principalmente a los movimientos de
tierras, y también a las emisiones de gases de combustién de la maquinaria y vehiculos, pero es un efecto temporal.
Estas mismas actuaciones, producen una importante contaminacidn acustica, pero se trata de un efecto temporal
y que se realizaran en su mayoria en horario diurno.

Las tareas de asfaltado y otros tratamientos de superficies emiten también compuestos organicos volatiles (COVs).

Entre los gases producidos por los vehiculos destacan los dxidos de nitrégeno (NOx), el anhidrido sulfuroso (SO2),
el mondxido de carbono (CO), los metales pesados como el plomo (Pb) y un conjunto de hidrocarburos gaseosos
que se describe bajo el apelativo genérico de COV (compuestos organicos volatiles).

Por otro lado, el Ozono (03), es un producto derivado de las reacciones fotoquimicas que tienen lugar entre los
hidrocarburos y los dxidos de nitrégeno, cuya presencia en la atmdsfera de las ciudades se debe esencialmente a
los automdviles, por lo que las zonas de mucho trafico y malas condiciones de dispersiéon, donde hay
concentraciones de O3 mayores que podrian afectar a la salud, seran las mas favorecidas por el plan, disminuyendo
estas concentraciones.

Durante la explotacién de los estacionamientos, generalmente, en los nucleos urbanos, se emitirdn menos
particulas y gases de combustion, asi como ruidos, y se verd favorecida la fluidez del trafico. Este efecto serd
beneficioso

Las emisiones de ruido de los nuevos estacionamientos deberan cumplir la normativa aplicable, por lo que se
tomaran las medidas necesarias para ello. Por ello, en las zonas con elevada presién sonora, la disminucién del
trafico, que disminuye el ruido, serd beneficiosa.
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8.3.3 AFECCION A LA HIDROLOGIA Y LA HIDROGEOLOGIA

Las actuaciones que tengan lugar en dominio publico hidraulico pueden afectar al medio hidraulico, en especial
aquellas que se localicen zona de policia. Se tendra en especial consideracién la posible afeccién a las zonas de
proteccion establecidas en los correspondientes organismos de aguas, como es el caso de la adecuacion del
estacionamiento existente de Marratxi (estacion)

Las afecciones que se podrian producir sobre la hidrologia superficial son las siguientes:

Arrastre de tierras a los cursos de agua, alterando la calidad de las aguas, consecuencia directa de los movimientos
de tierras, e indirectamente de la eliminacidn de la vegetacién, que favorece la erosion, y de la compactacién que
disminuye la infiltracién, aumentando en ambos casos la escorrentia. Al mismo tiempo este impacto podria afectar
a la fauna piscicola, tal y como se comentara mas adelante.

Contaminacidn de las aguas superficiales por vertido de sustancias peligrosas de forma accidental, producido por
la maquinaria o vehiculos utilizados, que podrian acabar en los cauces.

Alteracién de la hidrologia de los cauces, que podria verse aumentada como consecuencia de las nuevas
escorrentias en las cuencas naturales existentes a causa de la creacidn de nuevos caminos, con la posibilidad de
derribo de margenes, excavaciones y ampliacion del lecho del rio, o por la compactacion del terreno que podria
disminuir la infiltracidn y asi incrementar las escorrentias.

En cuanto a la afeccién a la hidrologia subterranea, los principales efectos podrian ser:

Contaminacién de las aguas subterraneas por vertidos accidentales de aceites y otras sustancias, generalmente
procedentes de la maquinaria y las zonas de instalaciones auxiliares.

Posible incidencia sobre el régimen de recarga de los acuiferos subterraneos

Durante la explotacion, la posible afeccidn seria en caso de accidente, que se podria producir la contaminacion del
medio hidrico, por vertido de sustancias peligrosas, y la contaminacion de las aguas por el depdsito de sustancias
contaminantes procedentes de las emisiones de los vehiculos.

Asimismo, durante la explotacion de los estacionamientos, las emisiones de gases como 6xidos de nitrégeno y
otros gases procedentes de los combustibles fdsiles pueden, junto con otros contaminantes (aceite de motor,
componentes del asfalto, etc.), acabar incorporandose al suelo, contaminando y contribuyendo al deterioro de las
aguas subterraneas en cierta medida.
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8.3.1 AFECCION AL SUELO

Los movimientos de tierras produciran unas pérdidas totales de suelo y una modificacion evidente en los procesos
edafoldgicos en aquellos puntos afectados, y se pueden favorecer los procesos erosivos, que también se ven
afectados por la eliminacidn de la cubierta vegetal, dado que se producird una mayor exposicion a los agentes
climaticos.

Asimismo, en caso de accidente se podria producir la contaminacion del suelo, por vertido de sustancias peligrosas
procedentes de los vehiculos y maquinaria.

Durante la explotacion, y para el caso de aparcamientos nuevos propuestos, el principal efecto sobre el suelo es la
ocupacion del mismo, lo que en determinados casos ocasionara posible pérdida de superficie agricola.

8.3.2 AFECCION A LA VEGETACION

Con respecto a la afeccidn a la vegetacidn, los principales efectos durante la ejecucidn de las obras son:

Eliminacién de la cubierta vegetal en las zonas de ejecucion de obras y de acopio de materiales o infraestructuras
auxiliares.

Deterioro de la vegetacién préxima por depdsitos de polvo sobre las superficies foliares por las emisiones de la
magquinaria y los movimientos de tierras.

Posibilidad de que se generen incendios forestales en la zona de ejecucidn de obras, como consecuencia de éstas.

Durante la explotacidn, el pavimento y la compactacién del suelo no permiten la regeneracion de la vegetacion, y
la generacidn de zonas con superficies desnudas debe propiciar la erosidn y la colonizacién con especies pioneras,
diferentes de las originales, lo que puede provocar la desaparicién de poblaciones de especie protegidas o
endémicas

8.3.3 AFECCION A LA FAUNA, LOS HABITATS, LOS ESPACIOS NATURALES Y LA BIODIVERSIDAD

El trafico puede afectar al comportamiento de la fauna, y el ruido ocasionado por el funcionamiento de las
infraestructuras también disuade la presencia de los animales.

El uso incorrecto de herbicidas durante los tratamientos de la nueva vegetacidon puede representar causa de
declive de grupos de invertebrados, reptiles y avifauna, asi como a pequefios mamiferos.

Se considera la contaminacidn luminica, especialmente sobre fauna invertebrada y quirépteros.

No se identifican impactos potenciales resultantes de una afeccion directa sobre las superficies de los enclaves
de interés para la conservacion.
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No se identifican impactos potenciales indirectos al desarrollarse actuaciones en las areas colindantes a los
espacios de interés para la conservacion.

No se identifica ninguna actuacion que pueda afectar Espacios Red Natura.

Apenas se identifican actuaciones que puedan afectar a espacios naturales protegidos, ni estatales, ni
autonémicos. Unicamente para el caso de aparcamiento propuesto en Séller, ubicado dentro de un AAPI, y el
nuevo estacionamiento propuesto en Andratx, ubicado dentro de un ARIP.

8.3.4 AFECCION AL PAISAJE

La construccién de nuevas vias de comunicacidn supone uno de los impactos mas agresivos en el paisaje, ya que
su disefio introduce lineas rectas que son discordantes con las formas onduladas del terreno. Ademads suele
producirse un contraste cromatico con el entorno por la presencia de zonas desnudas de vegetacion, o por el
espacio ocupado por la propia via.

Los proyectos de infraestructuras lineales de transporte transforman el paisaje y al mismo tiempo interceptan los
corredores naturales. Estos son sus efectos negativos mds importantes sobre el medio natural, que se resumen en
lo que se conoce como fragmentacion del paisaje.

8.3.5 AFECCION AL MEDIO SOCIOECONOMICO Y LA POBLACION
Durante la ejecucion del proyecto se pueden producir los efectos negativos siguientes:

e Aumento de nivel de ruido
e Aumento de las emisiones atmosféricas
e Aumento de la contaminaciéon luminica

No obstante, la inversidn en infraestructuras del transporte tendra un efecto directo en la creacion de empleo en
el sector de la construccién. En este sentido, la inversidn en mejora y acondicionamiento de infraestructuras
existentes supone, en general, un mayor indice en la creacién de empleo que la obra nueva, en relacién a la
inversion realizada. El efecto producido es en este caso positivo.

Durante la explotacién de las infraestructuras, se pueden producir también ruidos y emisiones de particulas y gases
de combustion, tal como se ha indicado en la afeccion a la atmdsfera.

La contaminacién acustica puede tener diversas formas de ocasionar perjuicios sobre la habitabilidad y la salud de
las poblaciones, bien en forma de ruido, o bien en forma de vibraciones, que normalmente se les concede menor
importancia pero que tiene consecuencias tan negativas para la salud como el ruido. En este sentido resulta de un
impacto positivo, ya que, al ubicarse estos aparcamientos en las periferias de los nucleos urbanos, trasladaran esta

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

contaminacidn acustica hacia las afueras del nucleo, donde se afecta significativamente menos poblacién, igual
gue pasa con las emisiones atmosféricas contaminantes.

Las repercusiones sociales y econdmicas de las infraestructuras de transporte sobre la regidn en que se asientan
tienen una gran influencia positiva: principalmente en los sectores como transportes, y turismo. En general, son
previsibles aumentos de la actividad econdmica, una relocalizacidn de ciertas actividades y un aumento del empleo
derivado de ambos factores. Estos efectos se extienden a la planificacion, tanto urbanistica como sectorial, ya que
se potencian determinados usos en el territorio en ubicaciones que no siempre coinciden con las previsiones del
planeamiento. Por lo tanto, se considera que tendria un efecto positivo.

8.3.6 AFECCION AL PATRIMONIO

La ocupacion de espacio para los estacionamientos, si bien no afecta directamente a ningliin elemento del
patrimonio cultural, es probable que se produzca una afeccién indirecta por proximidad o alteracion del entorno
del elemento protegido, como ocurre para el caso del nuevo estacionamiento propuesto en Calvia - Santa Ponga,
Yy su cercania con un molino.

Se puede dar la ocupacion, mas o menos temporal, y la intercepcidn de alguna via pecuaria, y aunque existen
mecanismos para minimizar el impacto y corregir el efecto, es conveniente analizar la afeccion de las actuaciones
propuestas en él estudio de impacto ambiental del proyecto técnico en cuestion.

Los restos arqueoldégicos podrian verse amenazados por la creacidon de nuevos aparcamientos, pero esto se veria
a través de la Ley de Patrimonio Histdrico Artistico, en la que se sefiala que se deberan realizar prospecciones
arqueoldgicas en los casos que se acometan obras de este tipo.

8.3.7 AFECCION A LA SOSTENIBILIDAD

Con respecto a la sostenibilidad, los principales efectos que se derivan de la ejecucién de las actuaciones serian
los siguientes:

Generacion de residuos, principalmente RDC, pero también residuos peligrosos derivados del mantenimiento de
la maquinaria y vehiculos, y del asfaltado y tratamiento de superficies. En el caso de las tierras, en su mayoria se
utilizaran en la fase de restauracion.

Consumo de recursos: Se consumen combustibles fésiles que usan la maquinaria y los vehiculos, y en menor
medida también se consume agua y otros recursos, tratando de reutilizar materiales, asi como usar materiales
reciclados.

Las necesidades concretas para la ejecucion de las infraestructuras, en cuanto a préstamos de aridos, depuracién
de aguas, etc., se analizaran con detalle en los proyectos especificos de las diferentes actuaciones.
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Durante la explotaciéon de las infraestructuras, los efectos serdn los mismos, pero en una cantidad muy inferior,
resultantes del mantenimiento de las mismas.

8.4 PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES

A continuacidn, se ha elaborado la tabla donde se recogen los principales condicionantes ambientales, en funcion
de los diferentes elementos considerados ya descritos de las actuaciones previstas, en funcidn de las caracteristicas
de los aspectos ambientales del ambito del Plan, y de los principales efectos ambientales identificados de las
actuaciones del Plan, indicando las principales medidas de minimizacidén de los efectos y los aspectos a tener en
cuenta en la redaccién de los proyectos.

Para ello se consideran, en la mayoria de los casos, Unicamente las situaciones de mayor impacto, entre las que
se consideran las siguientes:
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Tabla 48. Principales condicionantes ambientales y sus medidas de minimizacion

MEDIDAS MINIMIZACION
MUNICIPIO ESTACIONAMIENTO PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES Y
EFECTOS POTENCIALES

100% de la ubicacion tiene vulnerabilidad por
contaminacidn de acuiferos moderada/baixa

Zona de exclusién por instalaciones fotovoltaicas

Zona E2 por niveles de iluminacién: Areas de bajo brillo

32% de la ubicacién es potencialmente inundable

Ubicada sobre un ARIP

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

Zona de exclusién por instalaciones fotovoltaicas

Zona E1 para niveles de iluminacién: Areas con
entornos oscuros

72% de la ubicacidon es potencialmente inundable

97% de la ubicacion tiene riesgos por deslizamiento

Alcudia Alternativa 1 de Alcudia
Alternativa 2 de
Andratx
Andratx
Alternativa 1 de
Bunyola
Bunyola
o b“ Desarrollo
Orga_rTizacién
anteagroup e ik

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se deben cumplir las especificaciones de la Norma 44 de la modificacion n23 del PTIM en el disefio y seleccion
de luminarias, teniendo en cuenta la clasificacién de la zona del mismo plano.

Se deberan atender a lo dispuesto en el Plan Hidroldgico de las Islas Baleares (PHIB vigente de 2019: articulos
103, 104 y 105).

Mayor esfuerzo de integracidn paisajistica, bajo las directrices del Plan Territorial Insular de Mallorca en el
ambito de paisaje, y su unidad de paisaje correspondiente.

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto Ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se deben cumplir las especificaciones de la Norma 44 de la modificacion n23 del PTIM en el disefio y seleccion
de luminarias, teniendo en cuenta la clasificacién de la zona del mismo plan.

Se deben de atender lo que dispone el Plan Hidroldgico de las llles Balears (PHIB vigente de 2019: articulos 103,
104 i 105).

Se realizara un estudio especifico para determinar el sistema de proteccion frente de deslizamientos mas
adecuado
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PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES Y MEDIDAS MINIMIZACION

Calvia

Campos

Capdepera

Alternativa 1 (Unica) de
Calvia- Peguera

Alternativa 1 de Calvia -
Santa Ponga

Alternativa 1 (Unica) de
Calvia- Magaluf

Alternativa 1 (Unica) de

Campos

Alternativa 1 de
Capdepera

48% de la ubicacién té vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacién té vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

Proximidad con un ANEI

Desnivel importante

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

Proximidad con el Moli de Santa Ponca

100% de la ubicacion tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacion tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacién es zona potencialmente inundable

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

41% de la ubicacidn es zona inundable (ARPSI 500 Afios)

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos alta

O

anteagroup

W% Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Evitar afecciones al territorio bajo la figura de ANEI

Seleccionar la mayor cantidad de zona ya degradada y evitar, en su entorno, desniveles mayores

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Integracién con el molino y su entorno, dando coherencia a toda la zona

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se deberan atender a lo dispuesto en el Plan Hidroldgico de las Islas Baleares (PHIB vigente de 2019: articulos
103, 104 y 105).

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se deberan atender a lo dispuesto en el Plan Hidroldgico de las Islas Baleares (PHIB vigente de 2019: articulos
103, 104 y 105).

Debe atenderse a lo dispuesto en el art. 2.1.c) del Decreto-ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
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PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES Y MEDIDAS MINIMIZACION

Consell

Felanitx

Llucmajor

Manacor

Marratxi

Alternativa 1 (Unica) de
Consell

Alternativa 1 de
Felanitx

Alternativa 1 (Unica) de
Llucmajor

Alternativa 2 de
Llucmajor - - S' Arenal

Alternativa 1 de
Manacor Sud

Alternativa 2 de
Manacor Nord

Alternativa 1 Manacor
Est

Alternativa 1 de
Marratxi

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

16% de la ubicacion es area de prevencion de riesgo de
incendio

100% de la ubicacién té vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

Zona E2 por niveles de iluminacién: Areas de bajo brillo

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacion es zona potencialmente inundable

65% de la ubicacidn tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacién de acuiferos moderada/baixa

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

O

anteagroup

W% Desarrollo
Organizacion
Movilidad

DOYMO

materia urbanistica

Se ha de atender a lo que dispone l'art. 2.1.c) del Decret llei 1/2016, de enero, de medidas urgentes en materia
urbanistica

Ademas de los sistemas de proteccién de incendios obligatorios, se ha de contemplar la instalacién de sistemas
adicionales.

Se ha de atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decret llei 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se ha de atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decret llei 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se han de cumplir las especificaciones de la Norma 44 de la modificacién n23 del PTIM en el disefio y seleccidn
de luminarias, teniendo en cuenta la clasificacion de la zona del mismo plan.

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se debera de atender lo que dispone el Plan Hidroldgico de les llles Balears (PHIB vigente de 2019: articulos
103, 104 i 105).

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica
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PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES Y MEDIDAS MINIMIZACION

Pollenca

Santa Maria del

Alternativa 1 de
Pollenca Sud

Alternativa 1 de
Pollenca Port

Alternativa 1 (Unica)

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacion tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

Zona E2 por niveles de iluminacién: Areas de bajo brillo

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacion tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

Zona E1 por niveles de iluminacién: Areas con entornos
oscuros

100% de la ubicacién tiene vulnerabilidad por
contaminacion de acuiferos moderada

Zona E1 por niveles de iluminacién: Areas con entornos
oscuros

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se han de cumplir las especificaciones de la Norma 44 de la modificacién n23 del PTIM en el disefio y seleccidn
de luminarias, teniendo en cuenta la clasificacién de la zona del mismo plan.

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se han de cumplir las especificaciones de la Norma 44 de la modificacién n23 del PTIM en el disefio y seleccidn
de luminarias, teniendo en cuenta la clasificacion de la zona del mismo plan.

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en
materia urbanistica

Se han de cumplir las especificaciones de la Norma 44 de la modificacidon n23 del PTIM en el disefio y seleccion
de luminarias, teniendo en cuenta la clasificacién de la zona del mismo plan.
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PRINCIPALES CONDICIONANTES AMBIENTALES Y MEDIDAS MINIMIZACION

Mayor esfuerzo de integracidn paisajistica, bajo las directrices del Plan Territorial Insular de Mallorca en el
Ubicada sobre un AAPI ambito de paisaje, y la su unidad de paisaje correspondiente.

Se debe atender a lo que dispone el art. 2.1.c) del Decreto ley 1/2016, de enero, de medidas urgentes en

Alternativa 1 de Son 100% de la ubicacion tiene vulnerabilidad por materia urbanistica

Son Servera ., ,
Servera — Cala bona contaminacion de acuiferos alta

Fuente: Elaboracion Propia

* Se ha realizado en funcion de los condicionantes ambiental de las zonas de actuacion, por lo que serd en el desarrollo de los proyectos de ejecucion de cada actuacion cuando se analizardn los posibles efectos de las mismas y se podrdn valorar los efectos de
forma real.

Organizacion
Movilidad
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9 MESURES PROTECTORES | CORRECTORES CRITERI DE SOSTENIBILIDAD A COMPLIR PER LA MEDIDA

De acuerdo con los principales efectos potenciales sobre el medio ambiente identificados, se desarrollan un
conjunto de medidas de proteccidn y correctoras de las posibles alteraciones o efectos, con el objeto de prevenir, 7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local

reducir y, en la medida de lo posible, contrarrestar cualquier efecto significativo en el medio ambiente por la
aplicacion del plan propuesto. DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

9.1 FASE DE EJECUCION Pantallas protectoras en zonas de vientos fuertes y cubrimiento de los acopios de tierras, asi como el uso de

Se definen de forma genérica medidas de prevencion o correctoras frente a los posibles efectos que se podria lonas en los vehiculos que transportan tierra

producir durante la ejecucién de las obras en las diferentes actuaciones, aunque algunas de estas medidas, que se
refieren al disefio, deberan implementarse en la fase de proyecto.

MEDIDA 3: Transporte de tierras

MEDIDA 1: Riegos periddicos durante las obres FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO Atmésfera y Cambio climatico

Atmodsfera y Cambio climatico, Poblacion CRITERI DE SOSTENIBILITAT A COMPLIR POR LA MEDIDA

CRITERI DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR PER LA MEDIDA 7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local

7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA En las operaciones de descarga se minimizard todo lo posible la altura de caida de la tierra

Riegos periddicos durante las obras, para evitar emisiones de polvo, las cuales generan efectos perjudiciales MEDIDA 4: Velocidad vehiculos

para la salud de las personas y animales. Ademas las deposicidon del polvo sobre la vegetacion que puede

disminuir la cantidad de luz que recibe el vegetal, dafiandolo. FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

Atmdsfera y Cambio climatico, Calidad Sonora, Fauna
FACTOR AMBIENTAL AFECTADO CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA
Atmosfera y Cambio climatico, Vegetacidn y habitats, Poblacion 1. Lucha contra el cambio climatico

7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local

Organizacion
Movilidad
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p 7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local
DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

o, . , DESCRIPCIO DE LA MEDIDA
Se limitara la velocidad de los vehiculos en la zona de obra a 20 km/h

Una vez finalizadas las obras se retiraran las instalaciones auxiliares y se restaurara la zona de actuacion.

Revegetacion de superficies desnudas (plantaciones), plantaciones compensatorias de especies autdctonas y
MEDIDA 5: Control maquinaria eliminacidn y sustitucidn de especies invasoras. Recomendaciones para la seleccidn de especies:

e Ser propias del entorno,

e Aportar sombra

e No deben liberar altas concentraciones de compuestos organicos volatiles (COVs), como los plataneros
(Platanus hispanica)

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Atmdsfera y Cambio climatico, Calidad Sonora

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA AABDE 8 i A el

7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local FACTOR AMBIENTAL AFECTAT
DESCRIPCIO DE LA MEDIDA Calidad Sonoray Poblacién
Se verificara el correcto estado de mantenimiento de los vehiculos y maquinaria de obra CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

Se verificara que la maquinaria utilizada y los vehiculos no emita ruidos por encima de los niveles que marca la
legislacién vigente 7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA
MEDIDA 6: Revegetacion

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT Las obras se ejecutaran en horario diurno y los dias laborables

MEDIDA 11: Estabilizacion de vertientes

Atmosfera y Cambio climatico, Suelo, Vegetacién y habitats

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA L,
Suelos, Poblacién

1. Lucha contra el cambio climatico
CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

Organizacion
Movilidad
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ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

5. Mejora de la calidad de vida de las personas
DESCRIPCIO DE LA MEDIDA
Ocupaciéon de medidas de estabilizacion de vertientes para evitar deslizamientos: cunetas en cabecera, lixivios,

mallas metalicas

MEDIDA 12: Instalaciones auxiliares

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Suelos

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacion y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Incluir las plantas asfalticas, de hormigdn o suelo-cemento, parques de apilamientos y maquinaria, y cualquier
otra instalacién o actividad temporal que se precise para la ejecucién de estas obras, en el Proyecto de cada
obra, para que se analicen sus posibles repercusiones ambientales durante la tramitacion ambiental, (EIA,
informes de afeccidn, etc.). Se ubicaran sobre soleras impermeabilizadas y se garantizara la inexistencia de
vertidos u otras afecciones al medio Implantacién de estructuras en viaducto o falso tunel en los casos de
desniveles importantes.

También seria conveniente dar prioridad al uso de instalaciones auxiliares ya existentes y autorizadas, siempre

que resultara posible o viable..

MEDIDA 13: Suelo organico

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Suelo, Sostenibilidad

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
Movilidad

anteagroup DOYMO

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

2. Uso sostenible de recursos naturales

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

El suelo orgdnico sera retirado y acontecido para su posterior reutilizacién. Para su almacenaje se formaran
caballones que no deben sobrepasar los 2 m de altura, en zonas planas y libres de circulacién de agua. Si es
necesario se haran cuidados en la tierra acoplada para protegerla de la erosién hidrica y del viento. En caso de
que tengan que ser almacenados por un periodo de tiempo prolongado, los suelos orgdnicos tendrdn que ser
tratados con los cuidados pertinentes para que no pierdan sus caracteristicas esenciales. Por ello, se
manipulardn las tierras en seco, evitando el paso de maquinaria pesada por encima y evitando la formacién de
grandes montones que compactarian el suelo, modificando sus propiedades y caracteristicas. En caso de que,
sobre capa edéfica, una vez realizado el balance de tierras definitivo, es posible que parte de este recurso pueda
ser destinado a uso agricola, de mejora ambiental, o de ajardinamiento y zonas verdes de nucleos urbanos.

MEDIDA 14: Vertidos sustancias peligrosas

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Suelo, Hidrologia e hidrogeologia, Fauna

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

2. Uso sostenible de recursos naturales

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Se prohibira el vertido directo al cauce o al terreno de aceites u otros fluidos provenientes de reparacién de
vehiculos. No se podran efectuar vertidos al medio hidrico terrestre sin autorizacidon expresa del organismo
competente
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ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

Las superficies de las zonas de carga y descarga, manipulacidn y almacenaje temporal de residuos y sustancias
peligrosas estaran impermeabilizadas y contaran con un sistema de drenaje y recogida de fugas, para evitar la
contaminacidn del suelo o incluso las aguas subterrdneas. Se extremaran las precauciones y medidas de
seguridad para evitar derramamientos de aceites, combustibles, disolventes o cualquier otro tipo de sustancia
peligrosa o residuo peligroso.

Los residuos peligrosos generados, deberdn ser almacenados convenientemente para evitar derramamientos.

Sélo se realizara el lavado de maquinaria y operaciones de mantenimiento y repostaje en las zonas destinadas
a tal efecto. El lavado de maquinaria (camiones, hormigoneras, etc.) se realizard sobre una superficie de
hormigdn lo suficientemente ancha como para que pueda acceder un camién, y con la inclinacién adecuada
para que el agua sea evacuada hacia la balsa de sedimentacion.

MEDIDA 15: Descompactacion

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Suelo, Vegetacién y habitats

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacid i millora de d'ecosistemes naturals: habitats, i biodiversitat

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Descompactacion de los suelos mediante tareas superficiales de todos los terrenos afectados por la
construccion que no sean propiamente del proyecto, debido el paso de la maquinaria, con el fin de facilitar el

arraigo de nueva vegetacion.

MEDIDA 16: Ocupacio lleres i DPH

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Hidrologia

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
Movilidad

anteagroup DOYMO

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA
4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad
DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Evitar la rectificacion o canalizacion de cauces publicos

Disefio de los trazados minimizando las ocupaciones del Dominio Publico Hidraulico, y preservando libre un
espacio minimo fluvial que integre tanto el cauce de aguas medias y los taludes que lo conforman, con la
correspondiente vegetacion de ribera, como la parte de la llanura de inundacién que contribuye al
sostenimiento de los ecosistemas fluviales. Toda actuacién que se realice en la zona de policia de cualquier
cauce publico, definida por 100 m de anchura medidas conjuntamente y a partir del cauce, debera contar con
la preceptiva autorizacion de la Confederacion correspondiente.

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Hidrologia

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Durante la ejecucién de los trabajos se realizaran las obras de drenaje necesarias para garantizar la evacuacion
de aguas de escorrentia, evitando los procesos de erosion-sedimentacion, y la posible afeccidn a los margenes
deberan proponer medidas que eviten los procesos erosivos que pudieran producirse durante las obras de las
infraestructuras en las inmediaciones de los cauces publicos.

Se garantizara el drenaje correcto de las cuencas vertientes para la evacuacion de las avenidas, asi como que
los trazados no alteren los regimenes hidricoss.
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ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

MEDIDA 19: Arrastres de solidos

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Hidrologia, Fauna

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Se recomendard la colocacidn de sistemas de filtro antes de verter las aguas de escorrentia durante la
construccion de las explotaciones. Se colocaran barreras de retencidon de sedimentos, balsas de decantacion,
zanjas de infiltracidn, balas de paja etc., para evitar el arrastre de tierras en los cauces.

MEDIDA 20: Acuiferas

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Hidrogelogia

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Se deberd evitar la intercepcién del nivel freatico o de posibles bolsas de agua subterranea, especialmente en
aquellas ubicaciones con vulnerabilidad por contaminacién de acuiferos moderada/alta.

MEDIDA 22: Prevencion de incendios

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Atmodsfera y Cambio climatico, Vegetacién, Poblacién

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

CRITERI DE SOSTENIBILITAT A CUMPLIR POR LA MEDIDA

1. Lucha contra el cambio climatico
4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Se establecerd una "franja de seguridad" entre la zona de obras y las dreas forestadas, con el objetivo de poner
en marcha mecanismos que eviten cualquier riesgo de incendio de las masas arboladas

MEDIDA 23: Proteccio de la Fauna

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Fauna

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacidn y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Se tratara de realizar las obras de desbroce y de clausura fuera de periodos sensibles para la fauna

Evitar actuaciones molestas para la fauna (voladuras especialmente) durante los periodos de corte, nidificacion
y cria de especies sensibles

MEDIDA 24: Eleccion de especies vegetales

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Vegetacion y habitats, Fauna
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ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad
DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Restauracién de comunidades vegetales con especies autdctonas y alimentarias.
Especies recomendadas:

e Arbustos integrados con las especies locales: Chamaerops humilis / Buxus sempervirens /
Ampelodesmes mauritanicus / Arbutus unedo

e Arboles autéctonos de follaje denso para proveer sombra a espacios abiertos: Pinus halepensis var.
Ceciliae / Pinus pinea / Acer opalus

e Otros arboles de follaje denso para proveer sombra a espacios abiertos: Quercus pubescentes / Celtis
australis / Tilia tomentosa

e Enredadera resistente a niveles altos de contaminaciéon que pueda crecer bajo luz directa y sombra:
Hedera hélix

En caso de que la habilitacién de los estacionamientos de intercambio modal pudiera afectar directamente a
ejemplares de especies vegetales catalogadas o amenazadas, antes de empezar las actuaciones sobre el terreno
estos ejemplares deberan identificarse y trascolarse a zonas préximas adecuadas, pidiendo la correspondiente
autorizacién al Servicio de Proteccidn de Especies

MEDIDA 25: Reposicion de infraestructuras

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

Fauna, Poblacion

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

6. Conservacion y mejora de recursos del patrimonio histdrico y cultural

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Reposicidn de viales y servicios afectados, incluidas servidumbres de paso para el viario rural y caminos

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

MEDIDA 26: Proteccié del patrimoni

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Patrimoni

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

6. Conservacio i millora de recursos del patrimoni historic i cultural

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Identificacion de los elementos patrimoniales potencialmente afectados y posterior seguimiento arqueoldgico.
Supervisién a pie de obra por técnicos cualificados de los posibles hallazgos arqueoldgicos y traslado a museo
de los mismos

MEDIDA 27: Restauracion de patrimonio

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Patrimonio

CRITERI DE SOSTENIBILITAT A CUMPLIR POR LA MEDIDA

6. Conservacion y mejora de recursos del patrimonio histdrico y cultural

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Traslado y reconstruccion de monumentos afectados

Restauracién y rehabilitacion de areas afectadas

MEDIDA 28: Reduccion de consumos y residuos

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO
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Sostenibilidad

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

2. Uso sostenible de recursos naturales

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Reducir el uso de recursos y la produccidn de residuos en las obras de construccién mediante la seleccién de
materiales, origen de las primeres materias, etc.

MEDIDA 29: Reutilitzacio i reciclatge de RCD

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Sostenibilidad

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

1. Uso sostenible de recursos naturales

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Los materiales obtenidos en la excavacion y convenientemente acopiados se utilizaran, en la MEDIDA de lo
posible, como material necesario para la capa de cobertura vegetal en la restauracién, lo que representa la
valorizacion del recurso geoldgico existente.

Aplicar la Estrategia Espafiola de Economia Circular, Espaia 2030, que establece como uno de los sectores
econdmicos prioritarios de actuacidn, el sector de la construccién y demolicidn, por lo que los residuos
consistentes en tierra y piedras limpias, (materiales naturales excavados y no contaminados), se utilizaran
siempre que sea posible como material de relleno y restauracién en la propia obra o en la restauracién de las
zonas de préstamos o de instalaciones auxiliares, llevando el resto de RCDs a plantas de tratamiento
autorizadas, y evitando en cualquier caso su vertido incontrolado.

Para ahorrar recursos naturales como los aridos, se debera fomentar en todas las obras publicas derivadas del
Plan, la utilizacién del mayor porcentaje posible, (y como minimo un 5%), de dridos reciclados o de 22
generacion procedentes de Plantas de Tratamiento de RCDs autorizadas.

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
Movilidad

anteagroup DOYMO

Plan de Mejora de la Movilidad Vial y Fomento del Transporte Publico mediante
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ESTUDIO AMBIENTAL
ESTRATEGICO

MEDIDA 30: Origen de préstecs

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Sostenibilitat

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

2. Uso sostenible de recursos naturales

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

En caso de no ser viables las opciones anteriores, se estudiarad obtener los materiales necesarios de zonas de
préstamos de las inmediaciones, y a ser posible fuera de zonas con algun tipo de proteccién natural

Para la seleccién de los puestos éptimos de extraccidn de préstamos, se dara prioridad a aquellos que no estén
ubicados en zonas de elevada permeabilidad, llevdndose a cabo en cualquier caso las medidas preventivas
necesarias de manera que se asegure que en ningun caso se interferira con el nivel freatico, asi como, en su
caso, medidas de impermeabilizacidn pertinentes. En cualquier caso, se tendra que realizar un analisis de las
zonas seleccionadas, de acuerdo con los criterios establecidos en el estudio de impacto ambiental.

MEDIDA 31: Gestié de RDCs

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Sostenibilitat

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

2. Us sostenible de recursos naturals

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

En los proyectos de ejecucién de las obras concretas se deberd incluir un estudio de gestién de residuos de
construccion y demolicidon (RCDs de acuerdo con la normativa de aplicacion.

Se fomentara la reduccidn, reutilizacion, reciclado y otras formas de valorizacién de los residuos
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9.2 FASE D' EXPLOTACIO

MEDIDA 32: Reutilizacion de otros residuos no RCDs

Se definen de forma genérica medidas de prevencidn o correctoras frente a los posibles efectos que se podria

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT producir durante la explotacion de las carreteras.
Sostenibilidad MEDIDA 33: Embornal de carbono
CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

2. Uso sostenible de recursos naturales
Atmdsfera y Cambio climatico

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

Reutilizaciéon de residuos (neuméticos) mediante la utilizacién de bettin-caucho como ligando de mezclas 1. Lucha contra el cambio climatico

bituminosas de los nuevos firmes de carreteras

: 9 : . > DESCRIPCIO DE LA MEDIDA
En cualquier caso, la gestidn de los residuos generados se realizard, en funcién de su naturaleza, de acuerdo

con la normativa de aplicacién, teniendo especial atencién a su almacenaje. ) _ ) ) ) ] )
Creacion de imbornales de CO2 mediante plantaciones arbdreas, arbustives i enredadores resistentes a los

altos niveles de contaminacidon atmosférica. Ademas retienen la humedad ambiental.

MEDIDA 34: lluminacion dirigida

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Atmosfera, Fauna

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Implantacion de luminarias que proyecten la luz hacia el suelo, y no hacia el cielo

Organizacion
Movilidad
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Se cumpliran las indicaciones de las fichas de medio ambiente de cada estacionamiento, en funcién de la zona
para niveles de iluminacidn, de acuerdo con Ley 3/2005.

MEDIDA 40: Mantenimiento drenaje

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

Hidrologia

CRITERI DE SOSTENIBILITAT A COMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacion y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Proteccién de la calidad del agua local mediante sistemas de filtracidn y sistemas bioldgicos. Gestion del agua

como recurso, promoviendo la infiltracién y el sistema de retencidén natural, especialmente en las ubicaciones
con vulnerabilidad por contaminacion de acuiferos moderada/alta.

MEDIDA 41: Prevencion incendios

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Vegetacion y habitats, Fauna, Poblacion

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacion y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

5. Mejora de la calidad de vida de les persones

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Mesures de proteccion contra los incendios, mediante el control de la vegetacion

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

MEDIDA 42: Mantenimiento vegetacion

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Vegetacion y habitats

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Mantenimiento adecuado de la vegetacion de los estacionamientos, asegurando la correcta restauracion, y
eliminando las especies invasoras como son el plumero (Cortaderia selloana) o la cafia comun (Arndo donax).

MEDIDA 43: Us de substancies perilloses

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Vegetacion

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Utilizacidn racional de plaguicidas y fertilizantes..

Se tratara de utilizar productos ecoldgicos, en la MEDIDA de los posible, y siempre se asegurara que no suponen
un peligro para la fauna silvestre.
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MEDIDA 44: lluminacion necesaria

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Atmosfera, Fauna, Espacios naturales, Poblacién

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se utilizardn luminarias disefiadas de manera que proyecten toda la luz generada hacia el suelo, evitando asi el
incremento de la contaminacién luminica en la zona y atraigan la fauna que puede ser atropellada.

En las proximidades de espacios naturales se evitara la instalacion de sistemas de iluminacién que puedan
afectar a los habitos de especies nocturnas. En caso de ser necesaria, se intentard prescindir del mayor nimero
de luminarias posibles, del mismo modo, se utilizardn sistemas de iluminacién de bajo consumo.

Se cumpliran las indicaciones de las fichas de medio ambiente de cada estacionamiento, en funcién de la zona
para niveles de iluminacidn, de acuerdo con Ley 3/2005.

MEDIDA 47: Integracion paisajistica

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Paisaje

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

8. Proteccién del paisaje

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Medidas de integracion paisajistica de las infraestructuras, siempre que sea conveniente y posible, entre los
que se incluyen las plantaciones vegetales. Mayor esfuerzo de integracién en los estacionamientos ubicados

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

en figuras de proteccion como AAPI, ARIP y ANEI, bajo las directrices del Plan Territorial Insular de Mallorca en
el dmbito de paisaje.

Se deben tener en cuenta las unidades de paisaje y la descripcién del entorno, definidas en las fichas
ambientales, a la hora de establecer la integracién.

MEDIDA 48: Puesta en valor del paisaje

FACTOR AMBIENTAL AFECTAT

Paisaje, Patrimonio

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

8. Proteccién del paisaje

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Resaltar de estructuras de interés arquitectdnico y apertura de vistas

MEDIDA 49: Recuperacion de espacios degradados

FACTOR AMBIENTAL AFECTATAT

Vegetacion, Fauna, Paisaje

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

4. Conservacién y mejora de ecosistemas naturales: habitats, y biodiversidad

8. Proteccidn del paisaje

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Recuperar espacios degradados o abandonados en el entorno inmediato de los aparcamientos
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MEDIDA 51: Mejora de seguridad

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

Poblacion

CRITERIO DE SOSTENIBILITAT A CUMPLIR POR LA MEDIDA

5. Mejora de la calidad de vida de les personas

7. Mantenimiento y mejora de la calidad del medio ambiente local

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Priorizar la ejecucion de las actuaciones de mejora de la seguridad para las personas, sobre todo en los accesos
de los aparcamientos

MEDIDA 52: Gestion de residuos

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

Sostenibilitat

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

2. Uso sostenible de recursos naturales

DESCRIPCIO DE LA MEDIDA

Se elaborard un Plan de gestion de residuos de mantenimiento, y éstos se gestionaran de acuerdo a la
normativa vigente.

MEDIDA 53: lluminacién de bajo consumo

FACTOR AMBIENTAL AFECTADO

(@) W% Desarrollo
O Organizacion
Movilidad

anteagroup DOYMO

Sostenibilidad

CRITERIO DE SOSTENIBILIDAD A CUMPLIR POR LA MEDIDA

2. Uso sostenible de recursos naturales

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Medidas de sustitucion de los sistemas de alumbrado convencional por otros de bajo consumo. Utilizacién de
energia solar para la iluminacién de estaciones y paradas.

Se cumplirdn las indicaciones de las fichas de medio ambiente de cada estacionamiento, en funcién de la zona
para niveles de iluminacion, de acuerdo con Ley 3/2005.

10 PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El objeto de un Plan de Vigilancia ambiental (en adelante PVA) es instrumentar un plan a medio y largo plazo que
establezca controles periddicos para garantizar el cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras definidas
en el estudio, asi como detectar efectos adversos no previstos y, en consecuencia, redimensionar estas medidas o
adoptar nuevas, y de esta manera se asegura la proteccién del medio ambiente y recursos naturales de la zona
que se puedan ver afectados por el proyecto.

El objeto del PVA consiste en mantener dentro de ciertos limites, marcados por la legislacién vigente en unos casos,
y en otros, por el afan de conservacién de ciertos valores ecolégicos, paisajisticos o sociales, la afeccidn al medio,
consecuencia de las actuaciones derivadas de las diferentes fases del proyecto, asi como garantizar el
cumplimiento de los criterios de sostenibilidad.

Hay que tener en cuenta que la mayor parte de las actuaciones del plan se ejecutaran a través de proyectos que
estdn sometidos en una elevada proporcidon a evaluacion ambiental, y en todos estos casos se realizara un
seguimiento ambiental individualizado de cada uno de ellos, segin determine cada declaracidn de impacto
ambiental (proyectos sometidos a EIA). El sistema de seguimiento disefiado debera tener en cuenta, por lo tanto,
los seguimientos de los desarrollos de proyectos individuales

Del mismo modo que se realiza un control y seguimiento del cumplimiento del Plan de mejora de la movilidad vial
y fomento del transporte publico mediante estacionamientos de intercambio modal, en el "SEGUIMIENTO Y
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EVALUACION DEL PLAN", se incluird en este seguimiento el control y vigilancia ambiental ("Contribucién del Plan
al Medio Ambiente").

Para ello se propone una serie de indicadores ambientales que permitan verificar la eficacia de las medidas
preventivas y correctoras establecidas, y por lo tanto el grado de incidencia de las actuaciones derivadas del Plan
sobre el medio ambiente.

La informacidn de seguimiento se recogera en informes de seguimiento que tendran una periodicidad anual.
Indicadores de seguimiento

Los m2 totales de actuaciones se han estimado en 219.500 m2, de los cuales 170.500 m2 se corresponden con los
nuevos estacionamientos propuestos. Unos 49.000 m2 serian correspondidas a las adecuaciones de los
aparcamientos existentes -acondicionamientos y mejoras. La informacidn de seguimiento se recogera en informes
de seguimiento que tendran una periodicidad anual.

Tabla 49. Indicadores ambientales del Plan de Vigilancia Ambiental

Lineas Estratégicas Indicadores Ambientales

Previsto Real

Al: Gramos de CO? /viajero-km

L3: Potenciar modos de transporte sostenible L
transporte publico

A2: Gramos de Co?/viajero-km vehiculo
L3: Potenciar modos de transporte sostenible | privado

L6: Incorporar soluciones vy criterios de
disefio que favorecen la integracidon
paisajistica y minimizan impacto ambiental

A4d: % de estacionamientos en los cuales
ha sido necesario realizar movimientos de
tierras significativos

L6: Incorporar soluciones vy criterios de
diseno que favorecen la integracién
paisajistica y minimizan impacto ambiental

A5: % de superficie respecto al total del
estacionamiento como
hormigones/asfaltos

L6: Incorporar soluciones y criterios de
diseio que favorezcan Ila integracién
paisajistica y minimizan impacto ambiental

A3: % de estacionamientos ubicados
fuera de zonas protegidas

(@) W% Desarrollo
O Organizacién
Movilidad

anteagroup DOYMO

Font: Elaboracion propia
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